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اكنون حدود 32 س��ال از آخرين پرواز و عروج آسماني سرلشكر 
خلبان ش��هید عباس دوران گذشته اس��ت. ولي كارشناسان امور 
نظامي دنیا نمی دانند حماس��ه بي نظیر او را در دوران هشت سال 
دف��اع مقدس، با چه معیاري بس��نجند. اگر چه اين سلحش��ور و 
قهرمان ملی در كس��وت س��ربازي فداكار در قالب نیروي مقتدر 
هوايي جمهور اس��امي ايران حضور داش��ت، اما يک بسیجی به 
تمام معني بود كه جامه عش��ق به تن كرد. چرا كه »بسیج مدرسه 
عشق است«، و آن همه حماسه هاي ارزنده و بي نظیر را جز عشق 

سببی نیست. 
عباس دوران برای اين كه از خود اسطوره اي ماندگار در مقاومت 
و رش��ادت ملت عزيزمان بس��ازد، عباس گونه مأموريتی به ظاهر 
ناممك��ن پذيرفت و به علقمه زد، كه به قول پیشكس��وتان نظامي 
كشورمان از حوزه هاي متعارف نظامی فراتر رفت و زمین لرزه ای 
سیاس��ی در بغداد به پا كرد كه س��رانجام ابعاد بین المللي به خود 
گرف��ت. چه عباس دوران ما در كن��ار رودهاي دجله و فرات در 
دل دش��من رفت، و نمايندگان كشورهاي جنبش عدم تعهد را از 
سرزمین بین النهرين پراكنده كرد، و به موقعیت سیاسي جمهوري 

اسامي ايران اصالت و اعتبار دو باره بخشید. 
مادران ش��هیدان عباس دوران، عباس بابايي، حس��ین خلعتبري، 
علي رضا ياسیني، محمود اسكندري، مادر منصور، و ساير مادران 
مكرمه اي شهداي گرانقدر و مظلوم اين سرزمین، همچون ام البنین 
)س(، چ��ه نیكو نام هايي براي فرزندان خود برگزيده بودند. همه 
آن ها همچون فرزندان حضرت فاطمه زهرا )س( به دين ش��ان و 
به میهن شان و به مقتداي شان وفادار ماندند، و ذره اي ترديد به دل 
پاك ش��ان راه ندادند، و در كرباي ق��رن پانزدهم هجري به خیل 
كاروان عاش��ورائیان پیوس��تند. اين مادران افتخار آفرين، سوگند 
ي��اد كرده بودند كه فرزندان ش��ان، مانند فرزن��دان ام البنین )س( 
هی��چ وقت به خیمه ها برنگردند، و اب��ا الفضل گونه در كنار رود 
فرات مردانه شهید شوند، تا سرزمین شیر پرور ايران براي همیشه 

ماندگار و سربلند بماند.   
لحظه اي سرنوشت ساز در زندگی عباس دوران زماني فرا می رسد 
ك��ه رژيم بعث عراق ك��ه در برابر مقاومت جانانه و ش��ور انگیز 
جوانان فداكار ايران اس��امي در جبهه هاي نبرد زمیني، هوايي و 
دريايي به شكس��ت مفتضحانه و به بن بس��ت نظامي رسیده بود، 
و برای كس��ب حمايت های همه جانبه دولت هاي جهان، میزبانی 

نشست سران جنبش عدم تعهد را يدك كشیده بود. عباس، با شور 
و ش��وق وصف ناپذيري در آخرين روز ماه مبارك رمضان س��ال 
۱3۶۱ به منظور سربلندی وطن عزيزمان، از كودك دلبند و همسر 
فداكار چشم پوشي مي كند، و به پرواز ابدي مي رود، تا به جهانیان 

ثابت كند كه بغداد براي هیچ كس شهر امنی نیست.  
روزي كه در رسانه هاي داخلي اعام شد تاش هاي ديپلماتیک به 
منظور متقاعد كردن وزيران خارجه كشورهاي عضو جنبش عدم 
تعهد براي جا به جايي نشس��ت س��ران جنبش از بغداد به مكان 
امني ثمر بخش نبوده، ناگهان عباس دوران همچون شیري غران، 
با لحن ش��یرين محلي خود فرياد برآورد »صدام غلط كرده... مگر 
م��ا مرده ايم... به او اجازه نخواهی��م داد كنفرانس غیر متعهدها را 
در بغداد برگزار كند«. و ديري نپايید كه اين سنگر نشین جنگنده 
شكاري هاي نیروي هوايي كه پیش از آن ناوچه هاي نیروي دريايي 
دش��من و اس��كله هاي انتقال نفت عراق را به قعر آبهاي نیلگون 
خلیج فارس فرستاده بود، در آن صبحگاه تاريخي با جانفشاني بي 
نظیر، ديوارهاي آتش��ین اطراف بغداد را يكي پس از ديگري فرو 
ريخ��ت و خواب صدام  و حامیان بین المللي او را آش��فته كرد، 

روحش شاد و راهش پر رهرو باد.

عقاب تیز پرواز
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اعوذ بالله من الشیطان الرجیم. بسم الله الرحمن الرحیم. درود بر شما 
س��ربازان امام عصر سلام الله علیه. همان طور که فریاد زدید تاکنون 
در خدمت طاغوت بودید. طاغوتى که تمام هستى ما را ساقط کرد. 
طاغوتى که خزاین ما را تهى کرد. طاغوتى که ما را برده خارجى ها 
کرد، و از امروز در خدمت امام عصر سلام الله علیه و در خدمت قرآن 
کریم هس��تید. قرآن کریم که س��عادت همه بشر را بیمه کرده است. 
قرآن کریم که هرکس در زیر بیرق آن واقع بش��ود در دنیا و آخرت 
س��عید است. قرآن کریم که آزادى و استقلال را توصیه کرده است. 
ما همه تابع قرآن کریم و تابع موازین اس��لام و قواعد اسلام هستیم. 
ما همه از شماها، روحانیت از شماها تشکر مى کند. امیدواریم که با 
هم و با پیوستگى به هم بتوانیم این طاغوت ها را تا آخر از بین ببریم 
و ب��ه جاى آن یک حکومت عدل اس��لامى برقرار کنیم که مملکت 
ما براى خودمان باش��د و همه چیز ما به دس��ت خودمان باش��د. ما 
مى خواهیم که سرنوشت ما را خودمان تعیین کنیم نه سفارت آمریکا 

و سفارت ش��وروى. ما مى خواهیم که مملکت خودمان را خودمان 
تعمیر کنیم نه  یهودى ها و اسرائیل. ما مى خواهیم مملکت مان را آزاد 
کنیم. اختناق در مملکت ما نباشد. ما مى خواهیم ارتش ما آزاد باشد. 
اس��رائیل در آن تصرف نکند، آمری��کا در آن تصرف نکند. درود بر 
شما که قدر نعمت خدا را دانستید و به دامن قرآن پیوستید. درود بر 
شما که ترک کردید حکومت طاغوت را و به حکومت الله پیوستید. 
من امیدوارم که س��ایر اشخاصى که در آن خدمت هستند، آن ها هم 
وظیفه خودش��ان را بفهمند و به ملت بپیوندند. ما صلاح همه ش��ما 
را مى خواهیم. ما مى خواهیم که ش��ما آزاد باشید. ما مى خواهیم که 
مملکت را شما مستقل کنید. ما مى خواهیم که دیگران نباشند. دست 
اجانب کوتاه باش��د. خداوند نصرت به همه ش��ما عنایت کند. باید 
ای��ن نهضت را حفظ کنید تا انش��اء الله به آخر نقط��ه و نهایت قیام 
یک حکومت عدل انس��انى اسلامى به جاى یک حکومت طاغوتى. 

والسلام علیکم و رحمه الله و برکاته.

دیدار تاریخی پرس��نل و خلبانان سلحش��ور نيروی هوایی با بنيانگذار جمهوری اسلامی حضرت امام خميني )ره( در نوزدهم 
بهمن 1357، نماد ولایتمداري و پيوند ناگسستني نيروهای مسلح با رهبری و مردم در بستر انقلاب شكوهمند اسلامي است. هر 
چند این پرس��نل عزیز هنگام ورود حضرت امام )ره( به ایران در دوازدهم بهمن مسئوليت برقراری نظم فرودگاه مهرآباد را 
بر عهده داشت، اما آن دیدار تاریخي مفاهيم ارزنده اي را عينيت بخشيد كه به مرور زمان در دوران هشت سال دفاع مقدس به 
روشني تجلي یافت. كاروان سالار انقلاب اسلامی در آن دیدار، با ایراد بيانات كوتاهي، خلبانان و سایر پرسنل نيروی هوایی 

را سربازان امام عصر )عج( توصيف كردند كه افتخار به بلنداي تاریخ جاودانه خواهد ماند. این بيانات را با هم مي خوانيم:   

سخنان تاريخي بنيانگذار جمهوري اسلامي
در جمع پرسنل نيروي هوايي     
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پيام قدردانی مقام معظم رهبري از عمليات غرورآفرين 
شهيد عباس دوران

جمهوري اسلامي ایران 
دفتر ریاست جمهوري 

بسم الله الرحمن الرحیم 
گزارش عمليات موفقيت آميز هوايي در تاريخ 1361/4/30 جهت انهدام هدف هاي 
نظامي � اقتصادي در قلب قلمرو دش��من بعثي، كه به ش��هادت خلبان ش��جاع و 
سربلندما، سركار سرهنگ عباس دوران انجاميد، برگ جديدي از افتخار و شرف 
در صحيفه پر حادثه جنگ تحميلي و جانفشاني هاي رزمندگان جوانمردمان افزود. 
بي ش��ك خاطره رشادت هاي غرور انگيز تيز پروازان رشيد و دلير نيروي هوايي 
و ديگر جانبازان ايثارگرمان، داس��تان راستان تاريخ انقلاب اسلامي خواهد بود و 

براي فرزندان اكنون و آينده اين مرز و بوم حماسه هاي فراموش نشدني. 
با تقدير از پاكبازي شهيد سرهنگ خلبان عباس دوران و ديگر شهداي خلبان، اين 
فرزندان ش��جاع ايران اسلامي. براي بازماندگان و ياران همرزم آنان صبر شكيب 

و پيروزي و كاميابي آرزومندم. 
سید علي خامنه اي     

رئیس جمهوري اسلامي ایران
1361/5/2

مقام معظ��م رهبري حضرت آیت الله 
س��يد علي خامنه اي در زمان تصدي 
مسئوليت ریاس��ت جمهوري اسلامي 
ایران، به مناس��بت عمليات موفقيت 
آميز و غرور آفرین سرلش��كر شهيد 
خلب��ان عباس دوران ط��ی پيامی این 
عملي��ات حماس��ی را ب��رگ زری��ن 
جدیدي از افتخار و شرف رزمندگان 
جوانم��رد ایران اس��لامي در صحيفه 
پر حادث��ه جنگ تحميل��ي توصيف 

نمودند. متن پيام به این شرح است: 
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ش��هید عباس دوران فرزند محم��د ابراهیم دوران 
روز بیس��تم مهر ماه سال ۱۳۲۹ در محله سر دزک 
ش��یراز در يک خانواده مذهبی در شهر تاريخي و 
قهرمان پرور شیراز ديده به جهان گشود، و با آمدن 
اين نوزاد ش��ادی و شور خانه کوچک و با صفای 
خانواده را پر کرد. پدر و مادر با ش��وق فراوان نام 
حض��رت ابو الفض��ل العباس )ع( را ب��ر نوزاد نو 
رس��یده خويش نهادن��د، و مادر ب��ه تربیت فرزند 
بر مبناي اصول و اعتقادات ديني همت گماش��ت، 
تا جوان ش��جاع و برومندي تقديم جامعه کند. او 
دومین فرزند خانواده اي بود که هفت فرزند پسر و 
يک دختر داشت. آنگاه نسیم دل انگیز ايمان دست 
اين نوجوان را گرفت و به س��وي دبستان صدرا... 
دبیرستان سلطانی... و مسجد بغدادي رهنمون کرد. 
عب��اس پس از گذراندن مراحل ش��یرين کودکی و 
نوجواني در زادگاهش، و طي مرحله دبس��تان، در 
س��ال ۱۳۴۸ موفق به اخذ م��درک ديپلم طبیعی از 
دبیرس��تان س��لطانی شیراز ش��د. در همان سال به 
اس��تخدام مرکز فرماندهی آموزش هوايی ش��یراز 
درآمد، و در سال ۱۳۴۹ به دانشکده خلبانی نیروی 
هواي��ی راه يافت و پس از گذراندن دوره مقدماتی 
پ��رواز در ايران در س��ال ۱۳۵۱ برای تکمیل دوره 

خلبانی به آمريکا اعزام شد. 
عب��اس دوران ابتدا در پاي��گاه لکلند دوره تکمیلی 
زب��ان انگلیس��ی را گذران��د و س��پس در پاي��گاه 
کلمبوس در ايالت می سی سی پی موفق به آموختن 

هنر خلبانی و پرواز با هواپیماهای بونانزا، تی. سي 
۴۱ و تی. س��ي ۳۷ گرديد. در يکی از تمرين هاي 
ورزش��ي بر اثر برخورد با زمین از ناحیه پای چپ 
مصدوم گش��ت و به مدت ۲ ماه از برنامه پروازی 
باز مان��د. پس از بهبودی دوب��اره آموزش خلبانی 
را از س��ر گرفت و در سال ۱۳۵۲ پس از دريافت 
نش��ان خلبانی به ايران بازگشت و به عنوان خلبان 
هواپیمايی »اف � ۴« در پايگاه يکم ش��کاری تهران 
و س��پس در پايگاه س��وم ش��کاری )ش��هید نوژه 

همدان( مشغول انجام وظیفه شد. 
در خص��وص ويژگي ه��اي اخلاق��ي و معنوي و 
دلبس��تگي هاي عب��اس دوران برخ��ي از اعضاي 
خانواده و بستگان نقل کرده اند که ايشان از مراحل 

کودکي فردي مهربان و بخش��نده و دارای روحی 
ب��زرگ و ايده های والائی ب��ود، و هرچه در اختیار 
داش��ت در میان دوستانش تقس��یم می کرد، و اين 
ويژگي ها در سال هاي جواني ابعاد بیشتری نسبت 
به خانواده و دوستان نمايانگر شد. در برابر خانواده 
بسیار فروتن و بردبار بود و هیچ گاه از جاده ادب 
و نزاکت خارج نمی ش��د. همیشه به فکر پیشرفت 
و موفقیت خانواده اش بود. او انساني مذهبي و کم 
حرف، و در عین حال هوش��مند بود و هر س��خن 
قانع کننده اي را به معنای واقعی کلمه مي پذيرفت.

نگاه شهيد عباس دوران به انقلاب 
اسلامي  

ش��هید خلبان عب��اس دوران به پی��روزی انقلاب 
اس��لامي به رهبري امام خمیني )ره( و تس��ريع در 
تحقق آرمان ه��اي انقلابي مردم علاقه چش��مگیر 
داش��ت و همواره اين س��خن را تکرار مي کرد که 
پیروزی انقلاب باعث از بین رفتن خود خواهي ها، 
زش��تی ها، ذلت ه��ا، زورگوئی ه��ا، ناجوانمردی ها 
خواهد ش��د. زيرا راه انقلاب اسلامی به خدا ختم 
مي ش��ود، و هر حرکتي در راه خدا به طور مس��لم 
پیروز اس��ت. عب��اس بر اين باور ب��ود که انقلاب 
اس��لامي که به رهبری فقیه عادل و عالیقدر در راه 
اعتلای اس��لام و با حضور امت مس��لمان و شهید 
پرور به وجود آمده است، بزرگترين نعمت خدائی 
برای اين کش��ور و اين ملت است. پس چه خوب 

شهيد عباس دوران از ولادت تا شهادت

بغداد با كمك هاي تس��ليحاتي قدرت هاي شرق و غرب به دژ نفوذ ناپذير 
تبديل شده و رژيم عفلقي در اين زمينه تبليغات مذبوحانه و دامنه داري را 
به راه انداخته بود كه ايران توان نا امن كردن پايتخت عراق را ندارد. لذا 
نيروي هوايي ارتش جمهوري اس��امي پس از دريافت تصميم نهايي نظام 
جمهوري اس��امي مبني بر اقدام نظامي به عن��وان آخرين راه  حل براي 
جلوگي��ري از برگزاري همايش جنبش عدم تعه��د در بغداد كار تدارك 
طرح عمليات بيس��ابقه اي را آغاز كرد. آنگاه پس دو هفته بحث و بررسي 
در ستاد نيروي هوايي، يك خلبان شجاع و فداكار شيرازي را به نام سروان 
عباس دوران كه بهترين تجربه رزم هوايي را در دو سال اول دفاع مقدس 
كسب كرده بود براي اجراي اين طرح برگزيده شد. عباس پس از آگاهي 
از جزئيات اين مأموريت بي نظير، همرزمان شايسته خود را برگزيد و در 
سحرگاه عيد فطر س��ال 1361 با پرنده آهنين خود به سوي جاودانگي به 
پرواز درآمد. او در دفتر ياداش��ت هاي خود در آستانه اين پرواز ملكوتي 
نوشته بود: »نود درصد احتمال بازگشت وجود ندارد«. پس براي آگاهي 

از مراحل زندگي اين راد مرد قهرمان بياييد با ما همگام شويد:    

تدوين: حسن خامه يار 

در خصوص ويژگي هاي اخلاقي 
و معنوي و دلبستگي هاي ملي 
عباس دوران برخي از بستگان 

نقل كرده اند كه ايشان از مراحل 
كودكي فردي مهربان و بخشنده 
و دارای روحی بزرگ و ايده های 

والائی بود. او انساني مذهبي 
و در عين حال هوشمند بود 
و هر سخن قانع كننده اي را 

مي پذيرفت 
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اس��ت که برای ريشه کني اس��تکبار جهانی کاری 
کنیم که دست نیاز در زمینه هاي اقتصادی و صنعتی 
به سوی ابر قدرت هاي غارتگر دراز نکنیم. شايسته 
اس��ت در هم��ه امور به خص��وص در تعمیرات و 
ساختن قطعات يدکی هواپیماها تا رسیدن به درجه 
خود کفائی خودمان کوش��ش کنیم. بايد ثابت کنیم 
که يک مسلمان متعهد هیچ گاه زير بار زورگوئی و 

چپاول گری غارتگران جهانی نخواهد رفت.
خلب��ان محمود اس��کندري همرزم ش��هید عباس 
دوران که در س��حرگاه روز سي ام تیر سال ۱۳6۱ 
به اتفاق يکديگر به وس��یله جیپ نظامي به سوي 
آشیانه هواپیماها مي رفتند تا در دقايق آتي عملیات 
حمله به ال��دوره را آغاز نمايند، با لبخند به عباس 
گف��ت: »الحق ک��ه قدر ت��و رو نمی دونن، س��وار 
جیپ ش��و بريم«. عباس با ش��نیدن اي��ن جمله به 
ياد روزهای بعد از پیروزی انقلاب اس��لامي افتاد. 
ب��ه ي��اد روزهايی که هم��ه در ت��لاش بودند تا از 
دستاوردهای انقلاب پاس��داري نمايند. اما عده ای 
مغ��رض، تنگ نظ��ر و از خدا بی خب��ر هم وجود 
داشتند که در صدد ايجاد تنش و بحران در جامعه 
بر آمده بودند، و با داعیه اسلام خواهی در حقیقت 
تیشه به ريشه اسلام و انقلاب می زدند و اين عوام 
فريبی را کمتر کسی می دانست. چرا که با پیروزی 
انقلاب همه چیز دس��تخوش آشفتگي و بي نظمي 

شده بود. 
گروه ه��ای چپگ��را و منافق با ش��عار ايجاد ارتش 
ب��ی طبق��ه توحیدی به آش��وب و اغتش��اش و نا 
امني دس��ت زده بودند، گروهی ب��ا انحلال ارتش 
و گروه��ی با ايجاد ارتش خلق��ی و گروهی نیز با 
خصومت شخصی قصد ترور شخصیتی مسئولان، 
فرماندهان و خلبانان را داش��تند که عباس يکی از 
آنان بود که به ناحق دچار ترور شخصیت شده بود. 

هنوز چند ماه از آغاز ازدواج عباس نمی گذش��ت 
که در اجرای لايحه قانونی مربوط به تعديل پرسنل 
س��ازمان ارتش، توس��ط تیم پاکسازی در فهرست 
کارکن��ان تعديلی قرار گرف��ت و از خدمت برکنار 
ش��د. يکی از اتهامات او دريافت نش��ان و اسلحه 
ش��کاری از مسئولان وقت بود که به علت جديت 
در انجام وظیفه به او پیشکش شده بود و اين مدال 
لعنت��ی باعث بدبین��ی جمعی متظاهر و س��رانجام 

باعث اخراج او از نیروی هوايی شد. 
عباس دوران م��دت کوتاهی از نیروی هوايی دور 
شد، اما او عاشق پرواز بود. پرواز تمام زندگی اش 
ب��ود. آن روز پ��س از رهايی، همچ��ون پرنده ای 
شکسته بال برای آخرين بار از پايگاه خدا حافظی 
کرد و راهی بیابان ش��د. حال خوش��ی نداش��ت. 
گذشته زندگی اش در تصاوير ذهنی مبهم و درهم 
و برهم همچون تابلويی در پیش چش��مانش نقش 
بسته و تمام افکارش را به خود معطوف کرده بود. 
ب��دون اينکه بخواهد بی هدف مس��یر نامعلومی را 
ط��ی می کرد. به اين می انديش��ید که انس��ان ها چه 
ناعادلانه متهم می ش��وند و اين اق��دام را در مورد 
خ��ود نوعی بی انصاف��ی و بی رحمی 
پنداش��ت. می انديش��ید چ��را گروهی 
از انس��ان ها به راحتی ف��دای امیال و 
غرض ورزی گروه ديگری می ش��وند. 
به اين می انديشید چرا گروهي بازيچه 
ديگ��ران ق��رار مي گیرند. ام��ا جواب 

مناسبي برای آن نمی يافت. 
انق��لاب اس��لامي تازه پیروز ش��ده و 
ش��یرازه امور به هم ريخته بود. در آن 
ش��رايط گوش ش��نوايی به اعتراضات 
نبود و اکثر اف��راد تقريبا با يک چوب 
ران��ده می ش��دند. البته در اي��ن موارد 
کس��ی مقصر نبود و معمولا نفس هر 
انقلابی چنین اس��ت که ارزش های هر 
نظام پیشین برای حاکمیت جديد ضد 
ارزش محسوب می شود. آن روز وقتی 
عباس به خ��ود آمد که ديد مس��افت 
زيادی را بی هدف پیموده است. وقتی 
به منزل رس��ید، به اتاق مطالعه رفت و 
در را به روی خود بس��ت. همس��رش 
چن��د بار او را صدا زد: عباس، عباس، 

کجايی؟ چرا جواب نمیدی؟ پاس��خی نش��نید، به 
ط��رف اتاقش آمد و در زد و پرس��ید: عباس، چرا 

درو بستی؟ 
عباس آهس��ته گفت: نرگ��س تنهام ب��ذار... حالم 

خوش نیست. 
همسر: می خوای بريم دکتر؟ 

عب��اس: نه می خوام يک کم اس��تراحت کنم. تنهام 
بذار. 

همس��رش هیچ وقت او را تا اين حد غمگین و بی 
حوصله نديده بود. نتوانست از او دست بکشد. از 
پش��ت در گفت: عباس درو باز کن؟ حالا چرا در 
رو به روی خودت بس��تی؟ می خوای بگم پدرت 
بی��اد؟ می خوای داداش��ت رو خبر کنم؟ با کس��ی 
حرفت ش��ده؟ آخه دلم ترکی��د، حرف بزن! در رو 
باز کن؟ عباس با پرخاش گفت: »نه، گفتم نه! تنهام 

بذار می خوام کمی استراحت کنم؟. 
همسرش آرام و قرار نداشت. مدام جلوی در اتاق 
قدم می زد و دل ش��وره داش��ت. عباس استراحت 
مختصری کرد وسپس آلبوم عکس هايش را گشود. 
به عکس های پروازی اش خیره ش��د. عکس هايی 
که از کالج آمريکا که با جو آستین آمريکايی استاد 
خلبانش گرفته بود. عکس های بچه های دانشکده. 
عکس ه��ای اولین پرواز س��لو و آخرين عکس در 
ي��ک رزمايش هوايی ک��ه به درياف��ت يک قبضه 

اسلحه مفتخر شده بود. 
می خواس��ت اين عک��س را از آلبوم بیرون آورد و 
ري��ز ريز کند. همین عکس باعث اخراج او ش��ده 
بود. نگاهی به اسلحه که به ديوار آويخته شده بود 
انداخت. ای لعنتی! آن را باعث همه بدبختی هايش 
می دانست، تاکنون گلوله ای هم از آن شلیک نکرده 
بود، تاکنون جان حیوان و پرنده ای را نگرفته بود و 

فقط به عنوان دکور از آن نگهداری می کرد. 
س��رانجام عباس با التماس همسرش در اتاق را باز 
کرد و ماجرای اخراجش از نیروی هوايی را برايش 
بازگ��و کرد. نرگ��س در حالی که هم��ه چیز را از 
دس��ت رفته می ديد، برای روحیه دادن به عباس با 
لهجه ش��یرين ش��یرازی گفت: عباس حالو راحت 
ش��دی! ناراحت نباش. خواس��ت خدا اين بوده و 
مطمئن باش در اين کار حکمتی اس��ت. تو چیزی 
رو از دست ندادی. اين کار نشد، يک کار ديگه. تو 

اين مملکت تنها چیزی که فراوونه کاره! 
چند روزی از اين جريان گذشت و عباس در يک 
شرکت داروسازی مش��غول به کار شد، اما دل در 
گرو پرواز داش��ت. او حس��ابدار شرکت شده بود 
و هیچ علاقه ای به ش��غل تازه اش نداش��ت. روزی 
در حال نوش��تن شعری در دفتر خاطراتش بود که 
صاحب داروخانه س��ر رس��ید و به ش��عری که بر 

صفحه کاغذ نوشته بود نگاه کرد: 
چه خوش است حال مرغی که قفس نديده باشد 

چه نکوتر آن که مرغی زقفس پريده باشد 
پروبال ما شکستند و در قفس گشودند

چه رها چه بسته مرغی، پروبال شکسته باشد. 
صاح��ب داروخانه لبخندی زد و با نگاه معنا داری 

عباس دوران بر اين باور بود كه 
انقلاب اسلامي كه به رهبری 
فقيه عادل در راه اعتلای اسلام 
و با حضور امت مسلمان و شهيد 
پرور به وجود آمده، بزرگترين 
نعمت خدائی برای اين كشور 
است. پس شايسته است برای 
ريشه كني استكبار جهانی كاری 
كنيم كه دست نياز به سوی ابر 
قدرت هاي غارتگر دراز نكنيم
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

گفت: هنوز دلت اونجاست؟ فراموش کن، هر چه 
بود تمام شد.  

ام��ا عباس در درون با خ��ود مي گفت: چه طوری 
می تون��م فراموش کنم، پرواز همه وجودم اس��ت، 

همه عشم و همه زندگیم بود و هست! 

نگاه شهيد دوران به تحركات دشمن 
پيش از آغاز جنگ  

از ماه ه��اي آخ��ر س��ال ۱۳۵۸ تا اوايل س��ال ۱۳۵۹  
تحرکات زيادی در آن سوی مرزها آغاز شده بود که 
هر روز به دامنه آن افزوده می شد. اخبار تجاوز هوايی 
خلبانان بعثی در ش��هرهای مرزی نقل هر مجلس��ی 
شده بود. در س��ومین ماه از سال ۱۳۵۹ هواپیماهای 
رژي��م بعثي ش��هر مرزی مهران را بمب��اران کردند و 
عباس نا امیدتر از گذش��ته ناظر حرکت هواپیماهايی 
بود که همه روزه بر فراز آس��مان میهن می گذشتند. 
برای او جنگ بیهوده و غیر انس��انی بود. فکر می کرد 
جان انس��ان های بیگناه ب��دون دلیل ف��دای امیال و 
غرض ورزی قدرتمندان و استعمارگران می شود. به 
عقی��ده او جنگ نوعی بازی بود، بازی برای آزمايش 
س��لاح های مدرن و فروش آن به دولت های ضعیف 
و بی پناه و در ازاي آن غارت منابع نفتی کش��ورهاي 
حوزه خلیج فارس. وقتی برای بار دوم شهرهاي نفت 
ش��هر و مهران بمباران شدند و چند تن از هموطنان 
بی گناه به شهادت رس��یدند، عباس بیدرنگ خود را 
به پايگاه شکاری رساند و از فرمانده پايگاه تقاضای 
ملاقات کرد، اما با تقاضای ملاقاتش موافقت نشد. او 
از دژبان پايگاه خواهش کرد، و خواس��ت تا کلمه ای 
با همکاران خلبانش صحبت کند، اما به او گفته ش��د 
در ش��رايط فعلی کسی به سخنان او گوش نمی دهد. 

دوران اين بار به گريه افتاد و خود را 
معرفی کرد و گفت: من خلبانم... من 
ب��ا پول اين ملت به خ��ارج رفته ام... 
من آم��ده ام تا در صورت نیاز از اين 
کش��ور در مقابل بیگان��ه دفاع کنم... 
خواه��ش می کن��م من��و ب��ا فرمانده 
عملیات و يا فرمان��ده پايگاه ارتباط 

بدهید...
دژب��ان که از صداق��ت و صراحت 
لهجه عباس متأثر شده بود، با دفتر 
فرمان��ده پاي��گاه تم��اس گرفت و 
گوشی تلفن را دست عباس داد. او 
خ��ودش را معرفی کرد و خواهش 
ک��رد ت��ا تم��اس تلفن��ی او را ب��ا 
فرمانده پايگاه ارتباط بدهد. پس از 
لحظاتی با تقاضايش موافقت ش��د. 
از اي��ن که بار ديگ��ر فضای پايگاه 
پروازی را می ديد، حال خوش��ی به 
او دس��ت داده بود. آن روز با يک 
جیپ به رانندگي يک افس��ر جوان 
به س��مت دفتر فرمانده��ی رفت. 
پس از صحبت ب��ا فرمانده  پايگاه 
نس��بت به نحوه و حکم اخراجش 
از نی��روی هواي��ی اعت��راض کرد 
و خواه��ان بازگش��ت ب��ه محل کارش ش��د و در 
اي��ن گزارش تأکید کرد هنوز دلاي��ل اخراج برايم 
مشخص نیست، اما احساس می کنم در اين شرايط 
که دش��من حم��لات ناجوانمردان��ه ای را به نقاط 
مرزی کش��ورم آغاز کرده، آماده ام تا با تمام وجود 
به مقابله با هواپیماهای دش��من بپردازم. او در اين 
نامه تصريح کرد برای م��ن و امثال من هزينه های 
س��نگینی پرداخت ش��ده. من با پول و سرمايه اين 
م��ردم دوره خلبانی ديده ام ت��ا در صورت لزوم از 
جان و مال و حیثیت اين مردم دفاع کنم. چرا بايد 
با يک اتهام واهی و بی اس��اس کنار گذاشته شوم؟ 
عباس در بخش ديگری از گزارش خود يادآور شد 
اگر ب��ه گزارش من ترتیب اث��ر ندهند، به مقامات 
بالاتر ش��کايت کرده و اعاده حیثیت خواهم نمود. 
اعتراض نامه عباس تقديم فرمانده پايگاه گرديد. 

فرمانده پس از مطالعه گزارش به عمق احساسات 
عب��اس پی ب��رد و به او ق��ول داد ش��خصا پیگیر 
موضوع خواهد بود. عباس با دنیايی از امید و آرزو 
پايگاه هوايی را ترک کرد. انتظار او زمان زيادی به 
درازا نکشید و پس از بررسی گزارش عباس و دو 
نفر از همکاران او طی دس��تور العملي که از طريق 
آجودانی س��تاد مشترک ارتش صادر شد، بازخريد 
تعداد سه نفر از افس��ران نیروي هوايي لغو گشت 
و عباس به خدمت بازگش��ت، و مراتب در دستور 

کار درج گرديد. 
شهید عباس دوران پس از بازگشت به پايگاه خود 
را ب��ه فرماندهی معرفی کرد. فرمانده ضمن معرفی 
او به معاونت عملیات، دس��تور داد ش��غل دفتری 
و س��تادی به او واگذار ش��ود. عباس از اين اقدام 

سخت افس��رده ش��د. چرا که آرزو داشت در اين 
بحران نقش مؤثرتری داشته باشد. 

حدود دو ماه از آغاز کارش نگذشته بود که نامه ای 
سراس��ر خواه��ش و تمنا ب��ه يک��ی از فرماندهان 
مافوق خود نوش��ت و از او خواس��ت ت��ا از نفوذ 
خ��ود نزد فرماندهی نیرو اس��تفاده کند تا بار ديگر 
اجازه پرواز به او بدهند. در بخش��ی از نامه عباس 
چنین آمده اس��ت: پ��رواز تمام وجود من اس��ت. 
همچون پرنده ای شکس��ته بال و آشیان گم کرده ام 
و اگر در اين ش��رايط بحران��ی نتوانم ايفای نقش 
کن��م، در حقیق��ت آدم بی مصرف��ی خواهم بود و 
عن قريب اس��ت که ضعف بر م��ن چیره گردد و 
دچار پوچی ش��وم... اينک دشمن دزدانه به خانه و 
کاش��انه مان تجاوز کرده و اين حق طبیعی صاحب 
خانه است که به دفاع جانانه از خانه اش برخیزد... 
اگ��ر اجازه پرواز به من داده ش��ود مطمئن باش��ید 
که تلاش خواهم کرد فرد مؤثری در جنگ باش��م! 
چند روزی از ارسال نامه اش نگذشته بود که پاسخ 
نام��ه را دريافت کرد. در حاش��یه نامه آمده بود: با 
توجه به نظريه پزش��ک، به علت نقص جسمانی و 
عمل جراحی پلاتین در ساق پا قادر به شرکت در 
فعالیت های عملیاتی نمی باش��د. به او پیشنهاد شد 
تا در فعالیت های س��تادی همچون گذش��ته تلاش 
نمايد. هر چند که در آن لحظات متقاعد ش��د، اما 
دس��ت از تلاش برای پرواز برنداشت و سرانجام 
او پیروز و موفق ش��د و به جمع خلبانان ش��کاری 

پايگاه پیوست. 
ب��ار ديگر موقعی��ت و فضای خوب��ی برای عباس 
ايجاد ش��ده ب��ود. ديگر از درد پا گله و ش��کايتی 
نداش��ت و اگ��ر دردی به او عارض می ش��د حتي 
به صمیمی ترين همکارانش بروز نمی داد و ترجیح 
م��ی داد حتی با نزديک ترين بس��تگان خود نیز در 
میان نگذارد. چرا ک��ه هر آن ممکن بود با بیان آن 
از پ��رواز باز بماند و اي��ن برايش خیلی گران تمام 

می شد، که او هرگز چنین نمی خواست. 
عب��اس دوران در می��ان دوس��تان و همرزمانش از 
احترام زيادی برخوردار بود و جسارت و جرأتش 
در پروازها زبانزد ش��ده بود. در رزمايش��ی که در 
يکی از پايگاه ها ب��ه منظور آمادگی هوايی به اجرا 
در آمد، مقام اول ش��یرجه  زدن و رها کردن بمب 

وقتی شهرهاي نفت شهر و 
مهران بمباران شدند و چند تن 
از هموطنان بی گناه به شهادت 
رسيدند، عباس دوران بيدرنگ 
خود را به پايگاه شكاری شيراز 

رساند و از فرمانده پايگاه 
تقاضای ملاقات كرد. به او گفت: 
من خلبانم... من با پول اين ملت 
به خارج رفته ام... من آمده ام تا 
در صورت نياز از اين كشور در 

مقابل بيگانه دفاع كنم... 
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به هدف را از آن خ��ود کرد. همکاران خلبانش از 
اين که با او هم پرواز می ش��دند، احس��اس غرور 
می کردند و او نیز در مقابل به آنان عشق می ورزيد. 
ماه شهريور به تدريج نزديک می شد و فصل گرما 
رو به پايان بود و دش��من نیز هر روز بر تحرکات 
خ��ود در مناطق مرزی می اف��زود. عباس در نتیجه 
مأموريت های گشت و شناسايی که بر فراز مناطق 
مرزی انجام می داد، طی گزارشی به مقام هاي پايگاه 
از حمله قري��ب الوقوع ارتش عراق به س��رزمین 
ايران اسلامی خبر داد. او همواره تأکید می کرد که 
دشمن در صدد حمله گسترده علیه ايران است، اما 
نمی دانست چرا به گزارش های او توجه نمی شود. 

شركت مستقيم عباس دوران در دفاع 
مقدس 

با حمله سراس��ري هواپیماهاي نظامي ارتش رژيم 
حزب بعث عراق به تعدادي از پايگاه هاي هوايي و 
تأسیسات جمهوري اسلامي در بعد از ظهر روز ۳۱ 
شهريور س��ال ۱۳۵۹ و آغاز جنگ تحمیلی، عباس 
دوران در مق��ام افس��ر خلبان ش��کاری و معاونت 
عملیات ستاد فرماندهی پايگاه سوم شکاری شهید 
نوژه همدان سرگرم خدمت به میهن اسلامي بود، و 
در اين امر خطیر سر از پا نشناخته و به دفاع از کیان 
جمهوري اسلامي و تمامیت ارضي ايران برخاست. 
شهید دوران در نخستین عملیات نیروي هوايي که 
دو س��اعت پس از حمله سراس��ري عراق به ايران 
صورت گرفت ش��رکت کرد، و در آس��مان غرب 
کش��ور از هواپیماهاي خودي پش��تیباني و مراقبت 
ب��ه عم��ل آورد. در آن عملی��ات حدود دويس��ت 
فرون��د از ان��واع هواپیماهاي ش��کاري، جنگنده و 
بمب افکن، پش��تیبانی، س��وخت رس��انی، شنود و 
رهگیري از پايگاه هاي هوايي همدان، تبريز، دزفول 
و بوش��هر بلند ش��دند و مراکز مهم و حیاتي عراق 
را بمباران کردند، و س��الم به خاک میهن بازگشتند. 
نیروي هوايي ارتش جمهوري اس��لامي دوباره در 
روز اول مهر ماه س��ال ۱۳۵۹ در عملیاتي با شرکت 
۱۴0 فرون��د هواپیماي جنگنده بم��ب افکن مراکز 
نظامي و پايگاه هاي هوايي عراق را بمباران کرد، که 
شهید عباس دوران يکي از خلبانان جان برکف اين 
پروازها بود. صدام معدوم در آن شرايط هرگز فکر 
نمی ک��رد که خلبانان ايراني بتوانند در يک روز اين 

تعداد هواپیما از زمین بلند کنند.    

ش��هید عب��اس دوران در جري��ان دف��اع مق��دس 
حماس��ه هاي بزرگ و ب��ه يادگار ماندن��ي زيادي 
آفريد. او با همکاري خلبان شهید حسین خلعتبري 
در روز هفتم آذر ماه س��ال ۱۳۵۹ در يک عملیات 
هوايي � دريايي موس��وم به عملیات »مرواريد« که 
از س��وي نیروي هوايي و نی��روي دريايي طراحي 
ش��ده بود از پايگاه هوايي بوشهر بلند شدند و در 
هم��ان دقايق اولیه پنج فرون��د ناوچه عراقی را که 
از اس��کله هاي نفتي العمیه و البکر در شمال خلیج 
فارس محافظت مي کردند، با موش��ک هدف قرار 
داد، و آن ها را به قعر آب هاي نیلگون خلیج فارس 
فرس��تاد. در اين عملی��ات شايس��ته ترين خلبانان 
پايگاه همچون ش��هید س��ید علي رضا ياس��یني و 

شهید حسن طالب  مهر نیز شرکت داشتند. 
ش��هید عباس دوران و اين دسته از خلبانان فداکار 
و ج��ان بر ک��ف از آغاز تا پاي��ان عملیات به طور 
مرتب به پايگاه برمي گش��تند، و با هواپیماي مسلح 
و آم��اده ديگري پرواز مي کردن��د و عملیات را تا 
تحق��ق اهداف نهاي��ي ادامه مي دادن��د. با وجودي 
که مس��ئولان رادار زمیني پايگاه بوش��هر از عباس 
مي خواستند به علت وجود تعداد زيادي هواپیماي 
دش��من در آس��مان منطقه، عملیات »مرواريد« را 
نیم��ه تمام رها کن��د، و به پاي��گاه بازگردد عباس 
نمي پذيرف��ت و با رش��ادت تمام ت��ا انهدام آن دو 

اسکله به نبرد ادامه داد.  
در يادداش��ت های به يادگار مانده از ش��هید عباس 
دوران در خصوص عملیات »مرواريد« که نش��ان 
از ش��جاعت بي نظیر و ابت��کار عمل او دارد چنین 
آمده اس��ت: »نیروي درياي��ي در اولین روز از ماه 
آبان س��ال ۱۳۵۹ فراگ آورد که سه ناوچه عراقي 
در ح��ال حمله به جزيره خارک مي باش��ند. بعد از 
بري��ف، ضرابي هم خود را به عنوان توپ کاور در 
دس��ته پروازي گذاشت. در ۱0 مايلي هدف ارتفاع 
گرفتیم. م��ن يک ناوچه ديدم ک��ه کابین عقب به 
س��ختي بر روي آن قفل کرد، آن را زديم. ياس��یني 

ه��م دو ناوچ��ه زد. يکي از آن ها ک��ه هنوز منهدم 
نش��ده بود، با يک موش��ک ديگر من کاملا منهدم 
ش��د. بعد از اين که س��ه فروند منهدم شدند، سه 
فروند ناوچه اوزاي ديگر در حالت جمع داشتند از 
منطقه دور مي ش��دند که ما هر سه آن ها را ديديم. 
کابین عقب من نتوانس��ت روي آن ها قفل کند و با 

يک موشک به پايگاه برگشتیم«. 
ش��هید دوران در يادداشت هاي خود ادامه مي دهد: 
»بع��د از نشس��تن در میني بوس حام��ل بچه هاي 
خلب��ان، و در مس��یر گردان پرواز، بحث س��ر زدن 
ناوچه ه��ا و انهدام آن ها بود. من گفتم همین الآن تا 
آن ها دور نش��ده اند حاضرم پرواز کنم و خلعتبري 
هم حاضر ش��د. بدون اين که ب��ه فرمانده عملیات 
يا پس��ت فرماندهي اطلاع دهی��م هواپیماي رزرو 
پ��رواز قبلي را برداش��ته و بلند ش��ديم. زيرا انجام 
هماهنگي ها وقت گیر بود و امکان داشت ناوچه ها 
تغییر موقعیت دهند. سه فروند ناوچه عراقي از هم 
جدا ش��ده بودند. يکي زير اسکله البکر پناه گرفته 
بود، و يکي ديگر در حال فرار بود. مس��یر رفتن را 
از ارتفاع پست رفتیم. بلا فاصله يکي از آن ها را که 
در حال فرار بود، با دو موشک منهدم کردم، و بعد 
منطقه را گشتم. از سومي هیچ خبري نبود. بنابر اين 
رفتم سراغ آن يکي که زير اسکله بود و يک موشک 
رها کردم که درس��ت به عقب آن اصابت کرد. بعد 
دوباره رفتم ديدم که کاملا منهدم نش��ده و موشک 
باق��ي مانده را به آن زدم و ايس��تادم و نتیجه کار را 
ديدم. از ش��ش ناوچه عراقي پنج ناوچه منهدم شد 
و يکي هم پا به فرار گذاشته يا خود را زير يکي از 
اسکله ها خوب اس��تتار کرده بود. مثل پرواز قبل با 
۱۵00 پوند بنزين در پايگاه نشستم. نیروي دريايي 
هم با هلي کوپتر انهدام ناوچه ها را نظارت مي کرد. 
بعد از اتمام کار، ش��ب از تلويزيون شنیدم که گفته 
بودند قهرمانان آب ه��اي نیلگون خلیج فارس پنج 
ناوچه اوزاي عراقي را منهدم کردند. مهم نیست، به 

هر حال هدف يکي است. نجات میهن«. 

بخشی از نامه عباس دوران به 
فرماندهي پايگاه شيراز چنين: 
پرواز تمام وجود من است. 
همچون پرنده ای شكسته بال 
وآشيان گم كرده ام و اگر در اين 
شرايط بحرانی نتوانم ايفای نقش 
كنم، در حقيقت آدم بی مصرفی 
خواهم بود
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

شصت پرواز گشتي رزمي عباس دوران 
در دو ماه اول جنگ  

هموطن��ان غیور می��زان فداکاري و تواضع ش��هید 
عباس دوران در راه دفاع از سرزمین مقدس اسلامي 
را هرگز فرام��وش نخواهند کرد. با وجودي که دو 
ماه از آغاز جنگ تحمیلي گذش��ته بود اين ش��هید 
گرانماي��ه همچنان ب��ه دور از خان��ه و خانواده در 
پايگاه هوايي بوشهر بس��ر مي برد، و به طور مرتب 
ب��ه عملیات مي رفت. در اين خصوص در خاطرات 
اين شهید آمده است: »بیش از يک ماهه که با تکرار 
پروازهای بی وقفه حماسی عرصه را بر دشمن زبون 
تنگ س��اخته ايم و اين تنها بخش��ی از فعالیت های 
پايگاه شکاری بوشهر است که من نقش کوچکی در 
آن داشته ام. نظیر چنین عملیات هايی توسط بچه های 
خلب��ان در پايگاه های ديگر به مراتب بیش��تر از اين 
ص��ورت می گیرد. امروز وقتی به خونه رس��یدم، به 
محض اين که در حیاط را باز کردم پاکت نامه ای از 
لای در روي زمین افتاد. نامه نرگس بود، همس��رم. 
مدت س��ی تا چهل روز اس��ت که همسرم نرگس 
را ندي��ده ام و به کلی چه��ره اش را از ياد برده ام، از 
نامه اش، پیدا بود که او نیز همین احساس را نسبت 

به من دارد، چه کنم دست خودم نیست«.  
يکی از خلبانان همرزم ش��هید عباس دوران درباره 
ابت��کار عمل ها و رش��ادت هاي او در دوران چنین 
نق��ل کرده اس��ت: »در يکی از نبرده��ای کم نظیر 
هوايی که ايش��ان فرماندهی يک دسته دو فروندي 
»اف �  ۴« را ب��ه عهده داش��ت، برای جلوگیري از 
تجاوز هوايی ۹ فروند هواپیمای میگ ۲۳ پیشرفته 
دشمن از زمین پايگاه بوشهر بلند شد. دقايقی بعد 
در حال��ی که رادار کنترل زمینی به او هش��دار داد 
که به پاي��گاه بازگردد، تا مورد اصابت قرار نگیرد، 
عباس مثل همیشه به هشدارهاي رادار زمیني توجه 
ننم��وده و با ابتکار عمل و مهارتی وصف ناپذير با 
جنگندها مهاجم در آس��مان خوزستان درگیر شد، 
و پس از س��رنگوني دو فروند میگ عراقی و وادار 
نمودن بقیه هواپیماها به فرار از آس��مان خوزستان 

به پايگاه بازگشت«. 
به درستي که خلبان شهید عباس دوران همواره در 
عملیات جنگی پیش��گام بود و برای دفاع از میهن 
اس��لامی و حراست از آسمان کشور لحظه ای آرام 
و قرار نداشت. شکي نیست که اين نبرد درخشان 
هوايی در فهرس��ت آمارها و رکورد درگیری های 
هواي��ی جهان بانام پر آوازه عب��اس دوران به ثبت 
رس��یده اس��ت. چرا که او دارای س��ابقه پروازی 
درخش��ان و توانايي فوق الع��اده در کنترل هواپیما 
در وضعیت های اس��تثنايي و پیش بینی نشده بوده 
اس��ت. همچنی��ن در مجوز تیم پزش��کی که براي 
ايش��ان صادر ش��ده آمده اس��ت که عباس دوران 
از س��لامت کامل جس��می و داشتن سلامت کامل 
روحی برخوردار بوده و شرکت ايشان در عملیات 
رزمي بلا مانع اس��ت. همچنین شهید عباس دوران 
از اعتق��ادات مل��ی و مذهبی محکم و ريش��ه دار 

برخوردار بوده است.  

خلبان��ان همرزم و برخ��ي از فرمانده��ان توانمند 
پايگاه هاي شکاري که عباس دوران در آن ها خدمت 
کرد معتقدند که ايشان هنگام پرواز با کمک خلبان 
و مأم��ور رادار صحبت نمي ک��رد. و همواره تذکر 
مي داد که اگر از مسیر منحرف شده و يا عدم تعادل 
در هواپیما بروز کرده با من صحبت کنید و مواظب 
اطراف باش��ید. همچنین بسیاری از خلبانان همرزم 
از زبان او ش��نیده بودند که اگ��ر روزی هواپیمای 
من دچار س��انحه ش��د، هرگز آن را ترک نخواهم 
ک��رد و به وس��یله آن به قلب دش��من مي کوبم. لذا 
آگاهان معتقدند که قدرت تمرکز روحي اين خلبان 
پ��ر آوازه در پروازهای جنگی مث��ال زدنی بوده و 
ايش��ان در نهايت سلامت عقل و جسم و با آگاهي 
از درک ارزش شهادت و دستیابي به فیض شهادت، 
جنگنده سانحه ديده اش را به يکي از ساختمان هاي 

دولتي رژيم بعث عراق کوبید.

نامگذاري خياباني در شيراز به نام عباس 
دوران 

در پ��ي پیروزی های پیاپ��ی رزمندگان اس��لام در 
جبه هاي نبرد حق و باطل در سال ۱۳60 مخصوصا 
در عملی��ات ثامن الائمه و نی��ز در پي پیروزي در 
عملی��ات بیت المقدس در خرداد ماه  س��ال ۱۳6۱ 

که با کمک خلبانان سلحشور نیروي هوايي تحقق 
يافت، و موجب شکست استراتژی نظامی عراق و 
ناکامی در تحقق اهداف از پیش تعیین شده از سوي 
اس��تکبار جهاني و موجب ب��روز تزلزل در ترکیب 
رژيم بعثی عراق ش��د، مس��ئولان سیاسي و نظامي 
شهر ش��یراز تصمیم مي گیرند به پاس رشادت ها و 
دلاوري هاي خلب��ان جان بر کف، عباس دوران در 
عملیات هاي ياد شده، يکي از بلوارهاي اين شهر را 
که مقابل پايگاه هوايي شیراز قرار دارد به نام ايشان 
نامگذاري کنند. لذا در يکي از روزهاي بهاري سال 
۱۳60 طي مراس��م باش��کوهي با حضور جمعي از 
مقامات کشوري و لشکري از عباس دوران دعوت 
مي ش��ود تا در مراس��م مزبور ش��رکت نمايد و او 
نی��ز مي پذيرد و در محل برگزاري مراس��م حضور 
مي ياب��د. معمولا ت��ا آن روز تنها پس از ش��هادت 
رزمندگان اسلام نام ش��ان زينت بخش خیابان ها و 
میادين و کوچه هاي س��اير شهرهاي ايران مي شده 
است. تا آن روز سابقه نداشت که مسئولان در زمان 
حیات کس��ي نام مکاني را به نام او نامگذاري کرده 
باش��ند. لذا عباس دوران اولین کسي بود که قبل از 
ش��هادت نام خیاباني به نام اين خلبان رش��ید نقش 
بست. از آنجا که عباس ضربات کوبنده و مهلکي بر 
دش��من بعثي وارد کرده بود، و همیشه مورد تهديد 
منافقین بوده، اين گروهک تروريستي وطن فروش 
که همیش��ه حامي دشمنان ملت مسلمان ايران بوده 
تصمی��م مي گیرد عب��اس دوران را در اين مراس��م 
ترور کند. اما هوشیاري و مراقبت دست اندرکاران 
برگزاري مراسم مزبور، توطئه منافقین ناکام مي ماند. 
همچنی��ن عباس دوران به خاطر رش��ادت هاي کم 
نظیري که در سال هاي اول جنگ از خود بروز داده 
بود از درجه سروانی به درجه سرهنگی ارتقا يافت.
ش��هید گرانقدر عب��اس دوران در همان روزي که 
يکي از خیابان هاي ش��یراز را به ن��ام او نامگذاري 
کردند و ب��ه پاس جانفش��اني هاي او حواله زمیني 
را به او پیش��کش کردند به خبرن��گاران حاضر در 

شهيد عباس دوران در نخستين 
سال دفاع مقدس حماسه هاي 

بزرگ و به يادگار ماندني آفريد. 
او با همكاري خلبان شهيد 

حسين خلعتبري در روز هفتم 
آذر ماه سال ۱۳۵۹ در يك 

عمليات هوايي ـ دريايي موسوم 
به عمليات »مرواريد« پنج فروند 

ناوچه عراقی را به قعر آب هاي 
نيلگون خليج فارس فرستاد 
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مراسم با زبان س��اده چنین گفت: »دلم نمی خواهد 
از س��ختی ها با همسرم حرفی بزنم. دلم می خواهد 
وقت��ی خانه می روم جز ش��ادی و خن��ده چیزی با 
خودم نبرم. نه کسل باشم، نه بی حوصله و خواب 
آلود تا دل همسرم شاد شود. اما چه کنم؟ نسبت به 
همه چیز حساسیت پیدا کرده ام. معده ام درد می کند. 
دکتر می گويد فقط ضعف اعصاب اس��ت. چه طور 
می توانم عصبانی نشوم؟ وقتی بلوار نزديک پايگاه 
هوايی را به نام من نامگذاري کردند، غرور و شادی 
را در چشمان همسرم ديدم. خانواده ام هم خوشحال 
شده بودند. حواله زمین را که دستم دادند، من فقط 
به خاطر دل همس��رم گرفتم، و به خاطر او و مردم 
که اين همه محبت دارند و خوبند، پش��ت تريبون 
رفتم. ولی همین که پايم به خانه رسید، ديگر طاقت 
نیاوردم. حوال��ه زمین را پاره کردم و ريختم زمین. 
دوست ندارم برخي از افراد جامعه فکر کنند که ما 
پ��رواز می کنیم و می جنگیم تا ش��جاعت های ما را 
ببینند و به ما حواله خانه و زمین بدهند؟ در جريان 
جنگ جهاني دوم وقتي آمريکايی ها به ژاپن حمله 
کردن��د، بعض��ی از خلبان های ژاپنی کار ش��گفت 
انگی��زي کردند. آن ها هواپیماهاي خود را  به ناوها 
و ناوش��کن هاي آمريکا در س��واحل ژاپن کوبیدند 
و جن��گ افزارهاي متج��اوزان آمريکايي را به هوا 
فرس��تادند و خودشون هم کشته شدند. آن ها مردم 
میهن خويش را دوس��ت داشتند. گمان نکنید آن ها 
با اين عملیات متهورانه به خودکشی دست زدند«.   

تو دهني خلبانان پر افتخار ايران به 
صدام   

همرزمان شهید عباس دوران نقل کرده اند که صدام 
معدوم روزي در گف��ت و گويي با خبرنگار راديو 
بي. بي. سي. در بغداد خلبانان ايرانی را تحقیر کرده 
بود. او ادعا کرده بود که حاضر اس��ت به هر خلبان 
ايران��ی که تا ۵0 مايلی نی��روگاه برق بصره نزديک 
ش��ود برابر حقوق يک س��ال خلبان نیروی هوايی 

عراق را به او جايزه دهد. 
شايسته است جزئیات اين خبر را از زبان خبرنگار 
مزب��ور بخوانیم: »من امروز با آقای صدام حس��ین 
رئیس جمهور عراق، مصاحبه داشتم و او با اطمینان 
کامل از وجود پدافند قدرتمند هوايی در حراس��ت 
از نیروگاه ها، تأسیس��ات و ديگ��ر مراکز اقتصادی 
عراق در برابر حملات خلبانان ايرانی سخن گفت. 
باوجودي که تا آن لحظه هنوز مصاحبه او را تنظیم 
و پخش نکرده بودم، خبر رسید که خلبانان نیروی 
هوايی ايران نیروگاه ب��رق بصره را منهدم کرده اند. 
اکنون جنوب عراق در خاموشی فرو رفته و باطري 
چ��راغ قوه در بازارهای عراق ناياب ش��ده اس��ت. 
چون با توجه به خس��ارت س��نگیني که به نیروگاه 
برق بصره وارد آمده اس��ت جن��وب عراق تا چند 
روز آينده در خاموش��ي قرار خواهد داش��ت. البته 
هنوز فرصتی پیش نیامده تا از صدام بپرس��م جايزه 

خلبانان ايرانی را چگونه تحويل خواهد داد؟«. 
البت��ه عملیات انه��دام نیروگاه برق بصره توس��ط 

خلبان��ان جان ب��ر کف نیروي هواي��ي، ارتباطي به 
مصاحبه صدام با خبرنگار بي. بي. س��ي. نداش��ت. 
خلبان��ان تیز پروازي همچون عب��اس دوران، علی 
رضا ياس��ینی و حیدريان پس از دريافت دس��تور 
مس��ئول عملیات پايگاه هوايي بوشهر با پرنده هاي 
آهنی��ن خود از زمین برخاس��تند، و چند دقیقه بعد 
نیروگاه برق بصره را با خاک يکسان کردند، و سالم 
ب��ه پايگاه خود مراجعت کردن��د، و با اين عملیات 

متهورانه تو دهني دندان شکني به صدام زدند. 

يادي از زبان ياد آوران 
برخ��ي از همرزمان سرلش��کر ش��هید عباس دوران 
نقل کرده اند که روزی ايشان طبق دستور فرماندهي 
پاي��گاه مأموريت يافت پل ارتباطي را که روي يکي 
از رودخانه هاي جنوب عراق قرار داشت و به وسیله 
آن انواع تجهیزات نظامي و کمکي به لشکريان ارتش 
بعث در جبهه ارس��ال مي ش��د منهدم نمايد. عباس 
هنگام پرواز و در آس��تانه حمله ملاحظه مي کند که 
يک خودروي سواری شخصي در حال گذر از روی 
پل می باشد. او برای اين که آسیبي به خودروي غیر 
نظامي نرس��اند، پ��ل را دور مي زند، و وقتی مطمئن 
مي ش��ود کس��ي روي پل نیس��ت، آن را با موشک 
منهدم مي کند. اين حرکت بیانگر اوج انسان دوستي 

است که در روح بزرگ 
عب��اس دوران وج��ود 

داشت. 
اج��راي  آس��تانه  در 
المقدس  بیت  عملیات 
به منظور آزاد س��ازي 
خرمشهر، دشمن زبون 
به تحرکات گسترده ای 
دس��ت زده ب��ود و به 
س��رباز  مس��تمر  طور 
نظام��ي  تجهی��زات  و 
ب��ه جبه��ه خرمش��هر 
ل��ذا  می ک��رد.  اع��زام 
از س��وی کارگ��زاران 
تدبیری  هوايی  نیروی 
ت��ا  ش��د  انديش��یده 
بر  مهلک��ي  ضرب��ات 

پیکر دشمن زبون وارد شود، و از رسیدن نیروهاي 
کمکي به محور خرمش��هر جلوگیري به عمل ايد. 
خلبانان جان برکف میهن اس��لامي بعد از کس��ب 
اطلاع��ات لازم و تهیه نقش��ه های پروازی، تصمیم 
گرفتند در يک عملیات هماهنگ و گسترده هوايی 
عقبه دشمن از جمله ستون هاي نیروهاي کمکي و 
تجهیزات آن ه��ا از ارتفاع بالا بمباران نمايند. طرح 
عملیات در روز ۲۹ اسفند سال ۱۳60 به مورد اجرا 
گذاشته شد و عباس دوران به عنوان فرمانده دسته 
پ��روازی انتخاب و ۱۵ تن از خلبانان ورزيده و تیز 
پرواز نیروي هوايي ارتش جمهوری اسلامی ايران 
نیز انتخاب شدند. بعد از بريف لازم توسط دوران، 
همگی به پ��رواز درآمدند و با هدايت او مواضع و 
راه هاي امداد رس��اني دش��من را  به شدت بمباران 
کردند. شکي نیست که اين حرکت با اهمیت نقش 

بسزايي در زمینه سازي فتح خرمشهر داشت.   
نقل شده که يکي از دوستان شهید عباس دوران روزی 
از او پرس��ید آيا تاکنون امام زمان )عج( را با چش��م 
دي��ده ای؟ عباس در جواب ب��ه او چنین گفت: »امام 
زمان را با چش��م نديده ام. ولي معجزات آن بزرگوار 
را با چشم بصیرت به روشني ديده ام. زيرا هرگاه در 
کابین هواپیما مي نش��ینم به امام زمان )عج( متوس��ل 
مي ش��وم. به همی��ن دلیل بارها ديده ام موش��ک های 
دش��من که بطرف هواپیماي من رها مي شدند، از دو 
طرف هواپیما مي گذشتند، و هیچکدام آن ها نه عمل 
می کردند، و نه به هواپیم��ا اصابت می کرند. معمولا 
موشک هاي عراقي دارای دو چاشني هستند که يکی 
موقع نزديک ش��دن به هواپیم��ا و ديگری هنگام بر 

خورد باهواپیما عمل مي کنند«. 
شهید عباس دوران پس از گذراندن مراحل تحصیل 
و آم��وزش و دريافت مدرک خلباني با نمرات عالي 
تصمیم به ازدواج و تش��کیل خانواده مي گیرد، و در 
روز ۲۲ تیر ماه سال ۱۳۵۸ بانويي صبور و شايسته اي 
را ب��ه نام نرگس خاتون دلی��ر روی فرد به عقد خود 
درمي آورد. عب��اس هنگام خواس��تگاري به خانواده 
همس��رش توضیح داده بود: »من يک خلبان س��اده 

عباس دوران: بيش از يك ماهه 
كه با تكرار پروازهای بی وقفه 
حماسی عرصه را بر دشمن 
زبون تنگ ساخته ايم و اين تنها 
بخشی از فعاليت های پايگاه 
شكاری بوشهر است كه من 
نقش كوچكی در آن داشته ام. 
نظير چنين عمليات هايی توسط 
بچه های خلبان در پايگاه های 
ديگر به مراتب بيشتر از اين 
صورت می گيرد 
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

هس��تم و زندگي من روي آسمونه. من يک نظامي و 
تابع دستورات هس��تم«. چنین سخني را در آن برهه 
اغلب خلبانان و فرماندهان يگان هاي سپاه پاسداران 
که گويا رؤياي شهادت در سر داشتند، هنگام رفتن به 
خواس��تگاري بیان مي کردند. سرانجام مراسم ازدواج 
عباس دوران ش��امگاه ۱۷ آبان همان سال در باشگاه 
افس��ران نیروي هوايي ش��یراز برگزار گرديد، و اين 
زوج جوان دو روز بعد زندگي جديد و ساده شان را 
در پايگاه هوايي محل خدمت در بوشهر آغاز کردند، 
و ديري نپايید که خداوند متعال فرزندي پس��ر به نام 

امیر رضا به اين خانواده ارزاني داشت.  
امی��ر رض��ا دوران تنها يادگار اين خلبان ش��هید و 
گرانق��در مي گويد: »من خاطره ه��ای زيادی درباره 
پدرم ش��نیده ام که همه آن ها ارزن��ده و بیاد ماندنی 
اس��ت. مثل عملی��ات نا امن کردن ش��هر بغداد در 
شرايط استثنايي، مانند جلوگیري از تشکیل اجلاس 
غیر متعهدها و يا زمانی که اس��رائیل به لبنان حمله 
کرد. ش��نیده ام پدرم اولین خلبانی بود که براي نبرد 
با صهیونس��ت هاي متجاوز اع��لام آمادگی کرد. از 
طريق رس��انه ها ش��نیده ام که پدرم در دوران دفاع 
مقدس حدود ۱۲0 پرواز جنگی داشته است و اين 
رقم برگ زرينی اس��ت که پدرم در تاريخ حماسه 
و مقاومت مردم ايران زده اس��ت. ايشان در يکی از 
پروازها گفته بود اگر هواپیما بال نداشته باشد خودم 
بال در آورده و بر س��ر دشمن مي کوبم و هرگز تن 
به اسارت نمي دهم. با اين وصف پدرم يک قهرمان 
ملي اس��ت. زمانی که تصمیم به عملیات ش��هادت 
طلبانه گرفت که با داش��تن من و مادرم احس��اس 
خوش��بختی می ک��رد. ام��ا او به خواس��ته ديگري 
مي انديش��ید. پروازهای پدرم به قدري زياد بود که 
می توانس��ت به تهران بیايد و پش��ت میز بنشیند و 
برای ساير خلبانان دستور پرواز صادر کند. اما او از 
جنگ فرار نکرد، و خواست در پايگاه بماند و برای 

رهايي سرزمینش مردانه بجنگد. او فشارهاي 
زي��ادی را تحمل کرد. ول��ی در جبهه ماند تا 

ماندگار شود«.
مادر شهید عباس دوران در شرح حال زندگي 
فرزندش چنی��ن مي گويد: »هنوز محله س��ر 
دزک ش��یراز را به ياد دارم. وقتي قهرمان قصه 
ما به دنیا آمد، ش��ور و شادی خانه کوچک و 
ب��ا صفای ما را پر کرد. پس از گذش��ت چند 
سالي اين کودک به نو جوان شجاع و رشیدي 
تبديل گش��ت که جوانان محل همیشه چشم 
به او دوخته بودند، تا خورش��ید وار صحن و 
س��رای دل شان را روش��ن کند. عباس پس از 
دريافت مدرک ديپلم می خواس��ت افسر شود. 
می خواس��ت با اس��تعداد خ��دادادی و ايمان 
سرشارش، افتخاری برای سرزمن پهناور ايران 
باشد. پس از گذاراندن دوره خلبانی در آمريکا 
و احراز رتبه ممتاز در س��ال ۱۳۵۱ به آغوش 
ايران بازگشت. وقتي دشمنان از خدا بي خبر 
جنگ را بر کش��ورمان تحمیل کردند، عقاب 

تی��ز پرواز و خلبان بی باک قصه ما تجاوز به 
حريم ناموس وطن را تاب نیاورد و مردانه به 
میدان جنگ رفت. عباس در عملیات دريايي 
چن��د ناو عراق��ی را منه��دم می کند، و چون 
موش��ک هايش تمام می شود به پايگاه بوشهر 
بر می گ��ردد، و در حالی ک��ه همرزمانش او 
را به اس��تراحت دعوت می کنن��د، دوباره به 
سوی دش��من بال می گشايد و در عرض ده 
روز اغلب ناوها و ناوچه های دشمن را نابود 
می کند. ت��ا جايي که به او لق��ب مرد آهنین 

نیروی هوايی دادند«.
مادر سرلشکر شهید عباس دوران مي افزايد: 
»زمان��ی که پ��درش بیمار ب��ود و عباس از 
بوشهر و از همدان به شیراز می آمد، بیدرنگ 
به عیادت پدرش مي شتافت و سپس به پايگاه 
بازمي گش��ت. او بی اندازه ب��ه پدر و مادر و 
خانواده و به اق��وام علاقمند بود. وقتی پس 
از ۲۲ س��ال پیکر عباس را در تهران تش��ییع 
می کردند آن لحظه برايم خیلی با ارزش بود. 
خواهش کردم تابوت را روی زمین بگذارند. 

ابتدا قبول نکردند وقتی اش��ک از چش��مانم جاری 
ش��د و متوجه درخواس��ت مکرر من ش��دند پیکر 
عباس را به زمین گذاش��تند. س��رم را روی تابوت 
گذاشتم بوی عباس و حضور او را احساس کردم... 
گفتم عباس س��لام... خیلی خوش آمدی... قدمت 
روی سرم... همه منتظر بودند و بعد از گذشت ۲۲ 

سال آن لحظه براي من به ياد ماندنی بود«.
نرگس خاتون همس��ر ش��هید دوران نق��ل کرده که 
همسرش در مدت دو س��ال اول جنگ بیش از۱۲0 
پ��رواز عملیات برون مرزی داش��ته که چنین آماري 
در تاريخ جنگ هاي دنیا بیس��ابقه است او با اشاره به 
آخرين پرواز همس��رش گف��ت: »آخرين بار که قرار 
شد عباس به عملیات بمباران پالايشگاه الدوره برود، 
پسرمان امیر رضا حدود هشت ماه و نیم سن داشت. 
در آن سحرگاه طبق معمول صحبت خاصي نداشتیم و 
مانند همیشه که عباس به مأموريت می رفت صحبت 
کرديم. بعد که به ش��هادت رسید متوجه شدم که به 
يکی از دوس��تانش گفته بوده که احتمالا اين آخرين 
پرواز من است و می خواهم در صورتی که به پايگاه 
برنگشتم اولین کسی باشید که خانواده ام را خبر کنید. 
در مرحله آغاز جنگ عباس دوران در پايگاه بوشهر 
خدم��ت مي کرد. از او دعوت کردند تا به تهران برود 
و ب��ه کارهاي اداري بپردازد، ول��ی او نپذيرفت و به 
همدان رفت. چرا که از پشت میز نشستن بیزار بود و 
دوست داشت همیشه در تکاپو و پرواز باشد. عباس 
همیش��ه آرام و محجوب بود و در میان هشت فرزند 
خانواده و س��اير اقوام از محبوبترين افراد بود. شجاع 
بودن عباس باعث شده بود که دوستان شوخ طبعش 
به او بگويند که همیش��ه جوراب شانس می پوشد و 
به عملیات م��ی رود. آخرين عملیات رزمي او که به 
گفته بسیاری از صاحب نظران سیاسی و نظامی بسیار 
با اهمیت بود هنوز هم ناش��ناخته مانده اس��ت. میان 
نیروهای دش��من نیز شناخته شده بود. به گونه اي از 

عباس دوران در سحرگاه ۳0 
تير ماه همان سال با جنگنده 
 » F4ـ E۳« دوست داشتنی

خود آسمان بغداد را جولانگاه 
جنگنده هاي ايراني قرار داد 

و با بمباران پالايشگاه الدوره 
طلسم امن بودن پايتخت عراق 

را شكست. او در يك حركت 
شجاعانه، عزت و غرور و خشم 
انقلابي ملت ايران را به نمايش 
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عراقي ها زهر چشم گرفته بود، که آرزو داشتند او را 
اسیر يا شهید کنند«. 

نرگ��س خاتون دلی��ر روی فرد اضافه ک��رد: »دقیقا 
س��ه س��ال تمام با هم زندگي کرديم. در اين مدت 
عمده ترين خصوصی��ات عباس را در ايمان قلبی او 
ش��ناختم. مهربانی ا ش.. صب��ور بودنش.. و در خیلی 
موارد سکوت او را ديدم که الآن بعد از گذشت اين 
س��ال ها وقتی به اين خصوصیات فکر می کنم واقعاً 
تحت تاثیر قرار می گیرم. آخرين ديدار مثل همیش��ه 
يک ديدار معمولی بود. چون پروازهايش کم نبودند. 
ولی آخرين بار بر خلاف دفعات گذشته خیلی صبح 
زود عازم مأموريت ش��د. البته من خبر نداش��تم که 
مأموريت چه بوده. فک��ر می کردم پرواز عادی، مثل 
پروازهای قبلی اس��ت. دو سال از جنگ گذشته بود 
و فکر نمی کردم به اين زودي او را از دس��ت بدهم. 
م��ن يک ايمان خاصی ب��ه او پیدا کرده بودم. عباس 
اينجور نبود که بنش��یند و از مأموريتش تعريف کند 
که م��ن اينجور بودم و مأموريت��م چنین بود. اکنون 
با گذش��ت س��ال ها که پی بردم او چ��ه کار بزرگی 
کرده اس��ت احس��اس غرور مي کنم. مخصوصا الآن 
که بیشتر اوقات گريه هايم از شادی است. هرگز فکر 
نمی کردم که روزی بقايای جسد او را بیاورند. چون 
گفته بودند جسد با هواپیما متلاشی شده است. تائید 
فوت هم توسط صلیب س��رخ به دستم رسیده بود. 
هرگز به خواب هم نمی ديدم که يک چنین روزهايی 
در زندگی ام تکرار ش��ود. وقتی شنیدم حس غريبی 
به من دس��ت داد. واقعا خوش��حال شدم که بقاياي 
پیکر ايشان بعد از سال ها بر می گردد. اکنون احساس 
می کنم عباس را بهتر می شناس��م.. افتخار می کنم که 

همسرم يک قهرمان ملی است«. 
همسر ش��هید دوران ادامه مي دهد: »روزی که رفتم 
ستاد معراج و بقايای پیکر ايشان را ديدم، با وجودي 
که خیل��ی ناراح��ت ب��ودم، گريه هاي��م، گريه های 
خوشحالی بود. چون صحنه ای بود که آدم نمی تواند 
به زبان بیاورد. روزی که از نیروی هوايی خبر دادند 
و ق��رار بود برويم س��تاد مع��راج. خانواه های همه 
خلبان��ان آمده بودند. من آن ش��ب ت��ا صبح خوابم 
نمي برد و يک اضطراب خاصی داش��تم. احس��اس 
می کردم ک��ه دارم دوباره عب��اس را می بینم. حدود 
س��اعت چهار يا پنج صبح که از خواب بیدار شدم 
ديگر خوابم نبرد. وقت��ی رفتم آنجا ديدم امیر رضا، 
مادر،  برادر و خواهران ايش��ان ه��م آمده اند. گفتند 
می خواهید تابوت را باز نکنیم. ولی امیر رضا گفت 
که دوس��ت دارد بقاياي پیکر پدرش را ببیند. وقتی 
ب��از کردند از پوتین و چیزهای ديگر و يک کیس��ه 
خاک که از آنجا  پر ش��ده بود من حضور عباس را 
احساس کردم، و يک آرامش صد در صد پیدا کردم. 
بعد از ورود بقايای پیکر ايشان دلم می خواست میان 
مردم فرياد بزنم که ش��هدا همه ش��ان مردان بزرگی 
بودند. اينها را فراموش نکنید. مردم بايد به کارهايی 
که اينها کردند فکر کنید. اينها واقعا از همه چیزشان 
گذش��تند. برای اين که راحت زندگی کنید و امنیت 
داشته باشید، اينها از جوانی شان گذشتند. فکر نکنید 

که اين ش��هیدان فقط به دوره جن��گ ارتباط دارند. 
مردم اين خاطرات را همیش��ه در زندگی ش��ان نگه 
دارن��د. چون امثال عباس دوران ه��ا زياد بودند، دلم 

می خواهد مردم اينها را فراموش نکنند«.

جلوگيري از برگزاري كنفرانس جنبش 
عدم تعهد در بغداد 

در تابستان س��ال ۱۳6۱ صدام رئیس معدوم رژيم 
بعث��ي عراق که بغداد را دژ نفوذ ناپذير عنوان کرده 
بود بر لزوم برگزاری کنفرانس س��ران جنبش عدم 
تعهد در بغداد پافشاری مي کرد، و اصرار داشت اين 
نشست هرچه باش��کوه تر برگزار شود. ولي عباس 
دوران در سحرگاه ۳0 تیر ماه همان سال با جنگنده 
دوس��ت داش��تنی »F۴� E۳ « خود آسمان بغداد را 
جولان��گاه جنگنده هاي ايراني قرار داد و با بمباران 
پالايش��گاه الدوره طلس��م امن بودن پايتخت عراق 
را شکس��ت. عباس در ي��ک حرکت وصف ناپذير 
شجاعانه ضمن به نمايش گذاشتن عزت و غرور و 
خشم انقلابي ملت ايران جنگنده سانحه ديده اش را 
به يکي از ساختمان هاي وزارت دفاع عراق کوبید، 
و خواب را در آن س��حرگاه تاريخي از س��ر صدام 
پريش��ان کرد، و ديري نپايید ک��ه دبیرخانه جنبش 
عدم تعهد در پي اين عملیات تصمیم گرفت محل 
برگزاري کنفرانس را از بغداد به دهلي نو جا به جا 
کن��د. اين عملیات از نظر سیاس��ي برای جمهوری 

اسلامی بسیار مهم و غرور آفرين بود. 
عباس دوران در آن س��حرگاه فراموش ناشدني که 
رهبري دسته پروازي دو فروندي را به عهده داشت 
به همراه س��ه تن ديگ��ر از برگزيده تري��ن خلبانان 
نیروي هواي��ي و با اراده ای پولادين به پالايش��گاه 
الدوره يورش برد و بمب هايش را بر قلب حاکمان 
جن��گ افروز ع��راق فرو ريخت و پ��س از نمايش 
قدرتي بي نظیر و شکس��تن ديوار صوتی در آسمان 

بغداد، هنگام بازگشت، هواپیمای لیدر مورد اصابت 
موش��ک دش��من قرار گرفت. اگر چه شهید دوران 
اج��ازه پرش و ترک هواپیما را به همرزمش منصور 
کاظمیان خلبان کابین عقب داده بود، اما ش��خصا با 
وجودي که می توانس��ت با اس��تفاده از چتر نجات 
سالم فرود آيد، صاعقه  وار خود و هواپیمای سانحه 
دي��ده اش را بر متجاوزان کوبید و بدين ترتیب يک 
حماس��ه تاريخي و به ياد ماندني در تاريخ هش��ت 
س��ال دفاع مق��دس آفريد. عباس ب��ا روحي بلند و 
عاشقانه، به وس��عت آسمان ها پرکشید، تا ازنزديک 
ش��اهد جمال الهی باش��د و در کنار س��اير شهدا و 
بن��دگان برگزيده بنش��یند. چرا که ايش��ان بارها به 
همرزمانش گفته بود: »بعثی ها آرزوی اس��ارت مرا 

به گور خواهند برد«.  
جزئيات مأموريت حمله به پالايشكاه 

الدوره  
يک هفته از ابلاغ مأموريت مهم و سرنوش��ت ساز 
حمل��ه به پالايش��گاه الدوره عراق به پايگاه س��وم 
ش��کاری همدان می گذشت و بحث های داغی بین 
ش��هید خضرايی فرمانده پايگاه و شهید علي رضا 
ياس��ینی معاون عملیات درب��اره چگونگی و نحوه 
اجرای اين عملیات در جريان بود. معاون عملیات 
ک��ه يک��ي از قهرمانان جنگ بود، پس از محاس��به 
فراگ پ��روازی از جمله تعداد هواپیمای ش��رکت 
کنن��ده در عملی��ات، محل هدف، زمان و س��اعت 
انج��ام عملیات، مس��یر رفت و برگش��ت، اجرای 
چنی��ن عملیات��ی را در فاصل��ه ۴00 کیلومتری از 
پايگاه تا بغداد با توجه به ش��بکه پیچیده و گسترده 
پدافندی و وجود موش��ک های سام 6  و سام ۷ و 
رولاند فرانس��وی، انواع آتشبارهای ضد هوايی در 
طول مسیر، بازگشت خلبانان شرکت کننده در اين 
عملیات را چیزی ش��بیه به معجزه می دانس��ت. از 
اين رو بحث های زيادی بین آن دو صورت گرفت 
و س��اعات زيادی به طول انجامید. ش��هید ياسینی 
براي گزينش خلبانان ويژه و نخبگان، فهرس��تی از 
ش��اخص ترين خلبانان جنگی در همه پايگاه ها را 
به همراه سابقه فعالیت و مأموريت های جنگی شان 
تهیه و تس��لیم فرمانده پايگاه نم��ود. در صدر اين 
فهرست نام خود و در رديف دوم نام عباس دوران 

در كارنامه عباس دوران آمده 
است: شركت در عمليات برون 
مرزی و بمباران پايگاه الرشيد 
بغداد. درگيری با ۹ فروند 
هواپيمای دشمن و سرنگونی 
يك فروند ميگ در آسمان 
خوزستان. شركت در حماسه 
ناوچه پيكان و انهدام پنج ناوچه 
اوزای عراق. بمباران پالايشگاه 
كركوک و انهدام پل های 
مواصلاتی و بمباران مراكز تجمع 
دشمن در جبهه غرب  
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به چش��م می خورد. سرهنگ ياسینی طی يادداشتی 
خطاب به فرمانده پايگاه درباره خود نوش��ت: »نظر 
به حساسیت موضوع، من برای اجرای اين عملیات 
آمادگی کامل دارم و با توجه به اين که بیش از ۳ بار 
در حومه شهر بغداد مأموريت برون مرزی داشته ام 
شناخت خوبی نس��بت به مسیر و رفت و برگشت 
و محل اس��تقرار موشک ها و توپ های ضد هوايی 
دشمن در منطقه دارم. در صورتی که فرمانده پايگاه 
صلاح بداند داوطلبانه آماده ام تا لیدری دسته پرواز 
را بر عهده گیرم و يکی از خلبانان شرکت کننده در 

عملیات باشم«. 
نفر دوم لیس��ت پیشنهادي س��رهنگ خلبان عباس 
دوران ب��ود. مع��اون عملیات پايگاه درباره س��ابقه 
فعالیت های س��ه س��اله عباس از آغ��از جنگ تا به 
آن روز نوش��ت: »ش��رکت در عملیات برون مرزی 
و بمباران پايگاه الرش��ید بغداد. درگیری با ۹ فروند 
هواپیمای متجاوز دش��من و س��رنگونی يک فروند 
از هواپیماهای میگ در آس��مان خوزستان. شرکت 
در حماس��ه ناوچه پیکان و انهدام پنج ناوچه اوزای 
عراق در جريان عملیات مرواريد. بمباران پالايشگاه 
کرک��وک و انهدام پل ه��ای مواصلات��ی و بمباران 
مراکز تجمع دش��من. بمباران مکرر مواضع دشمن 
در جبهه ه��ای غربی و ده ها س��اعت پرواز گش��ت 
و شناس��ايی در منطقه از جمل��ه فعالیت های عباس 
دوران از آغاز جنگ تاکنون بوده است. شهید ياسیني 
در پايان يادداش��ت يادآور ش��د که عب��اس دوران 
تاکنون در مجموع حدود ۱0۵ س��اعت پرواز موفق 
جنگی را در کارنامه فعالیت های عملیاتی خود ثبت 
کرده و در مقايس��ه با ديگر عزي��زان خلبان، رکورد 
بیش��ترين پرواز برون مرزی را از آن خود س��اخته 
است. فرمانده عملیات در گزارش خود يادآور شد 
با اين سابقه درخشان و زحمات طاقت فرسايی که 
سرهنگ دوران متقبل شده و فداکاری های کم نظیر 
او واگذاری اين مأموريت به او را منصفانه نمی دانم. 
ه��ر چند که يقین دارم در ص��ورت ابلاغ بلافاصله 

داوطلبانه آن را با آغوش باز پذيرا می شود«. 

پس از اين که بحث بر سر انتخاب خلبان هواپیمای 
شماره ۲ مطرح شد. شهید خضرايي فرمانده پايگاه 
همدان گفت: بهتر است که موضوع را با عباس دوران 
در میان بگذاريم. چرا که بنا به نوع مسئولیتش بايد 
ايشان از انجام اين مهم که توسط اين پايگاه صورت 
می گیرد با اطلاع باش��د. لذا ب��ا دعوت از دوران که 
در مسئولیت جانش��ین معاون عملیات پايگاه انجام 
وظیفه می کرد جلسه سه نفری بین شهید خضرايي، 
ش��هید ياسیني و شهید دوران تش��کیل شد. در اين 
جلس��ه فرمانده پايگاه ابتدا ش��رايط کشور را برای 
حاضرين تش��ريح کرد و ضرورت اجرای عملیات 
منحصر به ف��ردی را که بر طبق ف��راگ پروازی به 
پايگاه محول ش��ده بود، با توجه به ش��رايط منطقه 
لازم دانست. او توضیحات جامعی هم در خصوص 
عملی��ات داد. عباس که مش��تاقانه ب��ه صحبت های 
فرمان��ده پاي��گاه گوش می داد پرس��ید در حالی که 
نقاط حساس و حیاتی در حاشیه و داخل شهر بغداد 
وجود دارد، به چه منظور پالايشگاه الدوره به عنوان 

هدف انتخاب شده است؟ 
سرهنگ ياسینی از فرمانده پايگاه اجازه خواست تا 
به پرسش عباس دوران پاسخ گويد. فرمانده سرش 
را به علامت موافقت تکان داد و گفت: نظیر چنین 

پرسش��ی برای من هم مطرح بوده و باعث شده تا 
برای گرفتن پاس��خ به س��تاد تهران مراجعه کنم و 
پاسخ سؤال مورد نظر را دريافت نمايم. موقعیت و 
شرايط هدف برای بمباران به نحوی مورد گزينش 
و طرح ريزی عملیاتی قرار گرفته که آثار حاصل از 
حملات هوايی از ديد خبرنگاران رسانه های گروهی 
جهان که در يکی از هتل های مش��رف به پالايشگاه 
الدوره بغداد مس��تقر می باشند پوش��یده نماند و با 
انجام عملیات، دف��اع هوايی قدرتمند مورد ادعای 
صدام حسین زير سؤال برود و مقام هاي کشورهايی 
که قرار است در کنفرانس غیر متعهدها شرکت کنند 
به نا امنی بغداد پی ببرند. لذا پالايش��گاه الدوره به 
دلايل ذيل انتخاب گرديده اس��ت. همجواری آن با 
پايگاه الرشید که هیچ ترديدی در مورد حضور دفاع 
هوايی عراق با داش��تن انواع هواپیماهای ش��کاری 
می��راژ در اين پايگاه در اذهان س��ران غیر متعهدها 
باق��ی نمی گذارد. دود آت��ش حاصله از مواد خام و 
فرآورده هاي نفتی اين پالايش��گاه پ��س از بمباران 
س��اعت ها مش��تعل خواهد بود و بخش وس��یعی 
از آس��مان ش��هر بغداد را خواهد پوشاند و از ديد 
خبرنگاران رس��انه های گروهی پوش��یده نخواهد 
بود. علاون بر آن بازتاب وسیعی در جهان خواهد 
داش��ت و اثرات اين بمب��اران در کوتاه مدت قابل 
مهار نیست که اين خود سند زنده و آشکاری برای 

موفقیت عملیات خواهد بود. 
س��پس از عباس دوران پرس��ید با توجه به تجربه 
ای ک��ه داريد و چندين ب��ار روی بغداد پروازهای 
عملیاتی داش��ته ايد نظرتان در خصوص اجرای اين 
عملیات چیس��ت و برای اج��رای آن کدام يک از 
خلبانان را پیشنهاد می کنید؟ عباس دوران لحظه ای 
س��کوت کرد و س��پس از پنجره اتاق به هواپیمايی 
ک��ه در حال برخاس��تن از باند پروازی بود چش��م 
دوخ��ت. اف��کار درونی اش ندا م��ی داد اگر من در 
مسئولیت جانش��ین معاون عملیات باشم کدام يک 
از بچه ها را برمي گزينم؟ عباس در جايگاهی بود که 
بايد تصمیم می گرفت، برای همین سیماي يکايک 
همکاران خلبانش از مقابل ديدگانش گذشتند. رضا، 
سیروس، حمد الله، ناصر، تورج، محمد، کريم، علی 
رضا، فري��دون، منصور. رضا ي��ک بچه يک ماهه 
دارد،  ناصر تازه ازدواج کرده است، محمد خانمش 
غريبه است و با محیط نظامی آشنايی ندارد، منصور 
مجرد اس��ت و با پدر و م��ادر و خواهرش زندگی 
می کند، حسین خانمش بیمار است و در بیمارستان 
بس��تری اس��ت. هر کدام مش��کلی دارند، به کدام 
ي��ک از بچه های خلبان بگويم که ب��ا پذيرش اين 

مأموريت نامه رفتنش را امضا کند؟  
در حالی ک��ه فرمانده پايگاه و مع��اون عملیات به 
عباس چش��م دوخته بودند، عب��اس نگاهش را از 
قاب عکس امام )ره( که لبخند بر چهره داش��ت و 
بر ديوار مقابل نصب ش��ده بود بر گرفت، لبخندی 
زد و گفت: من آماده ام! شهید خضرايی که اشک در 
چشمانش جمع شده بود و به وجود چنین خلبانانی 
افتخ��ار می ک��رد گف��ت: »با اين وص��ف حاضريد 

در حالی كه فرمانده پايگاه 
همدان و معاون عمليات به 
عباس چشم دوخته بودند، 

عباس نگاهش را از قاب عكس 
امام )ره( كه لبخند بر چهره 

داشت بر گرفت و لبخندی زد 
و گفت: من آماده ام! شهيد 

خضرايی كه اشك در چشمانش 
جمع شده بود و به وجود چنين 

خلبانانی افتخار می كرد گفت: 
پس حاضريد مسئوليت عمليات 

را به عهده بگيريد  

   مراسم بازگشت پیکرهای خلبانان شهید از عراق در مرز شلمچه
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مسئولیت عملیات را به عهده بگیريد؟ 
دوران سرش را به نشانه موافقت تکان داد و گفت: 
»با همه مخاطراتی که به آن اشاره داشتید، بله قربان 

آماده ام«. 
س��پس فرمانده پايگاه نامه لاک و مهر شده ای را که 
چیزی جز فراگ پروازی نبود به عباس تحويل داد. 
در حالی که ش��هید ياس��ینی خود را ب��رای انجام 
اين عملیات مهم و سرنوش��ت س��از آماده می کرد، 
خبر ورود تعدادی از هواپیماهای دش��من متجاوز 
ب��ه حريم هوايي ايران از طري��ق رادار پايگاه اعلام 
ش��د. شهید ياسینی س��ريع به صورت داوطلبانه به 
مقابله با هواپیماهای دش��من برخاس��ت که در اين 
درگیری موفق به س��رنگوني يک فروند هواپیمای 
دش��من ش��د. اما هواپیمای او به هن��گام مراجعت 
هدف موش��ک قرار گرفت و در حالی که هواپیما 
از کنترل او خارج ش��ده بود، به صورت اضطراری 
با چتر نجات فرود آمد و اين عملیات باعث شد تا 
نتواند عباس دوران را در حمله به پالايشگاه الدوره 
همراهي کند. چرا که استانداردهای پروازی بعد از 
آن س��انحه به او اجازه ش��رکت در چنین عملیاتی 
را نمی داد. س��رانجام لیدری دس��ته پرواز را عباس 

دوران شخصاً به عهده گرفت. 
خب��ر حمله دو فروند جنگنده بمب افکن ايراني به 
پالايش��گاه الدوره در جنوب شرقي بغداد بر روی 
خط تلکس خبرگزاری هاي معتبر جهان خود نمايی 
ک��رد و بازتاب گس��ترده اي روي محافل سیاس��ي 
جهان به ويژه بر کشورهاي عضو جنبش عدم تعهد 
گذاشت. عملیات بي نظیر »منصور« ياوه گويی يک 
روز پی��ش صدام را که در مصاحبه خبری از وجود 
امنیت بی نظیر در بغداد برای میزباني اجلاس سران 
غی��ر متعهدها خبر داده بود، نق��ش بر آب کرد. لذا 
اغل��ب دولت هاي جهان از هم��ان لحظه به نا امن 

بودن بغداد پی بردند. 
لحظات��ی از بمب��اران اهداف از پیش تعیین ش��ده 
نگذش��ته ب��ود که عب��اس دکمه راديو را فش��رد و 
محمود اس��کندري خلبان ش��ماره دو را صدا زد و 

موقعیت او جويا شد. 
محمود در پاسخ به سؤال عباس فرياد زد: ما موفق 

شديم... الله اکبر... 
محمود پیوسته الله اکبر می گفت و در پوست خود 
نمی گنجی��د. در حال��ی که دو هواپیما با س��رعت 
ه��ر چه تمام مي کوش��یدند خاک دش��من را ترک 
گويند، ناگهان صدای برخورد موش��ک به بخش��ی 
از بال راس��ت هواپیمای ش��ماره يک، عباس را به 
خود آورد. هواپیما ناگهان بر اثر برخورد موش��ک 

عراقي ها حدود ده متر به سمت بالا پرتاب شد. 
منصور کاظمیان خلبان کابین عقب فرياد زد: ما رو 

زدند. 
عب��اس دس��تور داد: کوچک ترين تغییر در نش��ان 
دهنده ه��ا را ب��ه من گزارش کن و ه��ر چه می گم 

عمل کن. 
منصور: چشم قربان. 

منصور در حال گزارش چگونگی سیس��تم ها بود و 

هنوز مس��افت چندانی طی نش��ده بود که بار ديگر 
بخش��ی از دم هواپیما مورد اصابت موش��ک قرار 

گرفت و منصور فرياد زد: دوباره زدند. 
نشان دهنده ها از وضعیت بد هواپیما خبر می دهند. 
فش��ار ب��ه پايین ترين حد رس��ید.. سیس��تم روغن 
هیدرولی��ک کار نمي کند... منص��ور نگاهی به بال 
هواپیم��ا کرد و گفت: بخش��ی از بال هواپیما آتش 

گرفته چه دستوری می دهید قربان؟ 
عب��اس: در حالت صد درصد پس س��وز مي زارم، 

شايد بتونه ما رو تا جايی برسونه. 
عباس با اس��تفاده از پس س��وز بر سرعت هواپیما 
افزود اما اثری نداشت. هواپیما در میان شعله آتش 
می چرخید. بخش ديگری از دم هواپیما نیز در حال 
س��وختن بود. بوی س��وختن اجزای هواپیما هوای 
نامطلوب��ی را در درون کابین ايجاد کرد و تنفس را 

برای آنان مشکل ساخت. 
منصور: قربان، هواپیما تعادل خودش را از دس��ت 

داده، چه دستوری می دهید؟ 
عباس: می تونی ايجکت کنی؟ 

منصور: شما چی قربان؟ 
عب��اس: من قبلا بهت گفته ب��ودم، نمی خوام تن به 

اسارت بعثي ها بدم. 
منصور: پس من هم کنارتون می مونم. 

عباس: نه، اين کارو نکن. شانس نجات تو به مراتب 
بیشتر از منه. در صورت اسارت با تو کاری ندارند. 

منصور: ولی قربان من حاضر نیستم هواپیما را ترک 
کنم. 

عباس: گفتم وقت تعارف نیست، آماده باش. عباس 
پس از اين که از آمادگی کامل همکار خلبانش برای 

پريدن از هواپیما آگاه شد اعلام کرد: آماده؟ 
منصور: آماده ام قربان. 

عباس: حالا دسته ايجکت انفرادی رو بکش. 
منصور که از قبل حالت پرش به خود گرفته بود، به 
طور خود کار آماده خروج از کابین شد. اما ناگهان 
بر اثر انفجار کپس��ول های راکت زير صندلی پران، 
کاناپی هواپیما با صدای خش��کی که ناشی از عمل 
کردن راکت های زير صندلی هواپیما از درون کابین 
بود، منصور کاظمیان را با سرعت سرسام آوری به 

بیرون هواپیما پرتاب کرد. 
در آن لحظه عباس حال و هواي ديگري داشت. از 
يک طرف به سرنوشت نامعلوم همکار خلبانش که 
تا اين لحظ��ه او را به خوبی در انجام فرامین ياری 
کرده بود می انديشید و از طرف ديگر به وضعیت بد 
هواپیمای متلاش��ی شده و سرنوشت نامعلوم خود. 
اندکی سمت گرفت تا از وضعیت همکارش با خبر 
شود و پس از اطمینان از اينکه چتر نجات سايه ای 
از امید بر سر همکارش گستراند تا حدودی آسوده 

خاطر شد. 
س��رانجام تلاش خلبان جسور برای سالم به مقصد 
رس��اندن هواپیما ب��ه نتیجه نرس��ید. او در آخرين 
تماس با محمود اسکندري خلبان هواپیمای شماره 
دو اعلام کرد: هواپیما آتش گرفته و دچار واماندگی 
ش��ديد شده. کابین عقب به دس��تور من هواپیما را 
ترک ک��رد، اما من حاضر به ترک هواپیما نیس��تم. 

می رم به سمت هدف ثانويه. 
محمود که پس از عملیات موفقیت آمیز روحیه اش 
دو چندان شده بود و با خوشحالی و به سرعت و با 
غرور در حال ترک آسمان بغداد بود، با شنیدن پیام 

همکارش متعجب شد و چهره درهم کشید 
محمود: ش��ماره يک، پیام مفه��وم نبود، تکرار کن، 
ک��دام هدف ثانويه، هنگام توجیه به چیزی اش��اره 

نشده بود. کجايی؟ 
عباس: ۲0 درجه به راست.. ساعت ۷ بامداد.. کمی 

خبر حمله دو فروند جنگنده 
بمب افكن ايراني به پالايشگاه 
الدوره در جنوب شرقي بغداد بر 
روی خط تلكس خبرگزاری هاي 
معتبر جهان خود نمايی كرد 
و بازتاب گسترده اي روي 
محافل سياسي جهان به ويژه 
بر كشورهاي عضو جنبش عدم 
تعهد گذاشت
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بالا.. من در ۵0 مايلی جنوب بغداد به س��وي محل 
برگزاری اجلاس سران در حرکت هستم. 

نگراني در پايگاه هوايي همدان  
تا آن س��اعت هیچ يک از مسئولان عملیات پايگاه 
همدان نمی دانستند چه اتفاقی خواهد افتاد و نتیجه 
مأموري��ت عب��اس دوران و همراهانش چه خواهد 
ش��د. فرمانده و مدير عملیات و کساني که با نحوه 
اج��رای عملیات هوايی آش��نايی دارن��د، به خوبی 
می دانن��د که برای مدي��ران و طراح��ان و هدايت 
کنندگان اين گونه عملیات، دش��وارترين دقايق از 
هنگامی آغاز می شود که هواپیماها را طبق برنامه به 
سوی اهداف گس��یل می دارند، حال بايد در انتظار 
بمانن��د تا پس از مدتی به تدري��ج با تماس دوباره 
از طريق رادار و پس��ت های ش��نود از خبر سلامت 
و بازگش��ت به موقع آنان آگاه ش��وند. اين حالت 
انتظار، س��نگین ترين فشارهای روحي را به افرادی 
که در پست های فرماندهی و مراکز کنترل مشغول 
انجام وظیفه هس��تند وارد می سازد و بی صبری و 
اشتیاق آمیخته با تشويش پنهان به جان آدمی چنگ 
می ان��دازد و تا پايان عملی��ات لحظه ای آرام و قرار 

باقی نمی گذارد. 
معم��ولا فرمانده��ان پايگاه و معاون��ان علمیات در 
اين گونه مواقع دائم با محاس��به سرعت و مسافت، 
زمان رفت و برگش��ت هر دسته پروازی را معین و 
با در نظر گرفتن س��اعات برخاستن هواپیماها سعی 
می کنند زمان مراجعت هر يک از دسته های پروازی 
را محاس��به و زمان تقريبی عبور آنان از مرز و اخذ 
تماس مج��دد را تعیین کنند. ديده بان هاي منطقه و 
افسران رابط پدافند هوايی مستقر در پست فرماندهی 
موظفند زمان ه��ای تقريبی خروج هواپیماها از مرز 
و بازگشت ش��ان را بیدرنگ به ستادهاي فرماندهی 
مخابره نمايند. پس��ت ش��نود و رادار خبر داد که از 
لحظ��ه خروج هواپیماهای عب��اس و همرزمانش و 

همچنین هواپیماهاي��ی که از پايگاه های ديگر به 
خاک دش��من يورش برده ان��د، وضعیت مناطقي 
در داخل خاک عراق چند بار قرمز ش��ده است.  
همچنی��ن در آن لحظات در خص��وص فعالیت 
هوايی دش��من و حملات آن ها به برخی از نقاط 
داخل کش��ورمان گزارش های متعددی به پست 
فرماندهی واصل شد که چندان مهم نبوده است. 
شکي نیست که سرهنگ خلبان عباس دوران در 
آن عملیات و پس از حمله په پالايش��گاه الدوره 
بغداد، به راحتی می توانست با استفاده از صندلی 
پران و با استفاده از چتر نجات، هواپیماي سانحه 
دي��ده را ترک کند. او دس��تور ت��رک هواپیما را 
به کابین عق��ب خود داد، اما هم��ان طور که از 
قب��ل گفته بود حاضر نش��د تا باق��ی عمرش را 
به اس��ارتی تلخ بس��پارد. در حال��ی که با غرش 
س��همگین هواپیمای خود و بمباران پالايش��گاه 
ال��دوره و شکس��تن ديوار صوتی بر فراز ش��هر 
بغداد، پايتخت ع��راق را نا امن و عرصه تاخت 
و تاز خود قرار داده بود، خبرنگاران رس��انه هاي 
بین المللي را ش��گفت زده ک��رده بود، همچنان 
مي کوش��ید هواپیمايش را به يکی از تاسیسات مهم 
عراق ک��ه فاصله چنداني با محل برگزاری اجلاس 

سران غیر متعهدها نداشت بگوبد.   
با وجودي که بمب و فش��نگي در اختیار نداشت، 
اين بار خود را به بمبي در کابین هواپیما تبديل کرد 
تا نوع رس��الت فداکاري اش را در مورد ايران عزيز 
را ب��ه نمايش بگذارد، و با آخرين ضربه به وس��یله 
تنها سرمايه اش که جانش بود، اوج اخلاص و ايثار 
و از جان گذشتگي را به نسل هاي آينده نشان دهد. 
عباس خواس��ت تا زماني که ايران سرافراز همیشه 

زنده است، زنده بماند. 
بود گاهی که مردی آسمانی 

به جانی سرفرازد لشکری را 
نهد جان در يکی تیر و رهاند 

زننگ تیره روزی کشوری را 
عباس که ديگر نه بمب و نه مسلس��لی در بس��اط 
داشت، با غرش سهمگیني کوشید خود را به سمت 
ساختمان محل برگزاری اجلاس که در اتاق جنگ 
پايگاه همدان با کدی به عنوان هدف ثانويه بر روی 
نقش��ه برای خود با خودکار قرمز ضربدر کش��یده 
بود برس��اند. ولي هواپیما تعادلش را از دست داده 
بود و به س��ختی کنترل می ش��د. در حالی که با هر 
دو دس��ت استیک فرمان را به سمت خود می کشید 
تا س��ر هواپیما را در افق نگه دارد و از س��قوط و 
شیرجه آن به سمت زمین جلوگیری نمايد، همچنان 
به سمت يکی از تأسیس��ات مهم عراق در نزديک 
محل اج��لاس به پی��ش تاخ��ت. در آن ثانیه های 
واپس��ین، و با چشم بصیرت زندگی کوتاه خويش 
را بازنگري کرد. اين زندگي کوتاه همچون صفحه 
س��ینما از مقابل ديدگانش گذش��ت و همچنان که 
هواپیما با س��رعت برق به پیش می تاخت، روح او 
نیز به آسمان ها عروج کرد، تا کنار شهداء و اولیا و 

صديقین جاي گیرد. 

وصيتنامه نا نوشته عباس دوران  
از ش��هید عالي مقام سرلشکر عباس دوران وصیت 
نامه کتبی به دس��ت نیامده است. ولی بستگان نقل 
کرده اند که ايشان هرگاه به شیراز مي آمد و به ديدار 
پدرش مي ش��تافت، به طور ش��فاهی پدر را وصی 
خود م��ورد خطاب قرار  م��ي داد و مي گفت: »اگر 
روزی به درجه پر افتخار ش��هادت نائل آمدم شما 
که پدرم هستید اختیار همه وسائلی را که از خودم 
به جا می ماند خواهید داش��ت. ش��ما قی��م فرزند 
کوچک من می باش��ید. از تنها پسر عزيزم به همان 
تربیت و کیفیت ک��ه در تعلیم وتربیت من زحمت 
کش��یدی درباره او نیز کوشا باشید. با همان روحیه 
زهد و تقوايی که در ش��ما سراغ دارم و درباره من 
عمل کرده ايد نس��بت به فرزندم نیز عمل نمائید. از 
لح��اظ اعتقادات دينی و تعهدات مکتبي و آموزش 
و پ��رورش او کوتاهی ننمائید تازمانی که از او يک 
عباس دوران ديگر بسازيد. به ساير اعضاي خانواده 
س��فارش مي کنم پس از شهادتم اشک غم و اندوه 
نريزند. زيرا من ب��ه خاطر خدای خود، و تعهدات 
دينی وجدانی، اسلامی و به فرمان امام امت و برای 
پیروزی حق بر باطل افتخار ش��هادت پیدا می کنم. 
بر حس��ب آيات ق��رآن کريم من نم��رده ام و زنده 
هس��تم. به برادرانم بگوئید که من همیش��ه درمیان 

شما خواهم بود.
بقاياي پیکر پاک امیر شهادت طلب نیروي هوايي، 
سرلش��کر خلبان عباس دوران پس از گذش��ت ۲0 
سال غربت توسط کمیته جس��تجوی مفقودين در 
روز دوم م��رداد ۱۳۸۱ به میهن بازگش��ت، و س��ه 
روز بعد طی مراس��م رسمی باش��کوهي با حضور 
مس��ئولان کش��وری و لش��کری، خانواده شهید و 
بستگان در میدان صبحگاه س��تاد نیروی هوايی بر 
دوش همرزمان خلبانش تش��ییع ش��د. سپس پیکر 
مطهر اين ش��هید برای خاکس��پاری ب��ا يک فروند 
هواپیمای سی ۱۳0 به زادگاهش شیراز منتقل شد، 
و در دهم مرداد همان سال در قبرستان دار الرحمه 
به خاک س��پرده شد. اين س��ند پر افتخار در تاريخ 
معاصر ايران اسلامی و در شهر قهرمان پرور شیراز 
همیش��ه ماندگار خواهد بود. عب��اس دوران هنگام 
شهادت ۳۲ سال سن داشت و امیر رضا دوران تنها 

يادگار ايشان است.  

عباس دوران در آن ثانيه های 
واپسين، و با چشم بصيرت 

زندگی كوتاه خويش را بازنگري 
كرد. اين زندگي كوتاه همچون 

صفحه سينما از مقابل ديدگانش 
گذشت و همچنان كه هواپيما با 
سرعت برق به پيش می تاخت، 
روح او نيز به آسمان ها عروج 

كرد، تا كنار شهداء و اوليا و 
صديقين جاي گيرد  
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با توجه به اين كه سالگشت شهادت خلبان عباس 
دوران را به تازگي پش��ت سر گذاشته ايم و امروز 
در هفت��ه دفاع مقدس به س��ر مي بري��م بفرماييد 
ك��ه نقش تعيين كننده ني��روی هوايی را در جنگ 

تحميلي چه گونه ارزيابی می كنيد؟
در بحث نیروی هوای��ی و بحث دفاع مقدس همان 
طور که در مطبوعات و رس��انه ها مطرح شده است 
و بنده هم بعضی از مس��ائل را تکرار کرده ام، نیروی 
هوایی ارتش جمهوري اسلامي ایران، در بسیاری از 
زمینه ها از جمله در مرحله انقلاب اسلامي و دوران 
دفاع مقدس عمدتا یک نیروی پیش��گام بوده است. 
خوشنامی و پیشگامي نیروی هوایی به مرحله قبل از 
آغاز جنگ تحمیلي باز مي گردد. نیروي هوایي از بدو 
شروع انقلاب اس��لامی تا لحظه ورود حضرت امام 
خمیني )ره( به ایران در روز 12 بهمن سال 1357 و 
در زمینه حفظ و حراس��ت از ایشان درخشش بسیار 

خوبی داشته است. 
همچنین در بیعت تاریخی نیروی هوایی با حضرت 
امام )ره( در روز 19 بهمن همان سال که یک بیعت 
ماندگار ارتش به ش��مار مي رود، نقش خیلي زیبایي 
ایف��ا کرده اس��ت. ای��ن بیعت ک��ه در تاریخ معاصر 
کش��ورمان به ثبت رسیده است برگ زرین و طلایی 
ب��ر دوش پرس��نل ف��داکار نیروي هوایي به ش��مار 
مي آی��د. افزون بر حضور نی��روي هوایي در مرحله 
انقلاب اس��لامي، می توان گفت که این نیرو یکي از 
پیش��گام ترین نیروهاي مسلح کش��ورمان در بحث 

دفاع مقدس بوده است.  

عنایت داری��د که نیروي هوایي ماه ه��ا قبل از آغاز 
جنگ وارد جنگ شد. یعنی ما خلبان عزیزی همچون 
سرلشکر شهید حسین لشکری را داریم که حدود 18 
س��ال در اسارت بعثي ها به سر برد، و حضرت مقام 
معظم رهبري ایش��ان را سید الاس��راء ایران نامیدند. 
نیروی هوای��ی در درگیري با ضد انقلاب محلي در 
کردستان، به ویژه در شهر پاوه یا در شهرهای مرزی، 
از جمله نیروهای پیشگام در برخورد با عناصر ضد 
انقلاب و تجزیه طلب بوده اس��ت. عملکرد خلبانان 
جان بر کف در زمینه س��رکوب ضد انقلاب و آرام 

کردن اوضاع کردستان بسیار اثر بخش بوده است.
نیروي هوایي از چند ماه قبل از آغاز جنگ تحمیلي 
ک��ه آمریکا و صدام ب��راي جلوگیري از گس��ترش 
دامنه انقلاب اس��لامي تحرکاتي را آغاز کرده بودند 

و آرای��ش نظام��ي به خ��ود گرفته بودن��د اقدام به 
شناس��ایي تحرکات دش��من کرد. این نیرو علاوه بر 
انجام عملیات هاي گوناگون و مش��ترك با نیروهاي 
زمیني و دریایي و س��پاه پاسداران انقلاب اسلامي و 
نیروهاي بسیجي، در عملیات مستقل برون مرزي نیز 
حضور فعال داش��ته وبا هدف هایي که از قبل تعیین 
مي ش��ده، به تأسیس��ات دشمن آس��یب جدي وارد 

مي کرده است. 
این خلبانان نیروي هوایي بودند که محاصره اقتصادي 
را شکس��تند، زیرا دش��من مي خواس��ت که نفت از 
جزیره خارك صادر نش��ود. این خلبانان غیور بودند 
که کش��تي هاي حامل نفت را تا تنگه هرمز همراهي 
کردند و به دش��من اجازه ندادند تا قدرت اقتصادي 
ایران را در برابر استکبار جهاني بشکند. افتخار دیگر 
نیروي هوایي این است که به رهنمودهاي امام )ره( 
که فرموده بودند »اگر جنگ 20 سال دیگر هم طول 
بکش��د ما ایس��تاده ایم« لبیک گفتند، و خود را روي 
پا نگه داش��تند. به طوري که امروزه نیز یک قدرت 
برتر منطقه اس��ت که این برتري حاصل و رزیدگي 
و تجربه خلبانان ماس��ت. اگ��ر برخي از قدرت هاي 
منطق��ه تجهیزات و امکانات و پول فراوان دارند، اما 
آن قدرت معنوي را که بتوانند با آن بجنگند، ندارند. 
امروزه اقتدار اصل��ي منطقه در اختیار نیروي هوایي 
جمهوري اس��لامي ایران اس��ت. اکنون که فناوري 
مدرن به برکت دانش��مندان ایراني به دس��ت آمده، 
باعث ش��ده نیروي هوایي در زمینه پدافند و هم در 
آفند با دید وسیعتري به تحولات منطقه نگاه کند.  

عباس دوران
يك قهرمان ملي است

حماس��ه دوران دفاع مقدس حاصل شجاعت ها، دلاوري ها، همياري ها و دوستي هاي 
سرش��ار از معنويت رزمندگان ايران اسلامي در جنگ تحميلي است. تجليل از مقام 
شامخ ش��هيدان گرانقدر آن قهرمانان و اسوه هاي ايثار وفداكاري يكي از سنت هاي 
اصيل پيامبر اكرم )ص( و اهل بيت )ع( اس��ت. نس��ل حاضر بايد بداند اگر امروز 
كش��ورمان از نظر سياس��ي، اقتصادي و فرهنگي به جايگاه بالايي در منطقه صعود 
كرده، مرهون كساني است كه در جبهه ها در مقابل دشمنان تا دندان مسلح ايستادند 
و مقاومت كردند. هر شهيدي كه نامش در كوچه، خيابان و سنگ مزار وجود دارد، 
الگو و اس��وه و مايه پويايي جامعه است. ش��هيد عباس دوران، شهيد صياد شيرازي 
و ديگران هر كدام در جاي خودش��ان اسوه هس��تند، مهم آن عصاره آسماني است 
كه در وجود آن ها نهفته اس��ت و زندگي را براي خود و هموطنان ش��ان و بشريت 
عطرآگين كرده اس��ت. حجت الاسلام و المسلمين نصير الاسلامي معاون تبليغات و 
روابط عمومي نيروي هوايي در گفت وگو با شاهد ياران، نقش شهيد عباس دوران 

و ساير شهداي نيروي هوايي را در جنگ تحميلي تشريح كرده است. 

گفت وگو با حجت الاسلام و المسلمين شيخ سعيد نصير الاسلامي
معاون تبليغات و روابط عمومي عقيدتي ـ سياسي نيروي هوايي ارتش جمهوري اسلامي ايران   

شهيد دوران هرگاه برای سوار 
شدن به هواپيما پای در رکاب 
می گذاشت، دندان های خود را 
می فشرد و با تعصب و غيرت 
نسبت به کشور و جمهوری 
اسلامی ایران وارد کابين می شد. 
حاضر نبود حتی یک لحظه 
ببيند که کشور و ناموس ملت 
ایران خدای ناخواسته تحت 
تجاوز سربازان کشورهای دیگر 
و یا بيگانگان قرار گرفته باشد
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

در زم��ان جن��گ و آغ��از مرحله دف��اع مقدس هم 
س��اعاتی پس از تهاج��م ناجوانمردان��ه رژیم بعثي 
عراق به میهن مان، قبل از این که هر اقدامی از سوي 
س��ایر نیروهای مس��لح دیگر صورت بگیرد، و همه 
نیروهاي مسلح عزیز و با ارزش و محترم هستند، اما 
در تاریخ ثبت ش��ده که خلبانان غیور نیروی هوایی 
در اقدام��ی جوانمردان��ه از پایگاه های هوایی غرب 
کشور از زمین بلند شدند و اولین پاسخ دندان شکن 
را ب��ه تهاجمات ناجوانمردانه عراق دادند. س��اعاتي 
از بمباران ش��هرهای ایران نگذش��ته بود که خلبانان 

جسور و غیور اولین پاسخ را به متجاوزان دادند.  
این خلبانان ب��ه رغم کمبودها و نب��ود امکانات، در 
طول سالیان دفاع مقدس با همه توان در برابر دشمن 
زبون ایستادند و مردانه مقاومت کردند. خلبانان عزیز 
نیروي هوایي در زمان جن��گ، صرفنظر از تهدیدها 
و تحریم های��ی که با آن رو به رو بودیم واقعا مردانه 
ایس��تادند و پش��تیبانی جبهه ها را به عه��ده گرفتند. 
ترابری نیروی هوایی و ستاد پشتیبانی نیز با امکانات 
فراواني که در اختیار داشتند در اختیار رزمندگان قرار 
گرفتند. پایگاه های پش��تیبانی کننده مثل دزفول مثل 
پایگاه پنجم شکاری امیدیه برای پشتیبانی جنگ، برای 
تخلیه شهدا و مجروحین بسیار زیبا وارد عمل شدند. 
خلبانان در مرحله دفاع مقدس چنان اقدامات جانانه 
انج��ام دادند که روند جنگ را تغییر دادند. در تاریخ 
جنگ ثبت شده که خلبانان نیروی هوایی با جنگنده 
بمب افکن هاي خود به شکار تانک ها می رفتند، و در 
همه عملیات ها قشنگ درخشیدند. اگر نبود پشتوانه 
نیروی هوایی و هواپیماه��ای بمب افکن و خلبانان 
ما شاید بعضی عملیات ها مثل والفجر، مثل عملیات 
بیت المقدس و غیره به آن نتیجه خوبی که رسیدند، 
هرگز نمی رس��یدند. بعد از جنگ هم خلبانان نیروی 
هوای��ی اقدامات خوبی انجام دادند که در جای خود 

محفوظ و ماندنی است.

اكنون ش��هيد عباس دوران با آن عمليات حماسي 
و بي نظيري كه انجام داد چه جايگاهی در نيروی 

هوايی دارد؟
امروزه ش��هید دوران را به عنوان شهید نیروی هوایی 
قلمداد نمی کنیم. چه ش��هید دوران یک قهرمان ملی 
است. اما شکي نیست که از افتخارات نیروی هوایی 

اس��ت. ش��هید دوران برای خلبانان جوان ما و برای 
عزیزانی ک��ه اکنون گام در جای پای ش��هید دوران 
می گذارن��د ی��ک اس��طوره واقعی اس��ت. آن چه از 
احوالات این شهید از زبان همرزمان ایشان شنیده ایم، 
هرگاه برای س��وار ش��دن به هواپیما پ��ای در رکاب 
می گذاشت، دندان های خود را می فشرد و با تعصب 
و غیرت نس��بت به کشور و جمهوری اسلامی ایران 
وارد کابین هواپیما می ش��د. حاض��ر نبود حتی یک 
لحظه ببیند که کش��ور و وط��ن و ناموس ملت ایران 
خدای ناخواس��ته تحت تجاوز س��ربازان کشورهای 

دیگر و یا بیگانگان قرار گرفته باشد. 
نهایتا شهید دوران برای ما یک افتخار و یک اسطوره 
خاص اس��ت که امروزه جوانان ما به راهکار ایشان 
نگاه می کنند. شهید دوران واقعا فهمیده بود که براي 
حفظ اس��تقلال و تمامیت ارضي جمهوري اسلامي 
چ��ه کار باید کرد. همه ش��هداي دوران دفاع مقدس 
این چنی��ن بودند. از نظر فرهنگ ش��هادت و بحث 
شهید، خلبانان ما آموزه هاي قبل از شهادت را آموخته 
بودند. فهمیده بودند رسول اکرم، پیامبر عظیم الشان 
)ص( اس��لام فرموده اند که »ان فوق کل برٍِ، برِْ حتي 
یقتل المرء في سبیل الله«. یعني هر خوبی یک خوبي 
بالاتری دارد. یک برتری بالاتري دارد، مگر مرگ در 
راه خ��دا که هیچ برتري ندارد. ل��ذا خلبانان جان بر 
کف نی��روي هوایي این راهکار انتخاب می کنند. من 
معتقدم که ش��هید عباس دوران به این جمله شریف 

پیامبر اکرم )ص( کاملا اعتقاد داشت.
خلبانان عزیز و غیور ما شهادت را که طبق فرمایشات 
امیر مؤمنان علي بن ابي طالب )ع( »اش��رف الموت« 
است، انتخاب کردند. نه تنها شهید عباس دوران بلکه 
همه ش��هدای ما در دوران دفاع مقدس زبان حال و 
پی��ام مولاي متقیان، امیر مؤمنان را خوب ش��نیدند و 
آویزه گوش ق��رار دادند. امام چنین فرموده اس��ت: 
»ان الله کتب القت��ل علی قوم والموت علی آخرین«. 
بالاخره خداوند مرگ هر کس را تقدیر کرده اس��ت. 
برای بعضی افراد شهادت را که »اشرف الموت« است 
قرار داده و م��رگ طبیعي را برای امثال من قرار داد، 
که فردایی فرا می رس��د و در بستر بیماري و تصادف 

و سرطان و یا هر جور دیگر از دنیا می رویم. اما اگر 
کسی مثل ش��هید عباس دوران که با شهادت از دنیا 
می رود، براي دیگران افتخار و الگو و اسوه می شود. 
اینها هم بودن ش��ان برای کش��ور و برای ملت نمونه 
بود والآن که ش��هید ش��ده اند، شهادت ش��ان برای ما 
ماندنی شده است. به این دلیل که آنان جان شان را با 
خدا معامله کردند. بدون تعارف خودش��ان را فدایی 
انقلاب و وطن کردند. چون خود را فدای خدا کردند 
همیش��ه ماندنی شدند. آن چه برای خداست می ماند 
و آن چه برای غیر خداست فانی است. برای خلبانان 
و جوانان ما الگو بودند که ان شاء الله بتوانیم به آن ها 

تأسی خوبی داشته باشیم.
در حال حاضر افرادي همچون شهداي دوران دفاع 

مقدس در نيروي هوايي وجود دارد؟
ش��اید در اذهان بعضی از افراد س��اده لوح، یا شاید 
در اذهان بیگانگان این تصور وجود داش��ته باشد که 
اگ��ر امروزه خداي نکرده اتفاق��ی بیافتد، دیگر امثال 
شهید عباس بابایی ها و شهید عباس دوران ها و شهید 
یاس��یني ها در نیروي هوایي پیدا نش��وند. من تأکید 
مي کنم که هرگز چنین نیست. شما در جریان جنگ 
نفتکش ها ک��ه خلیج فارس پیش آم��د، و اولین ناو 
آمریکایی که وارد خلیج فارس ش��د، ملاحظه کردید 
که اولین افرادی که با حضرت امام )ره( مکاتبه کردند، 
خلبانان نیروی هوایی بودند. آن ها اعلام کردند که ما 
با تمام وجود و با آخرین قطرات خون مان حاضریم 
از کیان و  کش��ورمان و انقلاب م��ان دفاع کنیم. این 
آمادگي را کتبا به محضر حضرت امام )ره( رساندند.
امروزه دش��منان خوب می دانند ک��ه اگر هر حرکت 
نس��نجیده اي انجام دهند، افرادي همچون دوران ها و 
بابایی ها فراوانند. منتهی بس��تگي ب��ه نیاز دارد تا وارد 
میدان شوند و رشادت مردانگی و غیور مردی خودشان 
را به منصه ظهور برسانند. امروزه شاید شرایط روزگار 
اقتضا نکند، ولی الآن در بحث تمرینات و آموزش هاي 
تاکتیکي آن چه که باید باش��د ما بحمد الله افراد غیور، 
مؤمن، متدین و مخلص که ولایتمدار هستند و فدایی 
رهبري هس��تند، خدا را ش��کر در نی��روی هوایی کم 

نداریم و دشمن هم از همین می ترسد.

اگر کسی مثل شهيد عباس 
دوران که با شهادت از دنيا 

می رود، براي دیگران افتخار و 
الگو و اسوه می شود. آن ها هم 

بودن شان برای کشور و برای 
ملت نمونه بود والآن که شهيد 
شده اند، شهادت شان برای ما 

ماندنی شده است. به این دليل 
که آنان جان شان را با خدا معامله 

کردند. بدون تعارف خودشان را 
فدایی انقلاب و وطن کردند
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منطقه خاورميانه در حال حاضر شاهد تحولات و 
دگركوني هاي غير قابل پيش بيني اس��ت. بفرماييد 
كه نيروی هوايی با توج��ه به تهديدات احتمالی، 
تا چه ميزان مي تواند از اس��تقلال و ثبات  و امنيت 

كشورمان حراست كند؟   
در بخ��ش توان نظام��ی آن چه قابل بیان مي باش��د 
این اس��ت که ما بحمد الله و ب��ه حول و قوه الهی از 
توانمندی خوبی در منطقه برخورداریم. از توانمندی 
بالای��ی برخ��وردار هس��تیم. در بحث ت��وان دفاعی 
می خواهم عرض کنم آن چه در منطقه و دنیا برای ما 
مطرح است نوع جنگنده های ما و نوع موشک های ما 
و نوع سلاح های ما نیست. آن چه دشمن را به تسلیم 
وا م��ی دارد، که از رویارویي با نیروی قدرتمندي در 
منطقه ب��ه نام ایران خودداري کن��د، یا ما را مخالف 
خود بداند و بنامند و ما را به چالش بکشاند، فرهنگ 
مبارزاتی ماس��ت. به طور عام هم��ه رزمندگان ما و 
بخصوص خلبانان نیروی هوایی اعتقادی به نام دفاع، 
به نام ایثار، به نام شهادت و به نام جان باختن در راه 
خدا دارند، که ش��اید بعض��ی از ارتش هاي دنیا فاقد 

آن هستند.
ب��ه طور تأکید، مي گویم که بالاترین و برترین ارتش 
در دنی��ا که زیر پرچمی ب��ه نام لا اله الا الله و محمدا 
رس��ول الله قرار دارد، و این پرچم با ش��عار شهید و 
ش��هادت و ایثار مزین شده اس��ت، پرچم جمهوری 
اسلامی ایران است. این پرچم سرانجام روزي دشمن 
را وادار به تس��لیم مي کند. ش��اید توان  تسلیحاتي و 
تجهیزاتي رژیم گذشته عراق چند برابر ما بوده است، 
اما ملت ما با برخورداري از فرهنگ شهادت، فرهنگ 
ایثار و از خودگذش��تگی، ولای��ت پذیری، پیروي از 
رهبري دین��ي، همه مردم پ��ای کارزار رفتند، و این 
ارزش ها توانس��تند مقاومت ما را در برابر دش��من تا 

دندان مسلح به نقطه اوج خوبی برسانند. 
امروزه هم ش��رایط این گونه است. امروزه بحمد الله 
نیروی هوایی از جهت فرهنگ معنوی در یک جایگاه 
بس��یار بالا قرار دارد. ما تجهیزات خوبی داریم. همه 

مردم دنیا ش��اهد هستند که در مانورها و رزمایش ها 
پیشرفت های خوبی داشته ایم. بنده می خواهم عرض 
کن��م که بالاتر از همه اینها، در نیروی زمینی فرهنگ 
ش��هدایی همچون صیاد شیرازی را داریم. در نیروی 
هوایی فرهنگ شهدایي همچون شهید عباس دوران 
و ش��هید عباس بابایی و امثال آن ها را داریم. امروزه 
حض��ور این گونه افراد در ارتش فراوان اس��ت و در 

یک قله والایی قرار دارند.

معاون��ت تبليغ��ات و روابط عموم��ي عقيدتي � 
سياس��ي نيروي هوايي ارت��ش، در زمينه زنده نگه 
داش��تن ياد و خاطرات خلبانان شهيد دوران دفاع 

مقدس چه نقشي دارد؟ 
س��ازمان عقیدتی � سیاس��ی به عنوان یک اداره تابع 
نیروي هوایي وظیفه س��نگین تقویت ساختار معنوی 
کارکن��ان و پرس��نل را به عه��ده دارد. یک��ی از زیر 
شاخه هاي فرهنگ ایثار و شهادت، زنده نگاه داشتن 
یاد و نام شهداي گرانقدر است. در این راستا اقدامات 
ویژه ای را مثل تجلیل از خانواده های محترم شهداي 
نیروي هوایي را انجام می دهیم. مراس��م بزرگداشت 
ش��هدا همیش��ه در پایگاه هاي نیروي هوایي برگزار 
مي شود. همچنین به یاد خلبانان شهیدان مان مراسمي 
مثل س��الگرد روز 31 شهریور 1359 در پایگاه شهید 

نوژه همدان همه س��اله برگزار مي گردد. به مناسبت 
اولین عملیات هوایي پاس��خ به تهاجم رژیم پیشین 
ع��راق و در تجلی��ل از افتخ��ارات عملی��ات 140 
فروندی مراس��م ویژه اي در طول س��ال در تهران و 
س��ایر شهرس��تان ها برگزار مي گردد. در این مراسم 
شکوهمند، شخصیت هاي لشکري و کشوري شرکت 
مي کنند، و از مقام شامخ شهداي این عملیات بي نظیر 

تجلیل و قدرداني به عمل مي آید.   
در ایام خاصي در طول س��ال از مزار ش��هداي عزیز 
و ش��اخص نیروي هوای��ي غبار روی��ی می کنیم. به 
هر حال این برنامه ه��ا و فعالیت ها در حد امکان در 
نیروی هوایی به مورد اجرا گذاشته مي شود. یکی از 
ویژگی های شاخص و بس��یار زیبای فرمانده محترم 
نیروی هوایی این اس��ت که نس��بت به ش��هادت و 
خانواده ه��ای محترم ش��هداء ارادت خاصی دارد. در 
رفع گرفتاری ها و مش��کلات و معض��لات خانواده 

شهداء و مسائل این چنینی پشگام است.  
می توانم بگوی��م که فرمانده محت��رم نیروي هوایي، 
ریاس��ت محت��رم اداره عقیدت��ي � سیاس��ي و دایره 
ایثارگران و شهداء در اغلب جمعه ها از خانواده های 
محترم ش��هداء در تهران و خارج از تهران سرکشی 
و دلجویی به عمل مي آید. این دیدارها هم تس��کین 
خاط��ر اس��ت، و هم تا آن جایی ک��ه در حد توان و 
بضاعت نیرو باش��د که بحمد الله در این زمینه خیلی 
خوب درخشیده اند، اقدامات خوبی انجام شده است. 
ضمن این که در برنامه ها و سخنرانی هاي روحانیونی 
که تحت امر اداره و سازمان عقیدتی سیاسی هستند، 
برنامه بیان احادیث و روایات و بیان خاطرات شهداء 
مطرح می شود. یک برنامه بسیار زیبا که ما داریم، هر 
هفته مجلس زیارت عاش��وراء برپا مي کنیم، و ثواب 
آن تقدیم یکی از ش��هدای نیروی هوایی می ش��ود. 
در پایگاه های نیروی هوایی به مدت س��ه دقیقه قبل 
از اذان از یکی از ش��هدای نیروی هوایی به صورت 
پاورپون��ت تصویر و وصیت نامه و آن چه که به یاد 
داری��م و به جا مانده اس��ت را به نمایش می گذاریم. 
بحمد الله اقدامات خوبی صورت می گیرد و فرهنگ 

شهادت با نیروی هوایی بیگانه نیست. 
در حقیقت تجلیل از ش��هداي نیروي هوایي و س��ایر 
نیروهاي مسلح، تجلیل از یاران امام خمیني )ره( است. 
اگر هر بخش��ي از مراحل جنگ را موش��کافي کنیم، 
ملاحظه خواهیم کرد هر عملیاتي که توس��ط ارتش، 
س��پاه و بس��یج در طول دفاع مق��دس صورت گرفته 
است، حماسه آفریني خلبانان نیروي هوایي در کسب 
پیروزي و روحیه بخش��یدن به رزمندگان در آن نقش 
مؤثر داش��ته است. چه نیروي هوایي ارتش جمهوري 
اسلامي در دوران دفاع مقدس در شجاعت، پیشدستي 
و خط ش��کني نی��روي زنده و قهرم��ان جبهه ها بوده 
است. خلبان غیور و جان بر کف همچون شهید عباس 
دوران با گذش��تن از مرز و عبور از پدافند زنجیره اي، 
و آتشبارهاي سنگین و رادارهاي دقیق دشمن خطوط 
تدارکاتي دش��من را مي شکس��تند و اهداف را منهدم 
مي کردند،  و در واقع به سایر نیروهاي سطحي عظمت 

و امید به پیروزي مي بخشیدند.  

امروزه شهيد دوران را به عنوان 
شهيد نيروی هوایی قلمداد 
نمی کنيم. چه شهيد دوران یک 
قهرمان ملی است. اما شكي 
نيست که از افتخارات نيروی 
هوایی است. شهيد دوران 
برای خلبانان جوان ما و برای 
عزیزانی که اکنون گام در جای 
پای شهيد دوران می گذارند یک 
اسطوره واقعی است
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

خاتون من... مهناز خانم گلم سللام... بگو که خوب 
هسللتی و از دوری من زیاد بهانه نمی گیری... برای 
من نبودن تو سللخت اسللت ولی چه می شلله کرد. 
جنللگ، جنگ اسللت و زن و بچه هم نمی شناسللد. 
نوشللته بللودی دلت می خواهللد برگردی بوشللهر. 
مهنللاز به جللان تو کسللی اینجا نیسللت همه زن و 
بچه های شللان را فرستادند تهران و شیراز و اصفهان. 
علی هم )سرلشللكر خلبان شهید علی رضا یاسینی( 
امروز و فرداسللت که پروانه خانم و بچه ها را بیاورد 
شللیراز. دیشب یک سر رفتم آن جا. علی رضا برای 
مأموریللت رفته بود همدان از آن جا تلفن زد آلرت. 
من تازه از مأموریت برگشللته بودم می خواستم برای 
خودم چای بریزم که گفتند تلفن. علی گفت مهرزاد 
مریضه و پروانه دسللت تنهاست. قول گرفت که سر 
بزنم گفت: نری خونه مثل نعش بیفتی بعد بگی یادم 

رفت و از خسللتگی خوابم رفت. می دانی این زن و 
شللوهر چه لیلی و مجنونی هستند. پروانه طفلک از 
قبل هم لاغرتر شللده و مهرزاد کوچولو هم سرخک 
گرفته و پشت سرش هم اوریون. پروانه خانم معلوم 
بللود یک دل سللیر گریه کرده. به علللی زنگ زدم و 
گفتم علی فكر کنللم پروانه خانم مریضی مهرزاد را 
بهانه کرده و حسللابی برات گریه کرده اسللت. علی 
خندید و گفت: حسود چشللم نداری توی این دنیا 

یكی لیلی من باشه؟ 
دلم ایللن جا گرفتلله. عینكللم رو زدم و همان طور 
بللا لباس پللرواز و پوتین هایی که چنللد روز واکس 
نخورده نشسللتم تا آفتاب کللم کم طلوع کنه. یاد آن 
روزی افتادم که آورده بودمت اینجا تو رستوران مثل 
ریسللكس، نمی دونم شاید سللالگرد ازدواج یكی از 
بچه هللا بود. اگر پروانه خانم و بچه ها توی این یكی 
دو روز راهی شللیراز شللدند برایت پول می فرستم. 
خیلی فرصت کم می کنم به خونه سر بزنم. علی هم 
همینطور حتی فرصللت دوش گرفتن رو هم ندارم. 
دوش که پیشكش پوتین هایم را هم دو سه روز یكبار 
هللم وقت نمی کنم از پایم خللارج کنم. علی که اون 
همه خوش تیپ بود رفته موهایش رو از ته تراشیده. 
من هم شده ام شبیه آن درویشی که هر وقت می رفتیم 
چهار راه زند آنجا نشسللته بود. بچه های گردان یک 
شب وقتی من و علی داشت کم کم خوابمون مي برد 
دسللت و پایمان را گرفتنللد وانداختند توی حمام و 
آب را هللم روی مان بازکردنللد. اولش کلی بد و بی 
راه حواله شان کردیم. اما بعد فكر کردیم خدا پدر و 
مادرشللان را بیامورزد. چون پوتین های مان را که در 

آوردیم دیدیم لای انگشت هایمان کپک زده است. 
مهنللاز مواظب خودت بللاش... این حرف ها را نزدم 
که ناراحت بشللی... بالاخره جنگ است و وضعیت 
مملكت غیر عادی... نمی شللود توقع داشللت، چون 
یک سال است ازدواج کردیم و یا چون ما همدیگر 
را خیلی دوسللت داریم، جنگ و مردم و کشللور را 
رها کرد و آمد نشست توی خانه. از جیب این مردم 
برای درس خواندن امثال من خرج شده است. پیش 
از جنگ زندگی راحتی داشللتیم و به قدري خودمان 
خوشی کردیم و خوش بخت بودیم. به قول بعضی 
از بچه هللای گردان خوب خوردیم و خوابیدیم الآن 
زمان جبران است. اگر ما جلوی این پست فطرت ها 
نایسللتیم چه بر سللر زن و بچه و خاکمان می آید؟... 
بگذریللم. از بابت شللیراز خیالت راحللت آنجا امن 
است. کوه های بلند اطرافش را احاطه کرده و اجازه 
نمی دهد هواپیماهای دشللمن خدای ناکرده آنجا را 
بزنند. درباره خودم هم شللاید باورت نشه، اما تا به 
حللال هللر مأموریتی انجام دادم سللر زن و بچه های 
مردم بمب نریختم. اگر کسی را هم دیدم دوری زدم 
تللا وقتی آدمی نبوده اداملله دادم. لابد خیلی تعجب 
کللردی که توی همین مدت کوتاه چه طور شللوهر 
سللاکت و کللم حرفت به یک آدم پللر حرف تبدیل 
شللده خودم هم نمی دانم. به همه سللام برسللان به 
خانه ما زیاد سللر بزن. مللادرم تو را که می بیند انگار 
من را دیده. سللعی می کنم بیایم تو را هم ببینم. همه 
چیز زود درسللت می شود. دوستت دارم خیلی زیاد. 

مواظب خودت باش. 
همسرت عباس ـ مهر ماه 1359 

بازخواني اولین نامه شهید خلبان عباس دوران
به همسرش پس از آغاز جنگ   

اولين نامه شهيد عباس دوران به همسرش كه در مهر ماه 
سال 1359، يعني در اولين روزهاي حمله تجاوزگرانه 
عراق به جمهوري اسللامي ايران نوشته است، داراي 
نكات ارزنده و قابل تامل است. اين نكات امروز براي 
براي مسللئولان كشللور، كارمندان دولت، دانشجويان 
و سللاير اقشللار جامعه ابعاد كاربللردي دارد. اگر نياز 
اصلي انقللاب اسللامي، در آن روزها دفللاع نظامي 
در مقابل دشللمن تا دندان مسلللح خارجي بود. شللايد 
امروز ابزارهاي دفاعي متفاوت شللده باشللد. و گرنه 
دفاع در برابللر همه گونه تهديدهاي فزاينده داخلي و 
خارجي همچنان باقي اسللت. امروز كه ايران اسامي 
با سللخت ترين تحريم هاي اقتصادي و تهاجم فرهنگي 
رو به روست، داشتن مردان شريفي چون شهيد عباس 
دوران يك ضرورت اجتناب ناپذير اسللت. پس بياييد 
بللا هم اين نامه را بخوانيم و مردان آسللماني را الگو و 

سرمشق راه خود قرار دهيم: 

مهناز مواظب خودت باش... این 
حرف ها را نزدم که ناراحت بشی... 

بالاخره جنگ است و وضعیت 
مملکت غیر عادی... نمی شود 

توقع داشت، چون یک سال 
است ازدواج کردیم و یا چون ما 
همدیگر را خیلی دوست داریم، 

جنگ و مردم و کشور را رها کرد 
و آمد نشست توی خانه. از جیب 

این مردم برای درس خواندن 
امثال من خرج شده است
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س��رتيپ در ابتداي گفت وشنود بفرماييد در چه 
سالي به نيروي هوايي پيوستيد و چگونه با شهيد 

عباس دوران آشنا شديد؟ 
به نام خدا.. من سرتيپ دو خلبان منصور كاظميان 
در س��ال 1351 به ني��روي هوايي ارتش جمهوري 
اس��امي ايران پيوس��تم و در سال 1353 به منظور 
تكميل دوره آموزش خلباني به آمريكا اعزام شدم 
و آنجا روي هواپيماهاي »تي 41« و »تي. سي 37« 
آموزش ديدم. در س��ال 1355 پس از بازگشت به 
ميه��ن مأموري��ت يافتم با هواپيماه��اي فانتوم اف 
4 پ��رواز كنم. در آن زمان مرك��ز آموزش خلبانان 
كابي��ن عقب )كمك خلب��ان( اف 4 در تهران قرار 
داش��ت. پس از پايان دوره شش ماهه در تهران به 
پاي��گاه هوايي بندر عباس معرفي ش��دم و تا زمان 
آغاز جنگ تحميلي در آن پايگاه خدمت كردم. در 
پي آغاز جن��گ تحميلي تقاضا كردم به پايگاه هاي 
همدان، دزفول و بوش��هر منتقل ش��وم تا بتوانم به 
نح��و مطلوب و فع��ال در صحنه هاي دفاع مقدس 
حضور داش��ته باش��م. چون در آن مقط��ع پايگاه 
هوايي بندر عب��اس عملياتي نب��ود. با اين وصف 
بيش��ترين مأموريت هاي من در سال اول جنگ در 
پايگاه هوايي دزفول بود كه فاصله زيادي به جبهه 
جنوب نداش��ت. پس از گذش��ت مدت چند ماه، 
يعن��ي در اوايل س��ال 1360 تقاضا ك��ردم به يكي 

از پايگاه ه��اي هوايي درگير جنگ منتقل ش��وم كه 
مس��ئولان نيروي هوايي مرا به پايگاه همدان منتقل 
كردند. در س��ال 1359 موقعي كه به پايگاه بوشهر 
منتقل ش��دم، آنجا با ش��هيد بزرگوار عباس دوران 
آشنا ش��دم و از آن پايگاه با هم دو پرواز عملياتي 
انج��ام داديم كه هر دوی آن ه��ا موفقيت آميز بود. 
البته از قبل نام ايشان را شنيده بودم چون به خاطر 

پروازهای زيادش معروف شده بود. 

امكان دارد به آن دو عمليات اشاره كنيد؟ 
در حقيق��ت اولين مأموريت جنگ��ي من به عنوان 
كمك خلبان شهيد عباس دوران، بمباران اسكله هاي 

شجاعت عباس دوران بي نظير بود

نگاهي به حماسه هاي بي نظير سر لشكر شهيد عباس دوران در دوره دفاع مقدس در گفت و شنود با 
خلبان آزاده امير سرتيپ دوم منصور کاظميان مهابادي همرزم شهيد 

زمانی که صداميان بعثي برای ميزباني اجلاس س��ران 
کش��ورهای عضو جنبش عدم تعهد در بغداد از شوق 
بال در آورده بودند، دو فروند جنگنده اف 4 نيروي 
هوایي ارتش جمهوري اس��لامي ایران در س��حرگاه 
سی ام تير س��ال 1361 بر فراز حریم هوایی بغداد بال 
گشودند و پالایشگاه الدوره در جنوب شرقي پایتخت 
عراق را نش��انه رفتند و همه بمب ه��اي خود را روی 
هدف خالی کردند، و چنان وحشتي در دل صداميان 
و حاميان او به وجود آوردند که س��ران جنبش عدم 
تعهد پذیرفتند بغداد جاي امني براي برگزاري اجلاس 
مزبور نيس��ت. اما هواپيماي ش��هيد سرلش��كر عباس 
دوران مورد اصابت موش��ك ضد هوایی دشمن قرار 
گرف��ت و از تعادل خارج ش��د. خلبان جان بر کف از 
قب��ل تصميم گرفته بود از این پرواز تاریخي و از این 
عمليات متهورانه باز نگردد، مگر که به اهدافش رسيده 
باشد. س��رانجام عباس دوران در این عمليات به درجه 
رفيع ش��هادت ارتقاء یافت و کمك خلبان او سرتيپ 
دوم منصور کاظميان به اسارت دشمن درآمد، و پس 
از گذشت حدود هشت سال به آغوش ميهن بازگشت. 
آقاي کاظميان در گفت و ش��نود اختصاصي با شاهد 
یاران چگونگي عمليات حمله به پالایشگاه الدوره را از 
مرحله برنامه ریزي تا اجراي آن بر فراز آسمان بغداد 
و تا ش��هادت عباس دوران ش��رح داده است که با هم 

مي خوانيم: 

موقعي كه شهيد دوران عازم 
انهدام اسكله هاي البكر و العميه 
بود، مأمور رادار پايگاه به علت 
وجود انبوه هواپيماهاي دشمن 
از عباس خواست به پايگاه 
برگردد، ولي او هيچ توجهي 
نكرد و به مسيرش ادامه داد. 
عباس آن جا به من گفت منصور 
بي خيال می رويم و عمليات را 
انجام می دهيم 
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البكر و العميه در شمال خليج فارس بود. زماني كه 
من و عباس با هواپيماي فانتوم به سوي اسكله هاي 
مزبور پرواز مي كردي��م و يك هواپيماي اف 4 كه 
در ارتفاع بالا پرواز مي كرد و در برابر هواپيماهاي 
دشمن كه خيلي زياد بودند، از ما پشتيباني به عمل 
م��ي آورد. آقاي بي��ژن عاصم مس��ئول رادار زميني 
پايگاه بوش��هر در آن لحظات با ما تماس گرفت و 
خواست مأموريت را كنسل كنيم. به ما گفت چون 
در آن مس��ير هواپيماهاي عراقي زيادي در آسمان 
منطقه ديده ش��ده اند و احتمال دارد شما را بزنند، 

بهتر است برگرديد.   
شهيد دوران چه پاسخي به او داد؟   

عباس دوران هيچ پاس��خي به مأم��ور رادار پايگاه 
نداد و به مس��يرش ادامه داد. كمي كه جلوتر رفتيم 
دوب��اره بيژن عاصم از عباس خواس��ت مأموريت 
را كنس��ل كن��د و به پاي��گاه برگ��ردد. ولي عباس 
ب��ه تقاض��اي او ترتيب اثر نداد. اما در آن ش��رايط 
ي��ك فروند هواپيماي اف 4 كه براي پش��تيباني از 
ما در ص��ورت بروز درگيري هواي��ي آمده بود با 
درخواس��ت مأمور رادار، مأموري��ت را نيمه كاره 
ره��ا كرد و به پايگاه بازگش��ت. ام��ا دوران گفت 
منص��ور می رويم و عملي��ات را انجام می دهيم كه 
خوشبختانه عمليات موفقيت آميز بود و صحيح و 

سالم به پايگاه برگشتيم.  
جواب ندادن ش��هيد عباس دوران به درخواست 
مسئول رادار پايگاه را چگونه تفسير مي كنيد؟  

بيانگر اين اس��ت كه بي خيال م��ا مأموريت مان را 
ادام��ه مي دهيم. منظورش اين بود كه ش��ما در كار 
م��ن دخالت نكنيد. م��ن كارم را انجام مي دهم. در 
هم��ان حال خلب��ان هواپيماي پش��تيباني با عباس 
تماس گرفت و به او گفت اگر شما حاضر نيستيد 
برگرديد من به پايگاه برمي گردم. عباس در جواب 
به خلبان هواپيماي مزبور گفت اگر مايل هس��تيد 
اج��ازه دهيد م��ا بياييم از ش��ما پش��تيباني كنيم؟ 

خوشبختانه ما رفتيم و مأموريت مان را انجام داديم 
و هيچ مش��كلي هم پيش نيامد و س��الم به پايگاه 

برگشتيم. 

غير از حمله به اس��كله هاي البكر والعميه در چه 
عملياتي همراه عباس شركت داشتيد؟

در آغاز سال 1361 ش��هيد عباس دوران از پايگاه 
هوايي بوشهر و من از پايگاه هوايي بندر عباس به 
پايكاه هوايي همدان منتقل ش��ديم. در عيد نوروز 
هم��ان س��ال عمليات فت��ح المبين به م��ورد اجرا 
گذاشته ش��د كه ما از پايگاه همدان به صورت دو 
دسته چهار فروندي به سوي آسمان جنوب پرواز 
كرديم و نيروهاي دشمن را مورد حمله هوايي قرار 
داديم. معمولا ش��هيد عباس دوران و ش��هيد سيد 
علي رضا ياس��يني ليدر )فرماندهي( اين دسته ها را 
بر عهده داش��تند، من در اغل��ب آن پروازها خلبان 
كابين عقب ش��هيد دوران يا شهيد ياسيني بودم كه 
از ارتف��اع 46 هزار پا مواض��ع عراقي ها را بمباران 

مي كرديم و بر مي گشتيم. 
عل��ت اينكه در چنين ارتفاع��ي پرواز مي كرديد 

چيست؟ 

براي اينكه موش��ك هاي پيشرفته اي كه قدرت هاي 
شرق و غرب در اختيار ارتش عراق قرار داده بودند 
نتوانند هواپيماهاي ما را رهگيري كنند. معمولا در 
چني��ن مواردي ب��ا هواپيماهاي دش��من در ارتفاع 
ب��الا درگيري هوايي پي��ش مي آمد و بر آن ها چيره 
مي شديم. چون خلبانان عراقي از درگيري مستقيم 
هوايي با خلبانان ايراني به شدت وحشت داشتند. 
به ط��ور مثال يك بار كه به اتفاق عباس مش��غول 
گشت هوايی بوديم يك هواپيمای دشمن را ديديم 
و به تعقيبش پرداختيم. تا مرز دنبالش رفتيم و آنجا 
ديگر بنزين كم آورديم و مجبور ش��ديم برگرديم. 
حتی نتوانس��تيم به پايگاه خودمان همدان برويم و 

مجبور شديم در پايگاه دزفول بنشينيم. 
اش��اره كرديد كه قدرت هاي ب��زرگ همه گونه 
س��اح پيش��رفته در اختي��ار صدام ق��رار داده 
بودن��د. جنابعالي به عنوان ي��ك خلبان با تجريه 
ك��ه همزمان با عباس پرواز مي كرديد بيش��تر از 
موش��ك يا هواپيماي پيش��رفته دش��من نگراني 
داشتيد؟ يا اصا چنين نگراني  وجود نداشت؟ 

بدون ش��ك ش��هيد عب��اس دوران آدم��ي بود كه 
هيچ وق��ت ت��رس در دل او راه نمي يافت. هرگاه 
من با ايش��ان پرواز داش��تم وج��ود چنين روحيه 
در عب��اس دوران را از نزديك لم��س كرده بودم. 
خلبانان ديگري هم كه با عباس پرواز مي كردند از 
شجاعت و دليري او تعريف مي كردند. اصا براي 
او مهم نبود كه دش��من به هواپيماهاي پيش��رفته يا 
موشك هاي پيش��رفته مجهز شده باشد. ما خلبانان 
ايراني هرگز درباره امكانات و تس��ليحات پيشرفته 
عراق فكر نمي كردي��م. در زمان جنگ تنها چيزي 
كه ب��ه آن فك��ر مي كرديم چگونگي آزاد س��ازي 
ميهن م��ان بود. فقط تاش مي كرديم دش��من را از 

خاك پاك ايران بيرون كنيم. 
به ياد دارم در يكي از آن پروازهاي چهار دسته اي 
كه براي بمب��اران مواضع عراق در جريان عمليات 
فتح المبين همراه ش��هيد دوران بودم، هواپيماهاي 
ميراژ عراقي به س��مت ما آمدند و ايس��تگاه رادار 
زمين��ي ه��م به م��ا هش��دار داد و از ما خواس��ت 
مأموريت را كنس��ل كني��م و به پاي��گاه برگرديم. 
ولي عباس از بازگش��ت به پاي��گاه خودداري كرد 
و به پيش��روي ادامه داد. وقتي به اطراف خود نگاه 
كردم دي��دم هواپيماي خودي وج��ود ندارد. همه 
هواپيماهاي دسته پروازي همراه به دستور مسئول 
رادار به پايگاه برگشته بودند. وقتي بمب هاي خود 
را روي سر عراقي ها خالي كرديم، هنگام بازگشت 
رادار هواپيم��ا را چ��ك كردم دي��دم هواپيماهاي 
خودي در مسير بازگش��ت به پايگاه حدود 30  تا 
40 مايل جلوتر از ما هس��تند. چون آن ها به دستور 
رادار عمل كردند، ولي ش��هيد عباس دوران اصا 
به دس��تور رادار عمل نمي ك��رد. آقاي بيژن عاصم 
هم ش��يرازي بود و هر دو با لهجه شيرين شيرازي 
ب��ا هم صحبت مي كردن��د. روزي عباس به عاصم 
گف��ت »چه طوري كاكو... اومديم بمب بگذاريم و 

برگرديم دو باره«. 

عباس آدمي بود كه هيچ وقت 
ترس در دل او راه نمي يافت. 

هرگاه با ايشان پرواز داشتم وجود 
چنين روحيه در او را از نزديك 
لمس مي كردم. خلبانان ديگري 
هم كه با عباس پرواز مي كردند 

از شجاعت و دليري او تعريف 
مي كردند. اصلا براي او مهم 

نبود كه دشمن به هواپيماهاي 
پيشرفته يا موشك هاي پيشرفته 

مجهز شده باشد 

   جمعی از خلبانان غیور نیروی هوایی که اغلب به شهادت رسیده اند. شهید عباس دوران نفر سوم ایستاده از سمت چپ
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در مدتي كه با عباس دوران همكاري مي كرديد، 
ويژگي هاي اخاقی او را چگونه يافتيد؟  

ش��هيد عباس دوران، آدم بس��يار آرام و محجوب 
بود. اما در عين حال بس��يار دل وجرأت داش��ت. 
ب��ه گونه ای كه هر نوع مأموريت��ی كه به او محول 
می ش��د با آگاهی از اينكه درصد كشته شدن در آن 
مأموريت زياد اس��ت، آن مأموريت را با جان و دل 
مي پذيرفت. او هميشه در اين گونه مأموريت های 
خطرناك پيش��قدم بود. در زم��ان عمليات رمضان 
شهيد دوران به درخواست خودش برای پشتيبانی 
هواي��ی و عمليات جنگی به پايگاه اميديه رفته بود 
كه برای عمليات بغداد يك هواپيما رفت و ايش��ان 
را به همدان آورد. عمليات رمضان كه ش��روع شد 
عراق احساس كرد دارد شكست می خورد و برای 
اولين بار بمباران ش��هرها را آغاز كرد. يعنی خيلی 
راح��ت می آمد و اهدافش را در ش��هرها می زد. به 
طور مثال در روز جهاني قدس هواپيماهاي عراقي 
به راهپيمايان حمله كردند، و تعداد زيادي از زنان 
و كودكان را به خاك و خون كشيدند. يك مدرسه 
را هم در كرمانش��اه بمباران كردن��د كه جمعي از 
دانش آموزان شهيد شدند. آن موقع پدافند شهرها 
ضعيف بود و نيروی هوايی از امام )ره( خواس��ت 
كه مقابله به مثل كند و ش��هرهای ع��راق را بزند. 
ام��ا ام��ام )ره( مخالف��ت كردند، و گم��ان كنم كه 
روزنامه هاي وقت اين موضع انس��اني امام را تيتر 
كردن��د كه امام )ره( گفته ان��د ما نمی خواهيم مردم 
بی گناه عراق را بكش��يم. با اين مس��ئله من حس 
كردم به زودی بايد يك مأموريت مهم به پايگاه ما 
محول شود. اتفاقاً همان روزها می خواستند مرا به 
يك مأموريت آموزشی شش ماهه اعزام كنند، ولي 
قبول نكردم و گفتم باش��د بعد از جنگ. چون اگر 
می رفتم آموزش مأموريت های جنگی را از دس��ت 

می دادم. 
در جري��ان عملي��ات رمض��ان صحب��ت از تاش 
رژي��م بعث عراق ب��راي ميزباني كنفرانس س��ران 
جنبش عدم تعهد در بغداد مطرح ش��د. طبق عرف 
ديپلماتي��ك، رياس��ت كنفرانس را رئيس كش��ور 
ميزبان كه صدام معدوم باش��د به عهده مي گرفت. 
خب طبيعي بود جمهوري اسامي ايران كه صدام 
را متجاوز مي دانس��ت نبايد اجازه مي داد كه چنين 
ش��خصي رياس��ت جنبش عدم تعه��د را به عهده 
گي��رد. مقام هاي جمهوري اس��امي اي��ران اعام 
كردند كه عراق يك كشور متجاوز است و بغداد نا 
امن اس��ت، و اجازه واگذاري رياست جنبش عدم 
تعهد به ص��دام را نمي دهند. ول��ي رژيم عراق به 
ش��دت تبليغ می كرد و می گفت ك��ه بغداد از نظر 
هوايي و زميني كاماً امن است و در آسمان بغداد 
ي��ك پرنده هم ج��رأت پر زدن را  ن��دارد. خيلی 
روی امنيت بغداد مانور می دادند. البته ش��ايد بيراه 
هم نمی گفتن��د. چون خطوط آتش و پدافند خيلی 
زيادی در اطراف بغداد ايجاد كرده بودند و انواع و 
اقسام موشك ها را شوروی و فرانسه در اختيارشان 

گذاشته بودند.  

بفرماييد كه تصميم نهايي براي حمله به پالايشگاه 
ال��دوره ب��ه منظور نا ام��ن جل��وه دادن  بغداد و 
جلوگي��ري از برگزاري اجاس جنبش عدم تعهد 
توسط چه كس��ي گرفته شد؟ آيا جنابعالي در آن 

جلسه تصميم گيري هم حضور داشتيد؟
اين تصميمي بود كه توس��ط دولتمردان اتخاذ ش��د. 
من مدت ها بعد آگاه شدم كه تصميم گيري مستقيم 
نيروي هوايي نبوده اس��ت. اخيرا برخي از مقام هاي 
كشوري فاش كردند كه براي جلوگيري از برگزاري 
اجاس س��ران كش��ورهاي غير متعه��د در بغداد با 
برخ��ي از دولت هايي كه ادعاي دوس��تي با ايران را 
داش��تند تماس گرفتند و از آن ها درخواست كردند 
ك��ه در اجاس مزبور ش��ركت نكنند. نمايندگان آن 
دولت هاي خارجي در پاسخ گفتند كه ما در اجاس 
بغداد ش��ركت مي كنيم، اما در عي��ن حال از موضع 
ايران هم پشتيباني به عمل مي آوريم. چون دولتمردان 
نتوانستند با تاش هاي سياسي و ديپلماتيك اجاس 
بغداد را لغو كنند. مأموريت نا امن جلوه دادن بغداد 
به نيروي هوايي ارتش جمهوري اسامي ايران داده 

شد. 
به ي��اد دارم در آن زمان ش��هيد بزرگوار 
سيد علي رضا ياسيني به منظور پيگيري 
اجراي اين مأموريت چند بار از همدان به 
تهران آمد. ش��هيد ياسيني يك هفته بيش 
از مأموريت حمله شهيد عباس دوران به 
بغداد، در يك عمليات برون مرزي مورد 
اصابت موش��ك هواپيم��اي عراقي قرار 
گرفت و نتوانس��ت در آن پرواز شركت 
نمايد. احتمال داش��ت شهيد ياسيني اين 
مأموري��ت را بجاي عب��اس دوران انجام 
مي داد. چون شهيد عباس دوران تا پيش 
از موعد اجراي مأموريت حمله به بغداد، 
در پايگاه هوايي اميديه خدمت مي كرد و 
از رزمندگان ش��ركت كننده در عمليات 
رمض��ان پش��تيباني ب��ه عمل م��ي آورد. 
همانگونه ك��ه مي داني��د عمليات حمله 
شهيد دوران به بغداد با عمليات رمضان 
مصادف بود. لذا عباس دوران با توجه به 
شجاعتي كه داشت براي اجراي عمليات 
مزبور بهترين گزينه ش��ناخته شد، و يك 
هواپيم��اي اف 4 مخصوص از همدان به 

سوي اميديه به پرواز درآمد و عباس با همان هواپيما 
به همدان بازگشت تا اين مأموريت را انجام دهد.  

ت��ا جايي كه ذهنم كمك مي كند، در ش��امگاه 29 تير 
1361 دستور مأموريت اين عمليات به پايگاه هوايي 
همدان اباغ شد. در آن ش��ب من آماده پايگاه بودم 
و تا صبح نخوابيدم. ب��ه همين خاطر فردای آن روز 
در منزل اس��تراحت می كردم كه شهيد دوران، تلفني 
تماس گرفت و گفت ساعت پنج بعد از ظهر بيا پست 
فرماندهی. خيلی خوشحال شدم و فهميدم مأموريت 
داريم، و زودتر از بقيه رفتم پست فرماندهی. وقتي به 
پست فرماندهي رسيدم شهيد عباس دوران كه در آن 
پرواز همرزم من بود، به همراه شهيد ياسينی مسئول 
عمليات پايگاه، شهيد خضرايی فرمانده پايگاه، خلبان 
اسفندياری، خلبان خسروشاهي، خلبان توانگريان و 
خلبان باقري، به اتفاق هم به پست فرماندهی آمدند، 
و در م��ورد چگونگی انج��ام عمليات با هم بحث و 
رايزني كردند. در نتيجه اين جلسه قرار شد سه فروند 
هواپيماي جنگنده تا لب مرز با همديگر پرواز كنند و 
وقتی به لب مرز رسيدند، يكی از هواپيماها به پايگاه 
برگردد، و دو فروند ديگر با ارتفاع خيلي پايين وارد 
خاك عراق ش��وند. اين يك نوع حركت فريبكارانه 
است. يعني وقتي سيستم رادار عراق هواپيماها را بر 
فراز مرز رهيابي كرده و لحظاتي بعد نش��ان دهد كه 
هواپيماها برگشته اند، اين خود يك نوع فريب دشمن 
تعبير مي ش��ود. صحبت های اصلی و كلي كه در آن 

جلسه تمام شد.  
در حقيقت دس��تور مأموريت هاي هوايي به صورت 
لاك و مهر ش��ده از تهران ب��ا هواپيمای مخصوص 
می آمد و مس��ئول پس��ت فرماندهی، فرمانده پايگاه 
و مس��ئول عملي��ات تصمي��م مي گرفتند ك��ه كدام 
خلبان ه��ا را انتخاب كنند. برای اين مأموريت هم ما 
ش��ش نفر انتخاب شده بوديم كه معمولاً خلبان های 

شهيد دوران، آدم بسيار آرام 
و محجوب بود. در عين حال 
بسيار دل و جرأت داشت. به 
گونه ای كه هر نوع مأموريتی كه 
به او محول می شد با آگاهی از 
اين كه درصد كشته شدن در 
آن زياد است، آن را با جان و 
دل مي پذيرفت. او هميشه در 
اين گونه مأموريت های خطرناک 
پيشقدم بود.
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

مأموريت های سنگين را خود شهيد ياسينی انتخاب 
می كرد. ش��هيد عل��ي رضا ياس��ينی در جلس��ه به 
خلبان��ان گفت اين مأموريت مخصوص شماس��ت، 
و هيچك��س نبايد چيزی بداند، حتی اگر مش��كلی 
فردا پيش آمد نبايد كس��ی بداند و يك روز عمليات 
ب��ه تاخير می افتد اما خلبان ها نبايد تعويض ش��وند. 
خلبانان كابين ه��ای جلو و عقب با هم صحبت های 
خصوصی انجام دادند. شهيد دوران به من گفت كه 
ش��ما بيشتر حواست به هواپيماهای دشمن باشد كه 
به ما حمله نكنند. اگر زمانی هواپيما دچار س��انحه 
ش��د و نتوانس��تيم به پروازمان ادامه دهيم، ش��ما به 
تنهاي��ی اجكت كن و من به مأموريتم ادامه می دهم، 
و اگر توفيقی باش��د ش��هيد می شوم. معمولا سيستم 
پرش فانتوم طوری اس��ت ك��ه كابين جلو اگر آن را 
فعال كند اول خلبان كابين عقب می پرد و بعد خلبان 
كابي��ن جلو با فاصله 57 صدم ثانيه می پرد اما كابين 
عقب اختيار دارد كه يا خودش را اجكت كند يا هر 
دو خلبان را. يعنی دو وضعيتی است. سيستم اجكت 
يك اهرمی اس��ت تقريباً شبيه ترمز دستی ماشين كه 

حدود يك متر بايد كشيده شود. 
جلسه حدود س��اعت هفت تمام شد و همگي بلند 
شديم و به خانه هاي خود رفتيم برای استراحت. در 
پايگاه به برخی از بستگان تلفن زدم و بدون اين كه 
از مأموري��ت فردا چيزی بگويم با آن ها خدا حافظی 
كردم. بعد هم رفتم خانه و با دو خواهر و برادرم كه 
پي��ش من بودند خدا حافظی ك��ردم. البته باز هم از 

عمليات چيزی نگفتم. 
روز س��ي ام تي��ر 1361 مصادف بود ب��ا روز 30 ماه 
مبارك رمضان و آن شب مشخص نبود كه فردا روزه 
اس��ت يا عيد فطر. به هر حال در آن شب از خواب 
بلند ش��دم و س��حری خوردم و بع��د از نماز صبح 
همراه ش��هيد عباس دوران به پايگاه رفتم. ابتدا قرار 
بر اين بود كه مأموريت س��اعت 5 و 30 دقيقه آغاز 
ش��ود، آن هم بدون تماس با برج مراقبت و سيستم 
رادار. چرا كه اصرار داش��تيم سكوت راديويی كاما 
رعايت ش��ود تا از طرف عراقی ها شنود نگردد. فقط 
يك فركانس داخلی بين س��ه فرون��د هواپيما تنظيم 
شده بود. ساعت 5 صبح عباس همراه ساير خلبانان 
با يك دس��تكاه خودروي جي��پ آمد در منزل و مرا 
هم��راه خود برد. رفتيم به س��تاد گردان و از آنجا به 
اتاق چتر و كاه. چتر وكاه را برداشتيم و به سمت 
هواپيما حركت كرديم. در آن لحظه احساس كردم با 
اين پرواز ديگر به خانه بر نمی گردم و اسير عراقي ها 
می ش��وم. ولی صد درصد مطمئن نبودم. همين طور 
كه به س��مت هواپيما حركت مي كردم گفتم: خدايا 
اگ��ر واقعاً قراره برنگ��ردم كاري ك��ن هواپيما يك 

اشكال جزيی داشته باشد. 
وقتی به آشيانه ها رس��يديم، مكانيك های هواپيما به 
ما خوش آمد گفتند. شهيد دوران در اطراف هواپيما 
به گش��ت زدن و چك كردن بمب ها و دستگاه های 
بيرونی هواپيما پرداخت. من هم داخل كابين ها رفتم 
ت��ا دس��تگاه های داخلی را چك كن��م. من و عباس 
مش��غول بررس��ی بوديم كه متوجه شدم سمت نما 

هواپيما  نمای  و حالت 
در حال گردش اس��ت. 
در صورتی كه س��مت 
نما بايد ثابت ايس��تاده 
مكانيك ه��ا  باش��د. 
اين  ندارد  امكان  گفتند 
دستگاه در عرض چند 
دقيقه اصاح شود. شما 
می تواني��د پرواز نكنيد. 
دوران  عب��اس  ول��ي 
هوای صاف  در  گفت: 
و ب��دون ابر ني��ازي به 
اس��تفاده از اين وسيله 
بر  ت��وكل  نداري��م.  را 
خدا مي كنيم و می رويم 

س��ر باند و به عنوان هواپيماي شماره 3 آماده پرواز 
می ش��ويم. آن موقع بود كه من صد در صد مطمئن 

شدم كه بازگشتی در كارم نيست. 
در اصل من و ش��هيد عباس دوران هواپيماي شماره 
يك بوديم و ش��ماره 3 هواپيماي��ی بود كه قرار بود 
ما را تا لب مرز برس��اند و به پايگاه برگردد. ساعت 
حدود پنج و 45 دقيقه بود كه اول هواپيماي ش��ماره 
دو پريد و شماره سه رفت روی باند كه اشكالی فني 
ب��رای آن پيش آمد و نتوانس��ت بپرد. همين طور كه 
روی بان��د بود ما هم رفتيم روی باند برای پريدن و 
صب��ر نكرديم از باند خارج ش��ود، چون وقتی نبود. 
طوری حركت كرديم كه وقتی از زمين كنده ش��ديم 
من گفتم الآن است كه چرخ های ما بخورد به شماره 
س��ه. حت��ی هواپيماي ش��ماره دو هم فك��ر كرد ما 
می خوريم به هم و منفجر می شويم. اما خدا را شكر 
كه بدون حادثه بلند ش��ديم و با سرعت كم و ارتفاع 
خيلی زياد پرواز را ش��روع كرديم. اين حالت تا مرز 
ادامه داش��ت. از جنوب شرق ايام و كرمانشاه وارد 
عراق ش��ديم. هوا گرگ و مي��ش بود. وقتی از روی 
ايام گذش��تيم چراغ های شهر هنوز روشن بود. مرز 
را كه رد كرديم س��رعت مان را تا ه��زار كيلومتر در 
ساعت افزايش داده و ارتفاع مان را به 10 تا 15 متری 
زمين كاهش داديم. از روي دكل ها و كابل های برق 
فشار قوی را می گذشتيم. هنوز خيلی از مرز نگذشته 
بوديم كه يك موشك زمين به هوای سام 7 به سمت 
هواپيمای ش��ماره دو شليك ش��د. من به آن ها گفتم 
كه موشك براي شما فرستادند. خوشبختانه موشك 
به آن ها نرس��يد و در هوا منفجر شد. به هر حال در 
آن سپيده دم افتخار آفرين من و شهيد عباس دوران 
سوار بر پرنده آهنين خود گشته و راهی بغداد شديم 
تا عملياتی غير ممكن را ممكن كنيم. سهم دوران از 

اين پرواز شهادت بود و سهم من اسارت. 
گويا در آن مرحله با مشكات عديده اي از جمله 

كمبود قطعات رو به رو بوديد؟ 
شك ندارم. علتش هم اين بود كه آمريكا به ما لوازم 
يدكی نمی داد، و بچه ها خودش��ان قطعات را تعمير 
می كردن��د. قطع��ه هم عمر مفي��د دارد، و بعد از آن 

احتمال خرابی هست. 

در آس��تانه آغ��از عمليات و در آن س��حرگاه كه 
عباس دوران به خانه تان آمد و شما را با خودروي 

جيب به پايگاه برد واقعا چه احساسي داشتيد؟ 
همان گونه كه به اين نكته اشاره كردم، گويا از آغاز 
جنگ تحميلي به من الهام ش��ده بود كه من ش��هيد 
نمي شوم و زنده مي مانم. ش��ايد از چند روز قبل از 
آغ��از آن عمليات به من الهام ش��ده ب��ود كه روزي 
به اس��ارت دش��من در خواهم آمد. ول��ي يك روز 
پيش از آغاز عمليات، زماني كه در پست فرماندهي 
جمع شده بوديم تا درباره پرواز صحبت كنيم اولين 
نفري كه وارد پس��ت فرماندهي شد من بودم. يكي 
از دوس��تان ما به نام منصور شورچه در آنجا حضور 
داشت. ايشان ش��اهد زنده است و مي تواند گواهي 
دهد. از او پرسيدم منصور مأموريت كجاست؟ گفت 

بغداد است! 
به او گفتم پس فردا صبحانه را در بغداد مي خوريم! 
منصور گفت نه اين حرف را نزنيد اگر فكر مي كنيد 
اين جوري مي ش��ود من حاضرم بجاي ش��ما پرواز 

كنم. 
ب��ه او گفتم اين تقديري اس��ت كه نوش��ته ش��ده. 
سرنوش��ت من اين اس��ت كه صبحان��ه را در بغداد 
صرف كن��م. هيچ برو و برگرد هم ن��دارد. در طول 
شب قبل از عمليات درباره اين مسئله فكر مي كردم. 
خانه خلبان باقري در پايگاه همدان نزديك خانه من 
ب��ود. وقتي عباس دنبال ما آم��د خلبان باقري لباس 

در آن سپيده دم تاريخي و 
افتخار آفرين من و شهيد عباس 

دوران سوار بر پرنده آهنين 
گشته و راهی بغداد شديم تا 
عملياتی غير ممكن را ممكن 

كنيم. ما خلبانان هواپيماي 
شماره يك دسته پروازي بوديم 

كه از روي دكل ها برق فشار قوی 
می گذشتيم. سهم عباس از آن 

پرواز شهادت بود و سهم من 
اسارت  
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پ��روازش را هم به تن نكرده بود، يونيفورم نظاميش 
را هم��راه خود آورد خانه م��ن و آنجا به تن كرد و 
ب��ه اتفاق عباس دوران به پس��ت فرماندهي حركت 

كرديم. 
پس صبحان��ه خوبي در س��اختمان وزارت دفاع 

عراق در بغداد صرف كرديد؟ 
بله همين طور بود... اتفاقا س��ي امين روز ماه مبارك 
رمضان، يا يوم الش��ك بود كه بيش از ظهر عيد فطر 

را اعام كردند. 
حال كه هواپيماي ش��ماره 3 دچار نقص فني شد 
و نتوانست پرواز كند، گويا طرح فريب رادارهاي 

عراقي هم منتفي شد؟   
معمولا به خاطر اين كه مصرف سوخت هواپيما كم 
باش��د، با ارتفاع بالا و س��رعت كم پرواز می كرديم. 
يعن��ی با ارتفاع 15 هزار پا و س��رعت 350 مايل به 
س��مت بغداد حركت كرديم. وقتی به مرز رس��يديم 
به خاطر اينكه راداره��ای عراق ما را رديابي نكنند، 
ارتفاعم��ان را به 10 تا  15 متری زمين رس��انديم و 
سرعت مان را به خاطر اينكه از برد موشك های »سام 
� 7 اس��ترلا« در امان باش��يم ب��ه 450 مايل افزايش 
دادي��م. وقتی از مرز گذش��تيم در ي��ك لحظه ديدم 
كه عراقي ها موش��ك سام به طرف هواپيمای شماره 
2 پرت��اب كردند. به خلبان آن گفتم مراقب باش��يد 
موش��ك براتون پرتاب كردند. خوش��بختانه موشك 
به سرعت هواپيما نرس��يد و در 300 متری هواپيما 
منفجر ش��د. بعد از مدتی از دستگاه های رادار داخل 
هواپيما متوجه شدم كه رادارهای عراق ما را رديابي 
كرده ان��د، و اين موضوع را به ش��هيد دوران اطاع 

دادم.  
عباس گفت: مسئله ای نيست. 

خلبانان هواپيمای ش��ماره 2 هم به ما هشدار دادند 
كه شناس��ايي شده ايم. ولي ش��هيد دوران با شوخی 
خط��اب به آن ها گف��ت: می فرمائيد كه من بروم زير 

زمين پرواز كنم! 

ش��هيد عباس دوران اين مأموري��ت را داوطلبانه 
پذيرفت ي��ا به عنوان بهترين خلب��ان متعهد و با 
تجرب��ه به ص��ورت گزينش��ي براي اج��راي آن 

انتخاب شد؟    

معمولا خلبانان اين گونه عمليات ها را رئيس 
بخش عمليات پايگاه انتخاب مي كرد كه در 
آن برهه ش��هيد علي رضا ياسيني بود. به ياد 
دارم در هم��ان جلس��ه توجيهي ك��ه درباره 
آن مأموريت عمليات��ي كه آخرين پرواز من 
و عب��اس دوران ب��ود، بحث و تب��ادل نظر 
مي كرديم ش��هيد ياس��يني ب��ه حضار گفت: 
»در حال حاضر بجز عب��اس دوران خلباني 
در نيروي هوايي وجود ن��دارد كه بتواند از 
عهده اين مأموريت برآيد«.  ش��هيد ياسيني 
تش��خيص داده بود كه اخاق بنده و شهيد 
دوران خيلي به هم نزديك است و به همين 
دلي��ل مرا به عنوان كمك خلبان اين ش��هيد 
بزرگ انتخاب كرد. ش��هيد ياسيني به من و 
عباس مي گفت ش��ما هم ش��جاع هستيد و 
هم آدم هاي آرام و محجوب و راحت با هم 
مي رويد و مأموريت ه��ا را انجام مي دهيد و 

بر مي گرديد. 
در آن جلس��ه به شهيد ياسيني گفتم: من كه 
براي شركت در اين پرواز اعتراضي نكرده ام.   
شهيد ياسيني گفت: خير من براي اطاع شما 

گفتم كه كس��ي براي اجراي اين مأموريت بهتر از 
شما و عباس را نيافته ام. 

به هر حال دل زديد به دريا و تس��ليم تقدير الهي 
شديد؟  

دقيق��ا همين طور بود، من در پايگاه هوايي همدان، 
بدون رعايت نوبت، بيشترين پروازها را داشتم. 

اشاره كرديد كه شهيد دوران هنگام پرواز به شما 
گفت در صورت بروز س��انحه ش��ما خودتان را 
اجك��ت كنيد و او حاضر نيس��ت از چتر نجات 
اس��تفاده كند تا بعثي ها او را اسير كنند. بفرماييد 
ك��ه در لحظه برخورد موش��ك، عباس ش��ما را 

اجكت كرد و خود به پرواز ادامه داد؟
ببينيد، از فاصله 20 كيلومتري جنوب شرقي بغداد 
تا پالايشگاه الدوره از سه ديوار آتشين گذشتيم. در 
آستانه ورود به آسمان پالايشگاه عباس به من گفت: 
منصور موتور سمت راستمون آتش گرفته است. به 
بيرون ن��گاه كردم و به او گفتم: مس��ئله اي خاصي 
نيس��ت، همچنان كه فعا كاري از دست ما ساخته 
نيس��ت. بهتر است به پرواز ادامه دهيم و بمب ها را 
روي پالايش��گاه خالي كنيم. بعد كه براي دور زدن 
از ش��هر گذشتيم موتور س��مت راست را خاموش 
مي كنيم و با يك موتور به پرواز به سمت ايران ادامه 
مي دهيم. وقتي بر فراز پالايشگاه رسيديم و بمب ها 
را خالي كرديم من قشنگ ديدم يك موشك رولاند 
فرانس��وي به صورت قوسي به سمت هواپيماي ما 
در حركت اس��ت. فراموش نكن��م وقتي بمب ها را 
ريختي��م با آينه ب��ه اطراف نگاه ك��ردم تا ببينم چه 
خبر ش��ده ديدم پالايشگاه در آتش مي سوزد و دود 
غليظي از آنجا به آس��مان بلند شده است. در عين 
حال آتش، هواپيماي ما را هم از دُم تا نزديك كابين 
عقب فرا گرفته است. در آن لحظه ناخود آگاه دستم 
را به سوي دستگيره اجكت دو نفره دراز كردم. در 

لحظه اي كه به صفحه دستگاه سيستم كنترل هواپيما 
كه رو به روي من قرار داش��ت، ن��گاه كردم ديدم 
صفحه س��ياه ش��د و من به هوا پرتاپ شدم. چون 
هم��ه آن حوادث در عرض چن��د ثانيه روي داد به 
ط��ور دقيق نمي دانم چه گون��ه از درون هواپيما به 

بيرون پرتاب شدم. 
با اين وصف شما هم در آن لحظه سرنوشت ساز 
تصميم گرفته بوديد كه دستگيره اجكت دو نفره 
را بكش��يد تا هر دو از هواپيم��ا به بيرون پرتاب 

شويد. اين طور نيست؟ 
من چنين تصميم گرفته بودم... ولي ش��هيد عباس 
دوران به من گفته بود اگر احس��اس كرديد كه قادر 
به ادامه پرواز نيس��تيم و خواستيد اجكت شويد و 
به بيرون هواپيما پرتاب ش��ويد اين كار را بكنيد و 
به من كاري نداش��ته باشيد. ش��ما هر تصميمي كه 
مي خواهيد بگيريد براي خودتان اتخاذ كنيد. در آن 
ثانيه ه��اي آخر با خودم گفتم چ��را بايد عباس در 
هواپيما بماند و ش��هيد ش��ود. بهتر است او را هم 
اجكتش كنم. به هر حال تقدير چنين بود كه ايشان 

شهيد شود و بنده به اسارت بعثي ها درآيم. 
چگونه توانستيد از سه ديوار آتشي كه عراقي ها 
قبل از پالايشگاه ايجاد كرده بودند عبور كنيد؟ 

در واقع برنامه ما اين بود كه از جنوب شرقي شهر 
وارد بغداد ش��ويم و پالايش��گاه الدوره را بزنيم و 
مس��تقيم از روی ش��هر بگذريم و بياييم ايران. اگر 
نتوانس��تيم پالايش��گاه را بزين��م، ه��دف بعدی ما 
نيروگاه اتمی عراق در غ��رب بغداد بود. از فاصله 
بيس��ت كيلومتری بغداد ديوار آتش ش��روع شد و 
انواع و اقس��ام موش��ك ها بود كه در هوا به سوی 
م��ا می آم��د و ما از مي��ان آن ها می گذش��تيم. چند 
دي��وار آتش بود و هر كدام را ك��ه رد مي كرديم به 
ديوار بعدی می رس��يديم. پلی بود ك��ه بايد بعد از 
رد ك��ردن آن می پيچيديم. من پايي��ن را نگاه كردم 

از فاصله 20 كيلومتري جنوب 
شرقي بغداد تا پالايشگاه الدوره 
از سه ديوار آتشين گذشتيم. در 
آستانه ورود به آسمان پالايشگاه 
عباس به من گفت: منصور موتور 
سمت راستمون آتش گرفته 
است. به بيرون نگاه كردم و به او 
گفتم: مسئله اي خاصي نيست، 
همچنان كه فعلا كاري از دست 
ما ساخته نيست. بهتر است به 
پرواز ادامه دهيم و بمب ها را 
روي پالايشگاه خالي كنيم
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

ديدم همه ماش��ين ها ايستاده اند و مردم دارند بالای 
سرش��ان يعنی به ما نگاه می كنن��د. معلوم بود آژير 
خطر كش��يده بودند. اول هواپيماي شماره دو پل را 
رد كرد و پيچيد و ما هم پش��ت سرش پيچيديم. به 
پالايشگاه كه رسيديم عراقي ها از اطراف پالايشگاه 
موش��ك های »س��ام 7 استرلا« به س��وي ما شليك 
كردند. من هم با دس��تگاه پارازيت هواپيما مشغول 
از كار انداختن رادارهای دش��من ش��دم تا دستكم 
موش��ك به ما اصابت نكند. بر فراز پالايش��گاه كه 
رسيديم با موفقيت كامل بمب ها را تخليه كرديم و 
در حال برگشت بوديم كه من يك لحظه برگشتم به 
پالايشگاه نگاه كنم ديدم هواپيما از دم تا پشت سر 
من آتش گرفته اس��ت. سريع به شهيد دوران گفتم 
ك��ه هواپيما آتش گرفته آماده باش��يد بپريم بيرون. 
وقت��ي پريدم بيرون بيهوش ش��دم و هنگامي كه به 
هوش آمدم خود را درون وزارت دفاع عراق يافتم 
كه پزش��كي داش��ت لبم را كه پاره ش��ده بود بخيه 
می ك��رد. در آن لحظه گفتم: خداي��ا من تو هواپيما 
بودم اينجا كجاس��ت؟ بعد از مدتی مأموران عراقي 
لباس پ��روازم را بيرون آوردند و دشداش��ه به تنم 
كردند و مرا به بيمارس��تان بردند، و پس از گذشت 

مدتي دوباره به وزارت دفاع بازگردادند.  
از آنها پرسيدم: جناب دوران كجاست؟ 

گفتند: از هواپيما نپريد و كشته شد. 
م��ن باور نكردم چون معلوم نبود كه آن ها راس��ت 
می گوين��د. ولی خيل��ی دنبال اين مس��ئله بودم كه 
سرنوش��ت عباس براي من روشن شود. در وزارت 
دف��اع عراقي ها ح��دود 15 روز از من بازجويي به 
عم��ل آوردند و ش��كنجه كردند، و بع��د از آن به 
س��ازمان امنيت ش��ان تحويل دادن��د، و از آنجا به 
اردوگاه منتقل كردند. در اردوگاه س��ربازی وجود 
داش��ت كه كمي انگليسی بلد بود. از من پرسيد تو 
همان خلبانی هستي كه هواپيمای را روي پالايشگاه 

زدند؟ 
گفتم: بله چه اندازه از اين موضوع خبر داری؟ 

او گف��ت: بعد از اين كه پالايش��گاه بمباران ش��د، 

هواپيما در حالی كه آتش گرفته بود به طرف ش��هر 
مي آم��د كه ناگهان از داخل آن چتری بيرون پريد و 

بعد از مدتی كه هواپيما جلوتر رفت، منفجر شد. 
هواپيماي شماره دو چه سرنوشتي داشت؟   

هواپيمای ش��ماره 2 هم به ش��دت م��ورد اصابت 
گلوله بعثيه��ا قرار گرفت. با اين ك��ه خيلی گلوله 
خورده بود، اما خلبانان آن توانستند خودشان را به 
مرز برس��انند. وقتی به پايگاه رسيدند و مكانيك ها 
آمدند تعداد گلوله ها را بشمارند نتوانستند و نوشتند 

بی نهايت.
در اردوگاه جزئي��ات و پيامده��اي عملي��ات را از 
برخي از هموطنان اسير پيگيري كردم. آن ها گفتند 
قبل از اين كه شما به بغداد نزديك شويد آژير قرمز 
ب��ه صدا در آمد و دقايقي بعد دود غليظي آس��مان 
بغداد را فرا گرفت. روزنامه های دولتي عراق فرداي 
آن روز تاريخي، عكس قطعات هواپيماي س��انحه 
دي��ده را كه نزديك يكی از ميدان های ش��هر بغداد 
به زمين خورده بود چاپ كردند. مشخصات شهيد 
عب��اس دوران كه اين حماس��ه بزرگ و بي نظير را 
افريده بود از پوتين و دس��تكش او مش��خص بود. 
آنج��ا برای من قطعي ش��د كه همرزم ف��داكارم به 

شهادت رسيده است. 

قبل از پرواز پيش بيني كرده بوديد كه روز سي ام 
تير صبحانه را در بغداد ميل مي كنيد. بفرماييد كه 

پذيرايي عراقي ها از شما چگونه بود؟    
همان گونه كه پيش��تر به آن اش��اره كردم مرا پس 
از اس��ارت به س��اختماني كه به وزارت دفاع شان 
ارتب��اط دارد بردن��د. پس از گذش��ت 15 روز  به 
اداره اس��تخبارات ارتش منتق��ل كردند و 45 روز 
در يك س��لول يك در دو متری تنها بودم. هر روز 
هم بازجويی و يك دس��ت شكنجه بود. اغلب هم 
ش��كنجه های روانی. عراقی ها خيلی عصبانی شده 
بودن��د و بازجوي��ي آن ها فق��ط روي اهداف اين 
عمليات متمرك��ز بود. من هم اظه��ار بی اطاعی 
می ك��ردم و می گفتم غير متعهدها ديگر چيس��ت؟ 
حت��ی چند وقت بعد كه مرا به اردوگاه بردند يكی 
از سرهنگ هايشان آمد و به بچه ها گفت به كاظميان 
بگوييد شانس آوردی. ما بايد تو را اعدام می كرديم 
چون عمليات شما سياسی بود، نه نظامی و تو اسير 
جنگی نبودی. بنابر اين عمليات برای صدام خيلي 

گران تمام شد. به ما خيلی سخت گذشت.  
در مجموع چند خلبان اسير در عراق داشتيم؟

عراقي ه��ا 52 خلب��ان ايراني را به اس��ارت گرفته 
بودن��د، كه نصف ش��ان را مخفی نگه داش��ته و به 
صليب س��رخ معرفي نكرده بودن��د. آن ها را بيش 
از ديگران ش��كنجه می كردند. س��عی می كرديم در 
اوق��ات فراغ��ت خودمان را س��رگرم كنيم تا كمتر 
س��خت بگذرد. كاس های آموزشی داير مي كرديم 
و هر كس��ي چيزی بلد بود به بقي��ه ياد می داد. من 
آنجا آلمانی ياد گرفتم. در س��ال 1369 آزاد ش��دم 
اما پيكر مطهر ش��هيد عباس دوران را بيس��ت سال 
بع��د تحويل دادند. دو اس��تخوان از پايش، كمی از 
اس��تخوان فك، قسمتی از پوتين و زيپ لباسش كه 

فلزی بود. پاكش هم زنگ زده بود. 
س��رتيپ به عنوان آخرين سؤال به طور خاصه 
بفرماييد كه شهيد عباس دوران را چه جور آدمي 

يافتيد؟ 
عب��اس آدم عجيب��ی ب��ود. خيلی كم ح��رف، اما 
بس��يار مرد ش��جاع و نترس بود. او در دو س��ال 
اول جن��گ ركورد پ��رواز و عمليات را شكس��ته 
بود و می توانس��ت به عملي��ات نرود و بگويد من 
پروازهاي��م را ك��رده ام و بقيه بروند. اما هميش��ه 
پيش��قدم و داوطلب بود. شهيد دوران با آگاهی در 
اين عمليات شركت كرد. فرماندهان پايگاه هوايي 
براي هر طرح عملياتي درصد ريسك را مشخص 
می كنند. ريسك اين عمليات 95 درصد بود. يعنی 
تنها 5 درصد احتمال برگش��ت وجود داش��ت. ما 
هرگز برای مس��ائل دنيوی نرفتيم بجنگيم. اگر به 
خاط��ر پول و درآم��د رفته بودي��م راه های خيلی 
آسان تری برای ثروت اندوزي وجود داشت. پس 
من وظيفه خود می دانم كه بگويم كه شهيد عباس 
دوران چه كس��ی بوده است. جوان ها و مردم بايد 
اين مسايل را بدانند. الآن هم عاقمندی من پرواز 
اس��ت. چون آدم را از زمين جدا می كند، و به ياد 

خدا و معنويت می اندازد. 

عباس دوران آدم عجيب و 
خيلی كم حرف بود. اما بسيار 

شجاع و نترس. در دو سال اول 
جنگ ركورد پرواز و عمليات 
را شكسته بود و می توانست 
به عمليات نرود و بگويد من 
پروازهايم را كرده ام و بقيه 

بروند. اما هميشه پيشقدم بود. 
او با آگاهی از ريسك 95 در 

صدي، در اين عمليات شركت 
كرد. فقط پنج درصد احتمال 

بازگشت وجود داشت
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اجازه دهيد بحث م��ان را از نيروي هوايي آغاز 
كني��م. اين نهاد ضمن اين كه از قبل از پيروزی 
انقلاب پيشگام بود، در دوران دفاع مقدس هم 
بيشترين ديدارها را با حضرت امام )ره( داشت. 
بفرماييد كه مواضع اصول��ي و عملکرد نيروی 

هوايی از چه چيزی ناشی می شود؟
از نظر پژوهش��ی، قب��ل از این که ش��هيد عباس 
دوران را ب��ه عنوان یک چهره ش��اخص در دوره 
هش��ت س��ال دفاع مقدس بشناس��يم، ابت��دا باید 
س��اختار نيروی هوایی را ش��ناخت. لازم اس��ت 
در درج��ه اول مجموعه ای به ن��ام نيروی هوایی 
را ب��ازکاوی کنيم که تاریخ و جامعه عصر حاضر 
بيش��تر ب��ه آن نياز دارد، و بعد ش��خصيت عباس 
دوران را بازنگري کنيم. زیرا اگر این زمينه ایجاد 

نش��ود عباس دوران ناش��ناخته مي مان��د. نيروی 
هوایی را باید چنان شناخت که یک نيروی اقتدار 
تاکتيكی هوایی، یا یک مجموعه تشكيلاتي است 
که می تواند با مأموریت واکنش سریع و چند برابر 
س��رعت صوت خود را به نقطه تهدید برس��اند، 
و رفع تهدی��د کند. نيروي هوایي اب��زاری دارد.. 
ساختاری دارد.. آموزشی دارد.. سابقه ای دارد که 
باید خود را با س��رعت ما فوق سرعت صوت به 

نقطه تهدید برساند. 
اص��ولا طولانی تری��ن تاری��خ جن��گ، و تعداد 
جنگ هایی که در این منطقه روي داده، س��رزمين 
ایران داش��ته اس��ت. ما باید با تاریخ کشورمان در 
این خطّه جنگ خيز آش��نا ش��ویم. چرا که تاریخ 
پيوسته در حال تكرار است. حدود نود سال پيش 
کش��وري به نام ع��راق در این نقط��ه جغرافيایی 
توس��ط چرچيل نخس��ت وزیر وقت انگليس به 
وج��ود آم��د. لغت و کلم��ه ع��راق را چرچيل با 
پيشنهاد مش��اورانش انتخاب کرد. نود سال است 
می گویي��م عراق. قبل از آن می گفتيم بين النهرین. 
این س��رزمين قبل از بين النهرین بخشی از خاک 
ایران بود. در پانصد سال گذشته دست کم حدود 
24 جنگ خونين داشته ایم. خرمشهر سه بار اشغال 
شده است. این بار چهارم بود که در جریان جنگ 
تحميلي اشغال شد. ولی در جنگ اخير از موشک 

پراکنی، بمب و هواپيما استفاده شده است. 
به نظر ش��ما چه تفاوت ها و چه مشتركاتي بين 
هشت سال دفاع مقدس و ساير جنگ هاي چند 

دهه اخير دنيا وجود دارد؟    

عباس دوران آگاهانه شهادت را پذيرفت

گفت و گو با امير سرتيپ خلبان حسين چيت فروش
مشاور عالي فرمانده نيروي هوايي و جانشين سازمان موزه انقلاب اسلامي و دفاع مقدس    

بي ترديد سرلشكر خلبان شهيد عباس دوران يكي از 
شهداي شاخص دوره هشت سال دفاع مقدس است و 
بايد كه ياد و خاطره او را از زبان س��اير پيشكسوتان 
نيروي هوايي براي نسل حاضر و نسل هاي آينده زنده 
نگه داريم. س��رتيپ خلبان حسين چيت فروش كه در 
سال 1354 به نيروي هوايي پيوست و مدتي مسئوليت 
فرماندهي گردان هاي نگه داري پايگاه هوايي دزفول 
را به عهده داشت از رشادت ها و جانفشاني هاي شهيد 
دوران ش��ناخت دارد. چ��را كه خلب��ان چيت فروش 
در دوران هش��ت س��ال دفاع مقدس ب��ا هواپيماهاي 
خفاش بر فراز محورهاي نبرد ميان رزمندگان اس��ام 
و متجاوزين عراقي پرواز مي ك��رده و از صحنه هاي 
گوناگون اطاعات نظامي جمع آوري مي كرده است. 
نامبرده همچنين يكي از همرزمان شهيد عباس بابايي به 
شمار مي رود كه در تشكيل قرارگاه »رعد« به همراه 
ايشان نقش ارزنده اي ايفا كرده است. ايشان همچنين 
در پايه گذاري يك تش��كيات بسيجي و انقابي در 
درون نيروي هوايي نقش بس��زايي بازي كرده است. 
سمت هاي ايش��ان پس از توقف جنگ: وابسته نظامي 
جمهوري اس��امي در چين، مشاور عالي فرمانده كل 
ارتش و مس��ئول مجتمع صنايع )اوج نهاجا( بوده كه 
در زمان خدمت ايش��ان و با همكاري نيروي هوايي، 
هواپيماي جنگنده صاعقه توليد ش��د، و مدتي بعد به 
توليد انبوه رس��يد،  س��پس اين نهاد به وزارت دفاع و 
پشتيباني نيروهاي مسلح واگذار گرديد. حسين چيت 
ف��روش حدود پنج س��ال رياس��ت دفت��ر مطالعات و 
تحقيقات نيروي هوايي را بر عهده داشت. شاهد ياران 
با توجه به شناختي كه آقاي چيت فروش از شخصيت 
شهيد گرانقدر عباس دوران دارد به پاي گفت و شنود 

با ايشان نشست كه با هم مي خوانيم:  

قبل از این که شهيد دوران را 
به عنوان یک چهره شاخص 
در هشت سال دفاع مقدس 
بشناسيم، ابتدا باید ساختار 
نيروی هوایی را شناخت. 
لازم است اول مجموعه ای به 
نام نيروی هوایی را بازکاوی 
کنيم که تاریخ و جامعه عصر 
حاضر بيشتر به آن نياز دارد، 
و بعد شخصيت عباس دوران 
را بازنگري کنيم. زیرا اگر این 
زمينه ایجاد نشود عباس دوران 
ناشناخته مي ماند
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ببينيد اگر بخواهم مثال بزنم ش��اید مناسب بدانم 
به جنگ هاي اعراب و اس��رائيل و جنگ انگليس 
و آرژانتين اش��اره کنم. در جن��گ مجمع الجزایر 
فایكلن��د که حدود 11 ه��زار کيلومتر از انگليس 
فاصله دارد، دولت آرژانتين در س��ال 1982 اعلام 
ک��رد که این جزایر به آن کش��ور تعل��ق دارد که 
انگلي��س آن را اش��غال کرده اس��ت. آرژانتين در 
همان س��ال این جزای��ر را از اش��غال انگليس ها 
آزاد س��اخت و ضميمه س��رزمين خود کرد. ولي 
انگليس ها براي حفظ منافع شان و اشغالگری شان 
به حرک��ت درآمدند و با ارت��ش آرژانتين درگير 
ش��دند. در ای��ن درگيري چند فرون��د از ناوها و 
زیردریایی های انگليس مورد اصابت قرار گرفت 
و منهدم ش��د. یكی از افتخارات بزرگ نيروهای 
مس��لح و نيروی دریایی انگليس داشتن ناو بزرگ 
و هواپيمابر ش��يفيلد بود. آرژانتين که یک کشور 
آمریكای جنوبی است زد و ناو شيفيلد و چند ناو 
دیگ��ر ابر قدرت انگليس را به قعر دریا فرس��تاد. 
در آن درگيري حدود 300 افسر و پرسنل نيروي 

دریایي انگليس نيز کشته شدند.   
ای��ن ج��ا مي خواهم ب��ه نقش ني��روي هوایي در 
جنگ ه��ا تأکيد کن��م. در اوج جن��گ و درگيري 
در مجم��ع الجزایر فایكلند، وقت��ي براي انگليس 
افتضاح به بار آمد و نيروي مس��لح یک ابر قدرت 
در آستانه سقوط قرار گرفت، جنگ تبدیل شد به 
جن��گ هوایی. جنگي که برنده مطلق آن آرژانتين 
بود به وس��يله ني��روي هوایي انگليس شكس��ت 
خورد. آن جا وقتی نيروی هوایی به فریاد نيروي 
دریایی می رسد، برنده جنگ در نهایت امر انگليس 
می شود. من با این مثال خواستم نقش تعيين کننده 

نيروی هوایی تاکتيكی و رزمي را بيان کنم. 
مثال دیگر جنگ هاي اعراب و رژیم صهيونيستي 
اس��ت. ملاحظه کنيد که چهار کشور عرب، یعني 
مصر، س��وریه، اردن و عراق چ��ه جمعيت و چه 
قدرتی دارن��د. رژیم صهيونيس��تی در جنگ پنج 
روزه ژوئ��ن س��ال 1967 و در جنگ اکتبر س��ال 
1973 با ق��درت نيروي هوای��ي، در عرض چند 
س��اعت جنگ را به نف��ع خود تمام ک��رد. وقتی 
ني��روی هوای��ی اس��رائيل وارد عم��ل می ش��ود، 
ظرف چند س��اعت اعراب را شكس��ت مي دهد. 
شكست هاي پي در پي اعراب از اسرائيل در چهار 
جنگ در تاریخ به ثبت رس��يده است. اسرائيل در 
جنگ ژوئن س��ال 1967 در براب��ر توان نيروهاي 
زرهي و زميني اعراب قدرت نداش��ته است. ولی 
وقتی اقتدار هوایی به ميدان می آید چهار کش��ور 
شكس��ت می خورد. قدرت ني��روی هوایی را این 

گونه باید واکاوی کنيم. 
شایس��ته اس��ت به این نكته نيز اش��اره ش��ود. از 
ش��ش ماه قبل از آغاز جنگ، یعن��ي از فروردین 
تا ش��هریور ماه س��ال 1359 بي��ش از 736 بار به 
کش��ورمان تجاوز مرزی ش��ده اس��ت. خب چه 

ارگانی،  چه  سازمانی، 
برود  تش��كيلاتی  چه 
را شناس��ایی  تهدی��د 
کند و خبر بياورد و به 
مسئولان و به مقامهاي 
بالاتر، به شورای عالی 
دفاع، به شورای امنيت 
مل��ی، ب��ه س��تادهای 
مس��لح  نيروهای  کل 
این  ده��د؟  گ��زارش 
خلبان ني��روی هوایی 
با امكاناتی  اس��ت که 
که در اختيار دارد باید 

برود از مرز عكس بگيرد. برود شناسایی کند 
و بياید بنویس��د. دلایل ما چيست؟ به همين دليل 
ني��روي هوایي قبل از ش��روع جن��گ بيش از 17 

خلبان شهيد داده است. 
در نتيج��ه همين شناس��ایی ها بود ک��ه هواپيماي 
سرلش��كر خلبان شهيد حسين لش��كری را زدند، 
و حدود بيست سال او را در اسارت نگه داشتند. 
به چه دليل حسين لشكري سيد الاسراء مي شود؟ 
چ��ون هواپيماي او قبل از جنگ ب��ه زمين افتاده 
ب��ود. نيروهای دش��من قبل از جن��گ وارد خاک 
ما ش��ده بودند. ش��هيد باس��تانی را دو ماه قبل از 
جن��گ در منطقه عين خوش در خوزس��تان زدند 
و شهيد کردند. چون گردان های زميني عراق آرام 
آرام داشتند وارد کش��ورمان می شدند. می خواهم 
بگویم که نيروی هوایی تش��كيلاتی اس��ت که با 
اقتدار از فضا دارد با مأموریت واکنش سریع وارد 
عمل مي شود. این توانایی را دارد. ابزار و امكانات 
لازم را دارد که برود نگاه کند، عكس بگيرد، فيلم 
بگيرد، و در اختيار مس��ئولان قرار دهد تا تصميم 

نهایي بگيرند.  
ظهر روز 31 ش��هریور س��ال 1359، وقتی صدام 
عفلقي با پيروی از عملك��رد نيروي هوایي رژیم 
صهيوینستي در جریان جنگ هاي اعراب و اسرائيل، 
تهاجمش را ب��ا 192 فروند هواپيما به ایران آغاز 
کرد، و 19 پایگاه و سایت را مورد حمله قرار داد، 

نيروي هوایي ارتش جمهوري اس��لامي در همان 
روز و در کمتر از 3 ساعت پاسخ دندان شكني به 
ص��دام داد. فرداي همان روز مردم جهان دیدند و 
شنيدند که چه افتضاحي براي رژیم بعثي عراق به 
وجود آمده اس��ت. چرا...؟ چون در آن روز بيش 
از 153 فروند هواپيماي ایراني رفتند و پایگاه ها و 
تأسيس��ات نظامي عراق را بمباران کردند. نه فقط 
در روزهاي اول، دوم، سوم، چهارم، و دهم جنگ. 
بلكه این عمليات همه روزه تكرار ش��د. صدام و 
نيروهای مسلح عراق خيال کرده بودند کار ایران 
تمام ش��ده است. صدام در مصاحبه با خبرنگاران 
گفت��ه بود اگر ایرانی ها بتوانن��د مقاومت کنند من 

درجه نظامي ام را از دوشم بر مي دارم.  
در روز 31 ش��هریور که مورد تجاوز قرار گرفتيم. 
هنوز نيروهای سطحی در کشور آماده نشده بودند. 
نيروهای انقلابی و مردمي آماده نشده بودند. تنها 
نيرویی که می توانست خود را به سرعت به ميدان 
معرکه برس��اند، نيروی هوایی ب��ود. چون نيروی 
زرهی دش��من بس��يار قوی اس��ت، جنگی به نام 
جنگ تانک ها رخ می ده��د. همين نيروی هوایی 
مي آید تانک زنی می کند. هواپيما به سلاح آر. پی. 
جی. تبدیل می شود. خلبانان و پرسنل فني در آن 
شرایط حساس همكاري کردند و ساختار نيروي 
هوایي را دگرکون کردند، ت��ا خلبان بتواند چهار 
راکت، تعدادی بمب بردارد و با س��رعت برود و 

جلوی پيش روي دشمن را بگيرد. 
با این وص��ف نيروی هوایی س��اختاری دارد که 
هم می تواند برود عقبه دش��من را بزند. هم برود 
پل ها و پالایش��گاه ها را بزند. برود انرژی ش��ان را 
بزن��د. ب��رود پایگاه های هوایی ش��ان را بزند. این 
س��اختار عظيم نيروي هوایي، شهدای ویژه ای هم 
دارد. حالا داوطلب می طلبد. وقتی می بيند کش��ور 
اس��لامی، حكومت نوپاي اسلامی، یک کسی که 
حضرت ام��ام )ره( به عنوان مقتدا و ولایت مردم 
حك��م می کند، فتوا می دهد، ام��ر می کند، خلبانان 
ولایت مدارانه و داوطلبانه پيرو امام ش��ان حرکت 
می کنند. حال یكی از آن ش��هدای شاخص، شهيد 
عباس دوران اس��ت ک��ه تا قبل از مطرح ش��دن 

عباس دوران قبل از مطرح شدن 
موضوع کنفرانس غير متعهدها 
در بغداد یکی از اشخاصی بود 

که بيشترین مأموریت های 
ویژه جنگی را داوطلبانه انجام 

داده. سخت ترین مأموریت ها را 
انجام داده است. چون هميشه 

داوطلب بوده است. یک آدم 
جسور و شجاع و توانمندي که 
برای آمادگی دفاعی در نيروی 
هوایی یک شخصيت ویژه پيدا 

کرده است 
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موضوع برگزاري کنفرانس غير متعهدها در بغداد 
یكی از اش��خاصی بود که بيشترین مأموریت های 
ویژه جنگی را داوطلبانه رفته و انجام داده اس��ت. 
یا می ش��ود گفت ک��ه س��خت ترین و ویژه ترین 
مأموریت ه��ا را بالات��ر از هم رزمان هم دوره خود 
انجام داده اس��ت. چ��ون هميش��ه داوطلب بوده 
اس��ت. یک آدم جسور بوده است، داوطلب بسيار 
ش��جاع و توانمندي که ب��رای آمادگی دفاعی در 
نيروی هوایی یک شخصيت ویژه پيدا کرده است.  
زماني كه دش��من در جنگ به بن بست رسيد، 
قدرت هاي شرق و غرب انواع جنگ افزارهاي 
پيشرفته در اختيار صدام قرار دادند. بفرماييد كه 
خلبانان غيور نيروي هوايي چه گونه توانس��تند 

بر اين جنگ افزارها چيره شوند؟ 
وقتي نيروي هوایي کش��ورمان توانست دشمن را 
زمين گير کند، مراکز مطالعاتی و تحقيقاتی عراق 
چه کار کردند؟ نشستند بررسي کردند که چه کار 
باید کرد. هراس��ان رفتند با فرانس��ه قرارداد هفت 
ميلياردي خرید هواپيماي سوپراتاندارد باموشک 
اگزوست و هلی کوپترهاي سوپر فرلون را امضاء 
کردند، و این مجموعه را به س��رعت وارد ميدان 
جنگ خليج فارس کردن��د. در این مرحله جنگ 
نفتكش ها آغاز شد. براي چه این کار را کردند؟ تا 
آذوقه، نان، گندم که وارد می ش��د، به دست مردم 
ایران نرس��د. لذا ریشه جنگ نفتكش ها از این جا 

شروع شد. 
ولی تفكر انقلاب را ببيني��د. اگر ما عباس دوران 

داریم، اگر یاس��ينی داریم، اگ��ر بابایی داریم، اگر 
ای��ن همه خلبان داریم، اگر اقت��دار هوایی داریم، 
ولي هيچ ادعایی نداریم. خدا توفيقی داده و ما این 
لباس را به تنمان کرده ایم. ممكن است نبض این 
راهكار در لوح زرین ه��ر جوانی از ما نزدیک تر 
باشد، بهتر باشد، بالاتر باشد. باکری ممكن است 
از همه ما اس��تادتر باشد. بياناتی دارد که در طول 
تاریخ قابل استفاده اس��ت. همه شهدای ما شهيد 
همت، ش��هيد زین الدین، ش��هيد صياد شيرازي، 
هم��ه اینها در جایگاه خودش��ان نبض لوح زرین 
اله��ی و در محكمه الهی و نزد حضرت حق جای 

خودشان را دارند. 
می خواه��م بگویم که غرور ما ی��ک توفيق الهي 
اس��ت  که الآن در این لباس جلوه گر شده است. 
خب ای��ن مجموعه س��وپرایتندارها ک��ه تحویل 
دشمن داده مي شود، به خلبان های عراقی فرصت 
آم��وزش را نمی دهد. عراق ب��ا تعداد حدود 325 
فرون��د هواپيما وارد جنگ ش��د و ما حدود 400 
فروند داش��تيم. ولي ع��راق با  حدود 600 � 650 
فرون��د جنگ را تمام ک��رد. در آن برهه حتي یک 
پي��چ به ما ندادند. در پایگاه هوایي دزفول فرمانده 
گ��ردان تعمير ونگهداری بودم. گاهی کار فرمانده 
یک گردان هواپيماي تاکتيكي »اف � 5« برای یک 
پيچ خروسكی لنگ بود. ولي اکنون افتخار ما این 
است که هواپيمای جنگی »صاعقه« را می سازیم. 
وقتي جنگ نفتكش ها راه می افتد، عراقي ها علاوه 
بر داشتن هواپيماهاي ميگ و سوپراتاندارد، مي آیند 
در هواپيماه��ای جت فالكون نيز 
بمب تعبيه می کنن��د تا راه ورود 
آذوقه و صدور نفت این ملت را 
که منبع استراتژی شان شده، قطع 
کنند. در آن لحظات سرنوش��ت 
س��از همي��ن عب��اس دوران ه��ا 
می آین��د و با ق��درت ایم��ان، با 
تجهيزات جنگي و تكنولوژی را 
که غربي ها و ش��رقي ها آورده اند 
به مقابله بر مي خيزند و تأثير آن ها 
را خنث��ی می کنند. روزي یكي از 
خلبان��ان قهرمان ني��روي هوایي 
به نام حس��ين خليل��ی دو فروند 
از هواپيماه��اي س��وپر ایتندار را 
سرنگون می کند. یعنی این شكار 
ب��ا یک ویژگی خ��اص به تور او 
می خورد. ی��ک روز بعد از ظهر 
به شهيد یاس��ينی التماس کردند 
که نرو پ��رواز. چون در عملياتي 
که صبح همان روز انجام شد تير 
خورده ب��ود و بعد از ظهر خيلی 
جل��و نرفت. ای��ن بيانگ��ر تفكر 
بس��يجی و انقلابی ای��ن جوانان 
است که آن ها را به پرواز می برََد. 

ارزيابی ت��ان از آخري��ن عمليات ش��هيد عباس 
دوران ك��ه از برگزاری اجلاس س��ران جنبش 
عدم تعهد در بغداد جلوگيري كرد و س��رانجام 
به شهادت رسيد چيست؟ كلا طرح اين عمليات 

چه گونه به مورد اجرا گذاشته شد. 
شهيد عباس دوران هميشه داوطلب مأموریت های 
ویژه بود. از نظر تاریخی سایر مأموریت های ایشان 
تقریبا این گونه بوده است. ولي عمليات حمله به 
پالایشگاه الدوره که موجب جا به جایي کنفرانس 
جنبش ع��دم تعهد در بغداد ش��د بازتاب جهاني 
داش��ت و س��ر و صداي زیادي کرد. زدن یک پل 
خاص، یک پالایشگاه خاص، یک پادگان خاص، 
یک نيروی ویژه، کمتر از آن نيست. چون در یک 
بحث کلان در یک موضوع سياسی باید پيامدهاي 
آن را ارزیابي کرد. چون همه راهكارهاي دولت و 
رایزنی های سياسی وزارت امور خارجه در سطح 
جه��ان برای عدم برگزاری کنفرانس غير متعهدها 
در بغداد صورت گرفت و نتيجه نداشت، تصميم 
گرفته ش��د که این عمليات توسط شهيد دوران به 

مورد اجرا گذاشته شود. 
تاریخ گواه است که همه کشورهاي عربي، همين 
عربستان، همين کویت و سایر کشورهای آفریقایی 
هم��ه موافق صدام بودند. همه سيس��تم های اداره 
کننده شبكه هاي تبليغاتی جهان بر وفق مراد صدام 
حرکت می کردند. به بغ��داد آمدند و راهكارهای 
جدید نظامی ایجاد کردند. آمدند انواع تجهيزات 
نظامي ش��ان را در پادگان الرش��يد بغداد مس��تقر 
کردن��د. چون خلبان ه��ای ایرانی ب��ه طور موفق 
از ارتفاع خيلی پس��ت، یعن��ی زیر ده متري روي 
سطح زمين پرواز می کردند، و هيچ پدافندی قادر 
نبود این ها را ش��كار کند، فرانس��وي ها آمدند دو 
نوع موش��ک ویژه جدید ض��د هوایي کوروتال و 
رولان��د به بغداد دادند. ای��ن همه رینگ پدافندی 
قوی در بغداد و اطراف بغداد مستقر کردند. یعنی 
پروازه��ای ميگ 23 و ميگ 25 را با ميراژ تقویت 
کردند. پدافند س��ام 2 و 6 و 7 را با موش��ک های 
کوروتال و رولاند فرانسه تقویت کردند. این اقدام 

شهيد دوران در اوج قدرت نمایي 
کشورهاي دنيا حماسه اي 
بي نظير آفرید، تا کنفرانس 
غير متعهدها در بغداد برگزار 
نشود. مخصوصا می گویم تا 
در صفحه تاریخ به یادمان 
بماند که فرانسوی ها آخرین 
تکنولوژی شان را که موشک 
رولاند باشد، دور بغداد چيدند 
تا هيچ هواپيمایي نتواند حریف 
شود. ولي عباس همه آن 
حصارها را شکست 
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را ب��ه دنيا نش��ان دادند و ثابت 
کردند ک��ه الآن پدافند بغداد از 

مسكو قوی تر شده است. 
واقعي��ت ام��ر هم چني��ن بود. 
یعن��ی هي��چ پرنده ای ق��ادر به 
نفوذ به ش��هر بغ��داد نبود. این 
را به دنيا نش��ان دادند تا بتوانند 
کنفران��س را ميزبان��ي کنند، و 
بارها ه��م قدرت پدافندش��ان 
لح��اظ  از  کردن��د.  تس��ت  را 
سياسی  مس��ئولان  هم  سياسی 
کش��ور راهكارهای دیپلماتيک 
موج��ود را رفت��ه بودن��د. بعد 
وزارت ام��ور خارجه از طریق 

ش��ورای امنيت ملي به این نتيجه رس��يده بود که 
جا به جای��ی کنفرانس غير متعهده��ا از بغداد به 
مكان��ي دیگر فقط راهكار نظام��ی مي خواهد. لذا 
فرماندهي نيروی هوایی و مس��ئولان کشوري در 
جلسات گوناگوني در ستاد و در پست فرماندهي 
نيروی هوایی، پيوس��ته این موضوع را بررس��ی و 
پيگي��ري کردند. این طور نبود که یک ش��به یک 
مأموری��ت را به یک خلبان بدهند و به او بگویند 
برو این عمليات را اج��را کن. طرح های مختلفی 
برای این کار بررسي ش��د و خلبان هاي متعددي 
ب��رای اجراي این عمليات در نظر گرفته ش��دند. 
مسئولان نيروي هوایي، توان و تجربه خلبان ها را 
ارزیابي کردند. عب��اس دوران هم به دليل این که 
یک خلبان فوق العاده موفق بود برگزیده شد. در 
زمان خود جزء تيمی قرار می گيرد که قادر بوده به 
خوبی مأموریت های ویژه و بسيار سخت را انجام 
بدهد، و ایشان هم براي شرکت در این مأموریت 

داوطلبانه اعلام آمادگي می کند. 
می دانيد مقام معظم رهبری، یا سایر مقامهاي کشور 
درباره کار عباس دوران چه گفتند؟ ببينيد گفته اند 
کاری که دوران کرد چند لشكر نمی توانست بكند. 
در هر روزي که از جنگ مي گذشت همين قضيه 
بوده اس��ت. اگر بخواهيم دقيق بنویس��يم، نيروي 
هوایي در یک س��ال اول جن��گ حدود90 خلبان 
ش��هيد داده اس��ت. در روزهاي اول جنگ، چون 
نيروهای عراقی به پای��گاه هوایي دزفول نزدیک 
ش��ده بودند، فرمانده وقت ني��روی هوایی دوبار 
به پایگاه آمد، و کتبا نوش��ت که پایگاه دزفول را 

تخليه کنيد. 
تصور کنيد خلبانان با حرکتي انقلابی، مثل تصميم 
عباس دوران، تصميم ش��هيد فهمي��ده، هم خون 
ش��دند. هم قسم ش��دند. گفتند ما پایگاه را تخليه 
نمی کني��م و تا آخرین نف��س مي جنگيم. در جبهه 
غرب کرخ��ه چيزی به نام جنگ تانک ها ش��كل 
گرفت. یعنی هواپيمای جنگی »اف � 5« ش��ده آر. 
بي. جي. و تانک زن��ی می کند تا نيروهای زرهی 
ما در جبهه مستقر شوند و اقدام کنند. فرماندهان 

لش��كرهاي عراقی در خاطرات ش��ان نوش��ته اند 
ک��ه خلبانان ایراني در جبهه جن��وب براي ما دام 

گسترانده بودند. 
ب��ا ای��ن وص��ف ش��هيد عب��اس دوران در اوج 
قدرت نمایي کش��ورهاي دنيا حماسه اي بي نظير 
آفرید، ت��ا کنفرانس غير متعهدها در بغداد برگزار 
نش��ود. مخصوص��ا می گویم ت��ا در صفحه تاریخ 
به یادم��ان بماند که فرانس��وی ها چه کمک هایی 
ک��ه به ص��دام نكردند. خلبانان م��ا از چپ زمين 
می رفتن��د بيرون ت��ا هيچ راداری نتوان��د آن ها را 
بگيرد. فرانس��وي ها آخرین تكنولوژی شان را که 
موشک رولاند باشد، آوردند دور بغداد چيدند تا 
هيچ هواپيمایي نتواند حریف شود. تبليغات دامنه 
داري به راه انداختند که س��اختمان کنفرانس غير 
متعهدها نزدیک پادگان هوایی الرش��يد اس��ت. به 
کمک کارشناسان انگليسي، مدرن ترین و آخرین 
مدل موشک را در آن جا مستقر کردند. ولي شهيد 
عب��اس دوران همه آن حصارها را شكس��ت و از 
برگزاري نشست غير متعهدها در بغداد جلوگيري 
ک��رد. وقت��ي در مذاکرات سياس��ی به بن بس��ت 
رسيدیم، راه حل نظامی را جایگزین کردیم. چون 
ج��ا به جایی کنفرانس غير متعهدها دیگر راه حل 

سياسی نداشت. 
عنایت و لطف الهی سرانجام نصيب عباس دوران 
می ش��ود. شهيد یاسينی داوطلب بود. اما یک روز 
قبل هواپيماي او سانحه مي بيند و ایجكت مي کند 
و نمي توان��د برود. ش��خص دیگري که عاش��ق 

ش��هادت بود این مأموریت را 
پذیرف��ت. ما بهش��ت و جهنم، 
خوبی و ب��دی را خودمان رقم 
می زني��م. چگونه داریم زندگی 
می کني��م و کج��ا می خواهي��م 
بروی��م؟ عباس داوطلب ش��د 
و عروج ک��رد. در این گفت و 
گو به کس��ی که لحظه ای دارد 
م��ی رود ت��ا برنگ��ردد، احترام 
مي گذارم. از کسی که تا لحظه 
ش��هادت 32 س��ال عم��ر کرد 
تجلي��ل و قدردان��ي ب��ه عمل 

مي آورم.  
آن  در  عب��اس  وقت��ي  ببيني��د 
سحرگاه مي خواهد از خانه به سمت شيلتر پرواز 
بي��رون آید، ناکهان امير رضا کودک ش��يرخوار و 
هش��ت ماهه او گری��ه می کند، ول��ي عباس از او 
رویگردان مي ش��ود، تا مبادا دچار لرزشی عاطفي 
گردد. از روز قبل می دانس��ت ک��ه امكان دارد بر 
نگردد. گرچه تا آن لحظه بالاترین پروازهاي برون 
مرزی را داش��ته است، اما می دانست که آن پرواز 
از س��خت ترین و پيچيده ترین پروازهاي اوست. 
بيدرنگ پرواز کرد و چيدمان فازهاي اول و دوم و 
سوم سكوهاي موشكی کروتال و رولاند را پشت 
سر گذاشت. دژ محكم بغداد را که خبرنگاران بين 
المللي عنوان کرده بودند هيچ قدرتی نمی تواند آن 
را تسخير کند، به راحتي توسط عباس دوران فرو 
ریخ��ت، و اهداف از پيش تعيين ش��ده را منهدم 

کرد.  
نقل ش��ده كه عمليات درياي��ي »مرواريد« هم 
يکي از عمليات كيفي شهيد عباس دوران بوده 
كه در جريان آن اسکله های نفتي البکر والعميه 
و تعدادي از ناوچه هاي دش��من را منهدم كرده 

است.... 
به این نكته اش��اره کردم که شهيد عباس دوران تا 
قبل از عمليات ویژه بمباران پالایشگاه الدوره بغداد 
هميشه یک خلبان ورزیده بوده که مأموریت های 
ویژه انجام می داده اس��ت. آري، در جنگ دریایی 
ه��م می توان گفت قهرمان جن��گ دریایی، عباس 
دوران بوده اس��ت. دریا یعنی هدف های متحرک. 
یعني شناوري که روی آب حرکت می کند. وقتی 
خلبان مي خواهد ش��يرجه بزند، و هدفی را مورد 
حمله قرار دهد، باید زاویه ش��يرجه اش به ميزان 
یک درجه، دو درجه، س��ه درج��ه، یا پنج درجه، 
تغيير پي��دا بكند. چون تارگ��ت و هدف دریایی 
متح��رک و در ح��ال حرکت اس��ت و تغيير پيدا 
می کن��د. از خلب��ان مهارت خاص��ی می طلبد که 
عب��اس دوران یكی از قویتری��ن خلباناني بود که 
در ای��ن گونه عمليات مهارت خاصی به دس��ت 

آورده بود.  
در عملي��ات دریایي مع��روف »مروارید« که روز 

وقتي عباس دوران در آن 
سحرگاه مي خواهد از خانه به 

سمت شيلتر پرواز بيرون آید، 
ناکهان امير رضا کودك شيرخوار 

و هشت ماهه او گریه می کند، ولي 
عباس از او رویگردان مي شود، تا 
مبادا دچار لرزشی عاطفي گردد. 
از روز قبل می دانست که امکان 

دارد بر نگردد
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هفتم آذر ماه س��ال 1360 به مورد اجرا گذاش��ته 
ش��د،  نيروی هوایي با دست تواناي شهيد عباس 
دوران و با کمک شهيد علي رضا یاسينی، و شهيد 
حس��ين خلعتبری، چند ناوچه اوزای دش��من را 
زدند و به قعر دریا فرس��تادند. ش��هيد دوران در 
دریا هم پيوس��ته آدم شناخته شده و زبده ای بود. 
مأموریت هاي دریایي کار آس��اني نيست. آدم های 
زبده و ماهر و ش��جاع می طلبد. کوبيدن سكوهای 
البك��ر و العميه، پش��تيبانی از کاروان های تجاري 
دریایی برای عبورش��ان تا تنگه هرمز بخش��ي از 
مأموریت هاي ش��هيد عباس دوران بود. اصولا در 
جنگ دریا و سرکوب هدف های متحرک یكی از 

مهارت های دوران بوده است.
اشاره كرديد كه قدرت هاي جهان انواع موشك 
و هواپيم��ای پيش��رفته در اختي��ار رژيم عرق 
گذاشتند. ولی خلبان های جان بر كف توانستند 
اين ديوارها را بش��کنند و از اين موانع بگذرند 
و به بغداد برس��ند. می خواهم بپرسم كه آيا اين 
تکني��ك ابزار بود كه برت��ری خلبانان ايراني را 
ثابت كرد يا ش��جاعت و عش��قی ك��ه به ميهن 

داشتند به اين مأموريت رفتند؟     
ابزار و تكنيک و آموزش در سرتاس��ر دنيا وجود 
دارد. عراقی ه��ا برتری��ن ابزار جنگي را داش��تند. 
ولي در جبهه اس��لام ابزار و تكنيک و آموزش در 
اختيار قدرت ایمان قرار می گيرد. عش��ق به پرواز 
به تنهایی معنا ندارد. باید مكتب عاشورایی وجود 
داش��ته باش��د تا آدم انگيزه ش��هادت را از آن جا 
بگيرد. یک مقتدایی مثل حضرت امام )ره( باش��د 
و فرمان بدهد تا همه عاش��قانه، عاشق شهادت و 
داوطلب ش��هادت باش��ند. در دوران دفاع مقدس 
به روش��ني دیدید، از یک نوجوان 13 ساله ای که 
می رود خود را زیر تانک منفجر می کند، گرفته تا  
ی��ک خلبان که یک ابزار مهم جنگي در دس��تش 
ق��رار دارد. ابزاری که چند برابر س��رعت صوت 

سرعت دارد. 
هم��ه رزمندگان ما با انگيزه ایم��ان در این جنگ 
ش��رکت کردند. ای��ن جا خلبان بای��د تكنيكی را 
بيافریند تا خود را به هدف برساند. او دیگر دیوانه 
وار عاشق شهادت است. عشقش رسيدن به درجه 
رفيع ش��هادت اس��ت. دیگر مرگ برای این افراد 
اص��لا مفهوم ندارد. وقتی تج��اوز را دیدند، رهبر 
را دیدند، موضوع عاشورا و کربلا را دیدند، همه 
ای��ن ارزش ها در داخل کابين خلبان قدرت ایمان 
ایجاد می کند و س��رانجام خودش��ان به زیبایی، به 
راحتی و با لبخند به آغوش ش��هادت مي ش��تابند. 
چون قاطعانه ارزش شهادت را دیده اند. همرزمان 
خویش را دیدند که پيوسته رفتند و برنگشتند. این 
گون��ه افراد پاک دل و جان برکف در حال حاضر 
هم داوطلب ش��هادت هس��تند و براي رسيدن به 
درجه رفيع ش��هادت سر و دست می شكنند. حتی 
اشخاص دیگري هم رزرو هستند. منتظر می مانند 

تا خودش��ان را به این 
کاروان برسانند. 

ني��روي هوای��ي ارتش 
جمهوري اسلامي ایران 
در سه ماهه اول جنگ، 
روزانه  پروازه��اي  ب��ا 
نفتي،  تأسيس��ات  همه 
پل ه��اي  و  پادگان ه��ا 
ارتباطي عراق را بمباران 
ک��رده ب��ود. ه��ر کدام 
از ای��ن عملي��ات جاي 
بح��ث دارد. ولي حمله 
 »H3« ب��ه پایگاه ه��اي
پایگاه هاي  به  موس��وم 
الولي��د در عم��ق خاک 

عراق و در مرز اردن یكي از ش��اهكارهای ارزنده 
و ب��ي نظير در تاریخ جنگ های هوایی دنياس��ت. 
خلبان��ان ف��داکار نيروي هوایي با بي��ش از چهار 
ساعت و50 دقيقه پرواز در خاک دشمن سه کشور 
را در نوردیدند، و به مرز اردن رسيدند، و همزمان 
س��ه پایگاه نيروي هوایي عراق را بمباران کردند. 

هنوز امير خلبان براتپور فرمانده این عمليات زنده 
اس��ت. اگر با او به گفت و گو بنش��ينيد، به ش��ما 
خواهد گفت که فقط به خاطر ایمان و عش��ق به 
ميهن در این عمليات ش��رکت کرده است. به شما 
خواهد گفت که جنگ ما جنگ کفر و ایمان بود. 
ه��ر کس که در این جبهه حض��ور دارد، در واقع 
در جبهه ایمان حضور داش��ت.. این برتری ایمان 
است.. این قدرت ایمان است که در ابزاری تجلي 
مي یابد، و در عمق خاک دشمن حماسه مي آفریند. 
شهيد عباس دوران هم یک شهادت کاملا آگاهانه 
داشت. اگر بخواهيم شخصيت دوران را بازکاوی 
کنيم، مي ش��ود گفت که او یک شخصيت خاص 
داش��ت. ممكن اس��ت چهره اش، محاسنش، طرز 
لباس پوش��يدنش، گش��تنش، صحبت کردنش، به 
گونه ای باشد. اما وقتی عنایت الهی در وجود این 
بنده عزیز خدا زنده شد، به یكی از افراد برگزیده 
تبدیل گش��ت. راه ميان برُ پيمود و خروشان خود 
را به قله ش��هادت رس��اند. آگاهان��ه و داوطلبانه 
ش��هادت را جستجو کرد. در س��حرگاه روز عيد 
فطر و در آس��تانه پرواز به سوي بغداد وقتی بچه 
هش��ت ماهه اش گریه می کن��د، صورتش را از او 
بر می گرداند تا تردیدی در دل خود ایجاد نش��ود. 
در همان واپسين لحظات خداحافظي با همسرش 
اتفاقات ناگهاني رخ می دهد که مي کوشد تردید و 
دو دلي در درون خود ایجاد نشود. اینها نمونه ای 
است که ما به حق می توانيم بگویيم عباس راه الهی 
پيمود... واقعا عباس یک شبه ره صد ساله پيمود... 
راهي ک��ه می تواند برای خيل��ی از جوان های ما، 
براي خيلی از رزمندگان ما، براي خيلی از افسران 
ما، الگو و سرمش��ق باشد. تقاضاي این افراد الهي 
چ��ه بود؟ آن ها خواهان حكومت مكتبی و الهی و 

ولایت فقيه بودند.  
به عن��وان يکی از پيشکس��وتان ني��روی هوايی 
بفرماييد اگر تاريخ تکرار شود، امثال شهيد عباس 
دوران، شهيد عباس بابايي، شهيد حسين لشکری، 

و شهيد حسين خلعتبري خواهيم داشت؟ 

شهيد عباس دوران هم یک 
شهادت کاملا آگاهانه داشت. 
اگر بخواهيم شخصيت دوران 
را بازکاوی کنيم، مي شود 
گفت که او یک شخصيت 
خاص داشت. ممکن است 
چهره اش، محاسنش، طرز لباس 
پوشيدنش، گشتنش، صحبت 
کردنش، به گونه ای باشد. اما 
وقتی عنایت الهی در وجود این 
بنده عزیز خدا زنده شد، به یکی 
از افراد برگزیده تبدیل گشت
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الآن هم��ه جوانان ني��روی هوایی عب��اس دوران 
هس��تند. اکنون اگر جوانی آمده و لباس پرواز به 
تن ک��رده، و زیر تابوت دوس��ت همرزمش قرار 
گرفته و مرحله آخر شهادت را دیده، ما اصطلاحا 
می گویيم س��توان یكم، س��توان دوم، س��روان و 
ش��ادروان. این را هر روز تس��ت کردند و دیدند 
ک��ه از گردان ه��ا و دس��ته های پ��روازی 11 نفره 
10 نفرشان شهيد ش��ده اند. خلبان هاي جواني که 
فرمانده گردان بوده و در یک مانور رزمی ش��هيد 
ش��ده اند اکنون یكي ش��ان در اس��تان فارس دفن 
اس��ت. یكي دیگر در ساري مازندران دفن است. 
بعد خلبان رزرو می آید و پرچم خلبان پيش��ين را 
به دس��ت می گيرد و پرواز می کند. یعنی همه این 
افراد، عباس دوران زمان هستند. دوران را دیده اند 
که س��رانجام باید داوطلب شهادت باشند. اکنون 
اینها نشس��ته اند آموزش می بينند، پرواز می کنند، 
تمرین می کنند و آماده هس��تند. اصلا جای شكی 
نيس��ت. ما آن موقع تجربه نداش��تيم. حالا تجربه 
هش��ت س��ال دفاع مقدس را داریم. آن موقع این 
اندازه ش��ناخت از مكت��ب نبود، ح��الا این همه 
ش��ناخت از مكت��ب و از این ش��هدا و از این راه 
پيدا شده اس��ت. پس الآن هم وقتي به چهره این 
بچه ه��ا نگاه مي کنيم، می بينيم که همه اینها عباس 

دوران هستند...  
آيا واقعا عباس دوران شهادت را پذيرفته بود و 

نمي خواست تن به اسارت دهد؟ 
ببينيد قهرمانان چگونه می ميرند؟ فرض کنيد یک 
قهرمان ماه ها در بستر بيماري خوابيده است. لحظه 
مرگ یك��ي از فرماندهان را ک��ه در جنگ موفق 
بوده و فتوحاتی داشته صدا می کند. نمی تواند بلند 
شود و بنش��يند. تقاضا می کند او را از رختخواب 
بلند کنند. کمک می کنند تا بایس��تد. بعد می گوید 
شمش��يرم را که زمانی ب��ا آن می جنگيدم بياورید. 
شمشيرش را به دس��ت او می دهند. می گوید من 

را آزاد بگذارید. بر شمشير تكيه مي کند و ایستاده 
می افت��د و می ميرد. بناب��ر این قهرمانان ایس��تاده 
می ميرن��د نه در رختخواب. ش��هيد عباس دوران 
و همرزمان جان بر کف او هم این گونه بوده اند.   
شهيد دکتر چمران هم این گونه بوده است. ایشان 
یك��ی از نخب��گان فيزیک در آمریكا بوده اس��ت. 
وقتي ش��يعيان لبنان به او نياز پيدا مي کنند، آمریكا 
را ت��رک می کند و ميرود جنبش امل را در جنوب 
لبنان تشكيل می دهد. امام موسی صدر این داستان 
را در کتابش نوشته است. شهيد چمران در حالت 
عرفانی اش دعا مي کند ک��ه خدایا هنگام مرگ به 
من رحم کن. به من کمک کن. از تو می خواهم در 
لحظ��ه مرگ مرا تنها نگذار. ببينيد این مانند همان 
لحظه ای اس��ت عباس دوران به منصور کاظميان 
خلب��ان کابين عقب می گوید از هواپيما بپرّ بيرون! 
چون من نمی خواهم بپّ��رَم. بعد منصور مي گوید 
م��ن نمي خواهم تو را تنها بگذارم. ولي عباس در 
نهایت امر اهرم ایجكت را مي کشد و منصور را به 
فضا پرتاب مي کند. این نشان مي دهد که قهرمانان 

و عارفان این گونه می ميرند. 
امي��ر منص��ور کاظميان پس از آزادي از اس��ارت 
بعثي ه��ا چگونگ��ي عمليات حمله به پالایش��گاه 

ال��دوره بغداد را چنين تش��ریح کرده اس��ت. او 
مي گوی��د: وقتی عباس همه بمب ه��ا را رها کرد. 
همه گلوله ها را ش��ليک کرد، به من گفت: منصور 

بپر بيرون.   
ب��ه او گفتم: من هم می خواهم همراه تو در کابين 

بميرم. 
ول��ي عباس درن��گ نكرد و منص��ور کاظميان را 
از کابي��ن پرت می کند بيرون. به ش��يوه ای که من 
به تنهایي می خواهم ش��هيد ش��وم. ببينيد چه قدر 
عالی کار کرد عباس که در تاریخ زنده ماند. یعنی 
عباس منش��ور شهادت را از قبل امضاء کرده بود. 
س��پس خود را به ی��ک بمب عظي��م تبدیل کرد. 
اميدوارم بتوانيم ادامه دهنده راه شهدای مان باشيم. 
تاریخ نگاران نوشته اند کسي که ماه ها نتوانسته از 
رختخواب بلند ش��ود، بلند می شود می نشيند. به 
اطراف خيره می شود. به گونه ای خيره مي شود که 
اطرافيان متوجه می ش��وند که بيمار حالت خاصی 
پيدا کرده اس��ت. دارد چي��زي را می بيند. متوجه 
مي ش��وند انگار کس��ی دارد وارد می ش��ود. بيمار 
ناگهان می گوید الس��لام عليک یا سيدی یا ابا عبد 
الله الحس��ين )ع(... چهره های ویژه و ماندگار این 
گون��ه می ميرن��د. من این داس��تان را با مرگ یک 
خلبان مورد مقایس��ه ق��رار دادم. باید به فرزندان 
خویش یاد بدهيم که خلبان ها چه گونه می ميرند؟ 
ش��ما گمان مي کنيد وقتی یک خلبان که لباس��ش 
را مي پوش��د، یعنی مرگش تمام است؟ خير، این 

اولين راه تكامل اوست.  
ب��ه هر حال همان گونه که این نكته اش��اره کردم 
که ای��ران در ی��ک منطقه جنگ خيز واقع ش��ده 
اس��ت، بدون ش��ک یک کش��ور توانمند، اقتدار 
هوایی می خواهد. به قدرت بازدارندگی نياز دارد. 
روزی ک��ه عمليات را ش��روع کردیم، این قدرت 
30 درصد بوده اس��ت. اکنون تجربه گرانی کسب 
کرده ایم دیدید وقتی که ریگی تروریس��ت می آید 
تا از آس��مان کش��ور رد ش��ود، در ظلمت مطلق 
با اش��اره یک جوان خلبان ما به س��ادگي تس��ليم 
مي ش��ود. خلبان در آن ظلمت 200 گلوله شليک 
می کند. تهدید می کن��د و هواپيماي حامل ریگي 
را به ص��ورت کلاغ پر در می آورد. هواپيما را در 
پایگاه بندر عباس به زمين مي نش��اند، و آن شرور 
تروریست بين المللی را از آن بيرون  مي آورد، و 
تحوی��ل نيروهای امنيتی مي ده��د. اگر این تجربه 
دفاع مقدس نبود خلبان نمی توانست با آن دقت و 

ظرافت مدیریت کند.   
این نسل جوان تربيت ش��ده و آموزش دیده چه 
قدر عال��ی و دقيق اقدام می کند. می گوید هواپيما 
سقوط نكند. از آس��مان کشور خارج نشود. چند 
برابر صوت باید س��رعت داشته باشد تا بتواند به 
هواپيمایی که در حد صوت در حال پرواز اس��ت 

به حق می توانيم بگویيم عباس 
راه الهی پيمود... واقعا عباس 

یک شبه ره صد ساله پيمود... 
راهي که می تواند برای خيلی 

از جوان های ما، براي خيلی 
از رزمندگان ما، براي خيلی 

از افسران ما، الگو و سرمشق 
باشد. تقاضاي این افراد الهي 

چه بود؟ آن ها خواهان حکومت 
مکتبی و الهی و ولایت فقيه 

بودند

   مراسم تجلیل از خلبانان شهید نیروی هوایی
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و آسمان کشور را طی می کند برود و آن شرور را 
بگيرد. نهادهاي کشور، اطلاعات هوایی هدفمند، 
ولایت مدار و ولایت محور می خواهد. تجليل از 
ش��هيد دوران می طلبد که راه��كار او را بازکاوی 

کنيم. 
در ه��ر ص��ورت عب��اس دوران همانند صاحب 
اسمش ابا الفضل العباس )ع( اکنون در کربلاست. 
فرض کنيد اگر ماکتي را بچينيم که خيمه ها و رود 
علقمه و سپاهيان امام حسين )ع( در آن مشخص 
باشد )کس��انی که کربلا مشرف شده اند می توانند 
این صحنه را با نگاه نظامی بسنجند(، هر کسی که 
بخواهد وارد این مجموعه بش��ود، باید از گذرگاه 
ابا الفضل العباس )ع( بگذرد. مادر ش��هيد دوران 
چه نيكو نامي براي فرزندش انتخاب کرده بود.    
گفته شده كه از خانواده شهيد عباس دوران هم 
ش��ناخت داريد. در صورت امکان كمي هم در 

اين زمينه توضيح دهيد.     
اول باید با نگاهي متفاوت دید چه نوع خانواده ای 
است که چنين انساني را تقدیم جامعه کرده است. 
چه پدری؟ چه مادری؟ چه شغلی؟ چه شخصيتی 
داشته است؟ اگر این مسائل را بررسي کنيم امكان 
دارد اخلاق و رفتارمان نس��بت به همدیگر خيلی 
بهتر بش��ود. اول این که خانواده شهيد دوران یک 
خانواده کاملا س��اده ب��ود که به ای��ن مقام عالی 
رس��يد. خداوند به ما توفيق ده��د قهرمانان خود 
را بشناس��يم. ما دائم می گویيم ابا الفضل العباس، 
کرب��لا. به نظر من اگر عباس دوران را نشناس��يم 
هرگز حضرت ابا الفضل )ع( را نخواهيم شناخت. 
اگر این فداکاری دینی را ش��ناختيم، اگر این مادر 
و این خانواده و این خانه و کاشانه را شناختيم در 

زندگي موفق خواهيم بود.     
دوم ای��ن ک��ه عب��اس دوران از کودک��ي خصلت 
ماجراجویانه داش��ت. دانش آموز باهوش مدرسه 
س��لطانی بود. در یكي از روزهاي س��رد زمستان، 
مدیر و ناظم مدرس��ه به رغم فضاي سرد و باراني 
به دانش آموزان فش��ار آوردند که باید در مدرسه 
باش��يد. خب هم��ه به حرف مدی��ر و ناظم گوش 
کردن��د. باران آمده بود و روي س��قف س��اختمان 
کلنگ��ي کلاس که از ای��ن حصيرها و تيرها چوبی 
بود، باران جمع ش��ده بود. ب��ه ذهن عباس دوران 
و حبيب بقایی )امير بقایی فرمانده پيش��ين نيروي 
هوای��ي، اکنون ج��زء گروه مش��اورین مقام معظم 
رهبری اس��ت( مي رسد که مدرسه را تعطيل کنند. 
هن��گام زنگ تفریح عباس پا روي ش��انه های امير 
بقایی مي گذارد و مي رود بالا و با چوبي که نوکش 
تيز بوده حصير سقف را سوراخ می کند، و آب باران 
جمع شده شرشر در کلاس راه می افتد. بعد می رود 
دفتر مدیر مدرس��ه و می گوی��د این گونه بچه ها را 
زیر باران در مدرس��ه نگه می دارید. این هنر و این 

ماجراجویی عباس خيلي زیباست. 
بعد دانش آم��وزان کف می زنند و 

مدرسه تعطيل می شود. 
اکن��ون این گون��ه داس��تان ها در 
معظ��م  مق��ام  مرک��ز مش��اورین 
رهبری مطرح اس��ت. چون وقتی 
ن��ام عب��اس به مي��ان می آی��د، از 
مراحل دانش آم��وزي او واکاوی 
می کنن��د ببينن��د معل��م دینی او و 
اشعاری که می گفته، و حالت های 
بوده  گون��ه  ماجراجوان��ه اش چه 
است. این داستان نشان مي دهد که 
عب��اس دوران از مراحل نوجواني 
تامين کنن��ده امنيت و نجات بوده 
اس��ت. اگر ما الآن با اقتدار پشت 
امنيت  این  نشسته ایم،  ميزهای مان 
از برک��ت خون ش��هدا اس��ت و 
عباس دوران یكي از آن هاست.   

جاي��ي اع��لام ك��رده بوديد كه 
اسنادي از س��اواك درباره نقش 
خلبانان و پرس��نل نيروي هوايي 
در دوران انق��لاب ب��ه ني��روي 

هوايي رسيده اس��ت. امکان دارد راز بخشي از 
اين اسناد را فاش كنيد؟  

در اس��ناد ساواک مطالب فراوان و خيلي جالب که 
به نيروی هوایی در دوره قبل از انقلاب تعلق دارد، 
توس��ط وزارت اطلاعات در اختي��ار نيروي هوایي 
قرار گرفته اس��ت. این اس��ناد ب��ه زودي در موزه 
انقلاب اس��لامي و دفاع مقدس گذاشته مي شود تا 
در اختي��ار علاقمندان قرار گي��رد. به طور مثال در 
س��ندي که در روز پنجم بهمن س��ال 1357 صادر 
ش��ده پيش بيني ش��ده که ام��كان دارد تع��دادی از 
خلبانان نيروی هوای��ی از پایگاه هاي بندر عباس و 
ف��ارس و از کجا و کجا بلند ش��وند و بيایند نقاطی 
را در تهران بمباران کنند. این س��ند نش��ان مي دهد 

که عوامل س��اواک پيوسته تحرکات خلبانان نيروي 
هوای��ي را رصد می کرده اند. بعد توضيح داده اند که 
معاونت عمليات این جا چه کس��ی بود. از مسعود 
اقدام اسم برده شده است. ساواک می دانست که او 
از ليدرهای انقلابي و مخالفت رژیم طاغوت است 
که در زندان خاش هم دارد زندانيان را ليدر می کند. 
امير زندیان، معاون نظامی سازمان عقيدتی سياسی 
نيروه��ای ارتش ب��ود. اکنون نيروهای مس��لح از 
تجربيات او اس��تفاده مي کنند. او یک نيروی ویژه 
اس��ت. مثل یک مرجع، ام��ام زندانيان فارس بود. 
همه این افراد ولایت مدار آن زمان بودند. آن چه 
باعث شد که ارتش و کليه نيروهای مسلح به ویژه 
ني��روی هوایی در مقابل رژیم طاغوت بایس��تند، 
ولای��ت مداري اس��ت. ني��روی هوای��ی حرکت 
می کند تا این اتفاقات و کش��تارهایی که در سایر 
کش��ورهاي منطقه شاهدش هستيم، در این کشور 
به برک��ت وج��ود موضوعی به ن��ام مرجعيت و 
رهبری و ولایت فقيه، اتفاق نيفتد. این ریشه های 

ولایت مداری در نيروي هوایي ایران است. 
بعد ساواکي ها آمدند دیدار پرسنل نيروي هوایي با 
امام )ره( را در روز 19 بهمن سال 1357 تكذیب 
کردند. بيت امام )ره( رس��ما پيام داد و اعلام کرد 
که دیدار پرسنل نيروي هوایي یک حقيقت انكار 
ناپذیر اس��ت. روز بعد سخنان امام و تصاویر این 
دیدار در روزنامه ها منتش��ر ش��د. ل��ذا فرایند 19 
بهمن حرکتي اس��ت که در روز 22 بهمن به اوج 
رس��يد و در آن روز تاریخ��ي فرماندهان نيروي 

هوایي و همه ارتش به ملت پيوستند. 

آن چه باعث شد که ارتش و کليه 
نيروهای مسلح به ویژه نيروی 
هوایی در مقابل رژیم طاغوت 
بایستند، ولایت مداري است. 
نيروی هوایی حرکت می کند تا 
این اتفاقات و کشتارهایی که در 
سایر کشورهاي منطقه شاهدش 
هستيم، در این کشور به برکت 
وجود موضوعی به نام مرجعيت 
و رهبری و ولایت فقيه، اتفاق 
نيفتد. این ریشه های ولایت 
مداری در نيروي هوایي
ایران است
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س��رتيپ، حال با اين مقدمه بفرماييد چگونه و در 
چه سالي با شهيد عباس دوران آشنا شديد؟  

در سال 1348 که وارد دانشگاه خلبانی شدم با حدود 
يك ماه اختلاف ش��هید عباس دوران هم از ش��یراز 
آمد و استخدام ش��د، و از آن جا ما در کنار هم قرار 

گرفتیم. کلاس های زبان را با هم بوديم. آموزش های 
نظام��ی را با ه��م بوديم. با فاصل��ه اي خیلی کمی با 
همديگر به آمريکا رفتیم. چون آن موقع کس��اني که 
نمره خوب می آوردند در قالب تیم هاي ش��ش نفره 
به آمريکا می فرستادند. اما من و عباس با يك تیم به 

آمريکا نرفتیم، و آن جا هم کلاس شديم. 
چون کلاس های آموزش��ي در آمريکا به گونه ای بود 
که هر وقت تعداد بیست تا بیست پنج نفر وارد کالج 
مي شدند، کلاس تش��کیل می دادند. ما ابتدا به ايالت 
تگ��زاس رفتیم، و آن جا من و عباس حدود س��ه ماه 
و نی��م در کلاس زبان با هم بودي��م. بعد از آموزش 
زبان م��ا را در پايگاه های مختل��ف آموزش خلباني 
پخش کردند که باز با هم بوديم. پس از پايان مرحله 
آم��وزش زبان، منتقل مان کردند به پايگاه کولومبوس 
در ايالت می س��ی س��ی پی که يکی از سخت ترين 
و مش��کل آفرين ترين پايگاه های آموزش خلبانی در 
آمريکا بود. در آن زمان میزان افرادي که از آن پايگاه 

فارغ التحصیل می شدند کمتر از ده درصد بود. 
دلاي��ل و ملاك انتقال عب��اس دوران به آن پايگاه 

چه بود؟
معمولا قبل از اين که دانشجويان رشته خلباني ايراني 
به آمريکا اعزام ش��وند، پايگاه ها بر اساس امکانات و 
ظرفیت های موجود دانشجو مي پذيرفتند. پايگاه های 
آموزش��ي آمريکا نیز متقابلا می��زان ظرفیت پذيرش 
خود را به نیروي هوايي اعلام مي کردند، و دوس��تان 
اس��م ما را می نوش��تند و به آن ها مي دادند. يعني قبل 
از اي��ن که به آمري��کا اعزام ش��ويم برگه هايی را که 
»اوردر« نامیده مي ش��د، و نام پايگاه مورد نظر در آن 
قید ش��ده بود، تحويل م��ا مي دادند و مي گفتند به آن 
پايگاه برويد. خب در اوردرهای من و عباس نوشته 
ش��ده بود پايگاه کولومب��وس. بعضی از بچه ها وقتی 
اين اوردر را ديدند که در آن کولومبوس نوشته شده 
اس��ت گفتند ما ديگه قبول بشو نیستیم. اين پايگاه از 

نظر سختگیری به قدري شهرت داشت که بچه ها از 
خود ايران ش��یوه تدريس در آن را شنیده بودند. ولی 
به هر حال هر کس يك توانمندی و استعدادی دارد 

که بايد آن جا برود و آموزش ببنید و امتحان دهد. 
متأس��فانه آن جا به علت رفتار ناشايس��ت بعضی از 
بچه های ايراني يك ن��وع تبعیض و غرض ورزي و 
ذهنیت منفي روي معلم خلبان هاي آمريکايي گذاشته 
بود، و مسئولان پايگاه بسیج شده بود که به ايرانی ها 
اج��ازه ندهند خلبان بش��وند. اين رفتار ناشايس��ت 
تاثیر س��وء روی مسئولان پايگاه گذاشته بود، ولی ما 
شرايطی را به وجود آورديم و به نوعی پرواز کرديم 
ک��ه جای هیچ بهانه ای برای آقايان نمی ماند. گروهی 
از دانش��جويان ايراني که در آن کلاس ها آموزش را 
ش��روع کرديم فق��ط من بودم و عب��اس دوران. بقیه 
بچه ه��ا در کلاس های ديگری بودند. اين کلاس ها با 
اختلاف پانزده روزه يا يك ماهه تش��کیل می ش��د و 

همه با هم نبوديم. 
مي خواهم بگويم که انتخاب آن پايگاه سخت و طاقت 
فرسا به خاطر استعداد و توانمندی عباس دوران نبود. 
بلکه از شانس خوب ما بود که آموزش مان را آن جا 

با شهادت عباس دوران،
قهرماني را از دست داديم
گزارش لحظه به لحظه چگونگي شهادت عباس دوران در گفت و گو با

امير سرتيپ دوم بازنشسته خلبان اکبر توانگریان همرزم شهيد    

سرتیپ دوم بازنشسته خلبان اکبر توانگریان در سال 
1329 در شهر ش��هید پرور اصفهان تولد یافت و در 
س��ال 1348 به دانشکده خلبانی نیروی هوایی ارتش 
پیوست و دو سال بعد برای ادامه دوره آموزش خلباني 
روي هواپیمای فانتوم »اف � 4« به آمریکا اعزام شد، 
و از آن جا با شهید سرلشکر خلبان عباس دوران آشنا 
ش��د، و این همراهي در دو سال اول دفاع مقدس و تا 
پیش از ش��هادت عباس ادامه داشت. اکبر توانگریان 
در طرح عملیات حمله به پالایش��گاه ال��دوره بغداد، 
خلبان کابین جلو هواپیماي ذخیره بوده و پس از آن 
در س��مت هاي فرمانده گردان در پایگاه های هوایي 
همدان و بوشهر و فرماندهي پایگاه هوایی چابهار به 
نیروي هوایي ارتش جمهوري اسلامي ایران خدمت 
کرده اس��ت. نامب��رده پس از توقف جنگ تا س��ال 
1374 مسئولیت هدایت دانشگاه خلبانی اصفهان را بر 
عهده داش��ت و از آن مدت تا سال 1377 مسئولیت 
جانشیني منطقه هوایی شهید بابایی را به دست گرفت. 
همچنین ایشان در شرکت هواپیما سازی ایران »هسا« 
که در ش��اهین ش��هر اصفهان هواپیماهاي مسافربري 
140 نفره تولید مي کرده نقش فعال داش��ته و پرواز 
این  هواپیماها را تس��ت مي کرده است، و مدتي هم 
در مرک��ز آموزش خلبانی ش��رکت هواپیمایي ملي 
ایران »هما« دانشجویان خلبان غیر نظامی را آموزش 
مي داده است. شاهد یاران با توجه به این که این خلبان 
پیشکسوت نیروي هوایي، ش��هید عباس دوران را از 
نخس��تین مرحله آموزش خلباني ت��ا مراحل جنگ و 
دفاع مقدس همراهي کرده فرصت را مغتنم شمرد تا 

به بازگویي خاطرات ناگفته ایشان بنشیند: 

درباره خصوصیات اخلاقی 
عباس من خیلی حرف دارم 

بازگو كنم. اما بسیاری از حرف ها 
را نمی شود گفت. متاسفانه به 

دو دلیل عمده نمی توان خیلی 
از حرف ها را بازگو كرد. یکی 

این كه سال هاست كه از خاتمه 
جنگ گذشته و نسل امروز 

وقتی این حرف ها را می شنود، 
فکر می كند كه من افسانه 

تعریف می كنم
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شروع کرديم. البته درباره خصوصیات اخلاقی عباس 
م��ن خیلی حرف دارم که بازگو کنم. اما بس��یاری از 
حرف ها را نمی شود گفت. چون متاسفانه ما دو دلیل 
عمده داريم که نمی توانیم خیلی از حرف ها را بازگو 
کنیم. يکی اين که س��ال ها از خاتمه جنگ گذش��ته 
و نس��ل امروز ما وقتی اين حرف ها را می ش��نود يا 
اتفاقاتی را که افتاده بازگو می کنیم، بیشتر فکر می کنند 
که ما افسانه تعريف می کنیم، تا اين که واقعیت داشته 
باشد. دوم اين که شرايط جامعه ما به مقدار زيادی به 
سمت و سوی مسائل اقتصادی و امرار معاش کشیده 
ش��ده است. ش��ايد به میزان زيادي که مردم آن برهه 
در مقايس��ه با ش��رايط امروز واقعا آرمان گرا بودند... 
بفرمايي��د كه عباس در آم��وزش و فراگيري فنون 

خلباني چگونه بود؟
شهید عباس دوران نسبت به ساير بچه هاي همدوره 
ي��ك آدم کاملا متفاوت��ی بود. در آمري��کا چیزی را 
ک��ه يك بار به او می گفتند ب��ه خوبي ياد مي گرفت. 
می فهمید و به آن عمل می کرد. به ياد دارم معلم سؤال 
می ک��رد، و عباس جواب نمی داد. مس��تقیم می رفت 
عم��ل می کرد و معلم متحیر مانده بود. از نظر تئوری 
نه اين که بلد نباشد، ولی خیلی به درس هاي تئوري 
اهمی��ت نم��ی داد و فقط به درس هاي عملي بیش��تر 
اهمی��ت مي داد. گاهي با بعضی از معلم ها چند پرواز 
انج��ام مي داديم و آخرين پ��رواز را به معلم ديگری 
واگذار مي کردند، تا او هم روی ما ارزيابی کند. ولي 
معلم عباس تا آخرين مرحله دوره آموزش��ي همراه 
او ب��ود، و او را به هیچ معلم ديگ��ري واگذار نکرد. 
يعني عباس تا آخر با معلم اصلي خود پرواز می کرد. 
مخصوصا در هواپیماهايی که پايه دوم پروازمان بود. 
در واق��ع م��ا در آمري��کا با س��ه نوع هوپیم��ا پرواز 
می کرديم. اولین هواپیما تي س��ي 41 نامیده مي شد، 
که حدود ده بیست س��اعت با اينها پرواز می کرديم.  
بعد ما را می بردن��د با جت دو موتوره مادون صوت 
که تي س��ي 37 نامیده مي شد، و اصل قضیه آموزش 
م��ا با اين هواپیما بود. بعد که حدود هش��تاد تا صد 
ساعت با اين هواپیما پرواز می کرديم، می رفتیم روی 
هواپیم��ای ج��ت دو موتوره مافوق ص��وت تي 38 
پرواز می کرديم و سرانجام فارغ التحصیل می شديم. 
به اين ش��رط که تمام مراحل را بر اساس معیارهای 
استانداری که از سوي آمريکايي ها برای همه يکسان 
بود گذرانده باشیم. يعنی اين طور نبود که ما خارجی 

هستیم و به ما امتیاز بدهند. 
عمده همکلاسي هاي ما آمريکايی، نروژی، آلمانی و 
ويتنامي بودند. تعداد اندکي هم از کش��ورهاي عربي 
میان ما وجود داشتند. اما استانداردهاي آموزشی برای 
همه يکسان بود. هیچ تبعیضی وجود نداشت و بايد 
ما پا به پای همه آن ها بالا می آمديم. براساس قوانین و 
مقررات آمريکايي ها اگر تعدادی از دانش آموختگان 
از برخي از پروازها رد می شدند، براي آن ها به مدت 
يك ماه ي��ا يك ماه و نیم کلاس هاي فوق العاده برپا 
مي کردند ک��ه به آن »واش ب��ك« مي گفتند. اگر اين 
عقب ماندگي خلبانان تکرار مي شد، در نهايت امر از 
کلاس اخراج می ش��دند، و نمی توانستند به فراگیري 

آموزش ادامه دهند. ب��ا اين وصف افراد عقب مانده 
به ايران باز مي گش��تند، و در ايران بس��تگی داش��ت 
در کدام مقطع آموزش ش��ان دهند. حال بچه ها يا به 
طور کامل از دس��ته خلبانی بیرون می رفتند، يا امکان 
داش��ت بروند خلبان هلکوپتر يا خلبان هواپیماهای 
س��بك ش��وند. ولي من و عباس دوران هیچ کدام از 
اين مشکلات را نداش��تیم و توانستیم پا به پای بقیه 

خلبانان با نمرات بالا قبول شويم.    
ديدگاه آم��وزگاران آمريکايي نس��بت به خلبانان 

ايرانی چگونه بود؟
اين عکسی را که شما چاپ می کنید، اولین هواپیمای 
آموزش��ي عباس دوران ب��ود که هواپیم��ای تي 41 
مي باش��د. معلم مس��ني که میان من و عباس ايستاده 
از آموزگاران بس��یار کار کش��ته و با تجربه است. ما 
در دوره آموزش��ي کمتر ب��ا معلم های جوان برخورد 
داش��تیم. س��ن اغلب آن ها بالای ش��صت سال بود. 
زمان��ی که با آن ها پ��رواز می کرديم، به عبارت ديگر 
زماني که آن ها با ما پرواز می کردند، احساس يك پیر 
پرنده ای را داش��تند که می خواستند به بچه های خود 
درس پ��رواز بدهند. مثل تات��ی، تاتی، ما را می بردند 
پاي پلکان هواپیما براي پرواز. گام های اول پرواز را 
که نمی شناختیم، آن ها دلسوزانه تلاش مي کرند تا ما 
هنر خلباني را ياد بگیريم. بسیار با ذوق و شوق به ما 
آموزش می دادن��د. طبیعتا رفتار ما در فراگیری پرواز 
در نحوه آموزش آن ها بسیار تاثیر گذار بود. اگر معلم 
احس��اس مي کرد، چیزی را که می گويد ما می فهمیم 
و انجام می دهیم، طبیعتا او هم تشويق مي شد و ادامه 
می داد. کارش را توسعه می داد و چیزهای بیشتری به 

ما مي آموخت.  
من و عباس در مرحله اولیه آموزش هیچ مش��کلی با 
پرواز نداشتیم. اگر اشتباه نکنم اسم معلم عباس دانیل 
بود که ب��ا او پرواز کرد. عباس زود هنگام »س��ولو« 
ش��د. »س��ولو« به بچه هاي با هوش گفته می شود که 
خوب مي فهمند، و بايس��تی ظرف 15 س��اعت که با 
هواپیما تي 41 پرواز کنن��د، تا بعد بتوانند به تنهايی 
هواپیما را به پرواز ببرند، و چرخی بزنند و برگردند 
بنشینند. عباس دوران س��ر زمان مقرر از اين آزمون 

سربلند بیرون آمد. بدون هیچ اشکالی 
پروازش را انجام داد و در مرحله بعد 

به هواپیمای ديگری منتقل شد.  
حال كه به هوش و اس��تعداد شهيد 
عباس دوران اشاره كرديد بفرماييد تا 
چه اندازه واقعيت دارد كه معلم های 
آمريکاي��ی ب��ا توجه به اس��تعداد و 
مهارت عباس تلاش كردند تا ايشان 
را به عنوان يك خلبان ماهر ترغيب 

كنند در آمريکا باقی بماند؟
در مرحل��ه پیش از انقلاب اس��لامي، 
و  ب��ودن  خ��ارج  ب��رای  نظامی��ان 
خ��ارج زندگ��ی کردن با يك س��ری 
محدوديت ها مواج��ه بودند. از وقتی 
ک��ه در دانش��کده خلباني اس��تخدام 
ش��ديم، طبیعتا تحت پوشش حفاظتی 

قرار گرفتیم که به س��ادگی نمی توانستیم به خارج از 
کش��ور س��فر کنیم. خصوصا اين که بخواهیم بمانیم 
و زندگی کنیم. آمريکايي ها اين مس��ئله را به خوبی 
می دانس��تند. بچه هائی که به طرق مختلف خودشان 
را وا زدند، يا اين ک��ه از پرواز عقب ماندند، ابتدا از 
سیس��تم نیروی هوائی و ارتش بیرون رفتند و بعد به 
آمريکا مهاجرت کردند. اين امکان بیش��تر براي افراد 
وامان��ده وجود داش��ت تا اين که خ��ود آمريکايی ها 
پیشنهاد کنند. آمريکايی ها به خوبي می دانستند که ما 
نظامیان نمی توانیم و مجاز نیس��تیم در آمريکا بمانیم. 
اصولا قراردادي که بین دو کشور بسته شده بود، اين 
مس��ائل در آن لحاظ ش��ده بود که اين خلبانان بايد 
در محیط کنترل ش��ده و تحت نظارت آموزش ببینند 
و برگردند. مطلب ديگر اين اس��ت که عباس دوران 
هرگ��ز چنین آدمي نبود که بخواه��د از میهنش جدا 

شود و در آمريکا بماند و زندگي کند.        
اس��تخدام در ني��روی هواي��ی در آن س��ال ها چه 

جاذبه اي برای عباس دوران داشت؟
ب��ه ي��اد دارم در آن س��ال ها ک��ه در نی��روي هوايي 
استخدام ش��ديم، افرادي که مدرك لیسانس و ديپلم 
داش��تند، فراوان بودند و زمینه اشتغال هم خیلي کم 
بود. اما بعضی از تخصص ها هم وجود داشت و اين 
گونه نبود که هر کس ب��ه راحتي بتواند وارد نیروي 
هوايي ش��ود. م��ن آماری را بازگو مي کنم که ش��ايد 
برای ش��ما و خوانندگان جالب باش��د. اين آمارها را 
همان موقع به ما می گفتند که از میان صد هزار نفری 

عباس نسبت به سایر بچه هاي 
همدوره یک آدم كاملا متفاوت 
بود. در آمریکا چیزی را كه یک 
بار به او می گفتند به خوبي یاد 
مي گرفت و به آن عمل می كرد. 
به یاد دارم معلم سؤال می كرد، 
و عباس مستقیم می رفت پرواز 
می كرد. معلم متحیر مانده بود. 
معلم عباس تا آخرین مرحله 
دوره آموزشي همراه او بود

   سمت راست شهيد دوران و سمت چپ سرتيپ توانگريان و در ميانشان آموزگار خلباني
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ک��ه تقاضاي اس��تخدام خلبانی می ش��دند در نهايت 
يك نفرش��ان خلبان می شد. ببینید در آن موقع با چه 
مکانیزمی اين تعداد متقاض��ي را غربال مي کردند، و 
بچه هاي خلبان انتخاب مي ش��دند. اگر شما هر وقت 
به مرک��ز آموزش های هوايی که امروز مرکز ش��هید 
خضرايی نامیده مي شود، می رفتید يك صف طولاني 
را ملاحظ��ه مي کرديد که انتهای ص��ف معلوم نبود. 
همه ب��رای خلبانی آمده بودند. اي��ن صف گام اول 
بود که به تدريج ريزش پیدا می کرد. بحث س��لامتی 
جسمي و روحي متقاضي خلباني مهمترين امتیاز بود. 
آزمايشات پزش��کی که در آن موقع از ما می گرفتند، 
بسیار دشوار بود. از مغز سر تا نوك ناخن پا به دقت 

بررسی می شد. اگر سالم بوديم پذيرفته می شديم. 
از طرف ديگر چه انگیزه اي باعث می شد که ما وارد 
نیروی هوايی ش��ويم؟ به ياد دارم که من ش��خصا و 
هم��ه بچه های آن دوره تقريبا ش��رايطي را داش��تند. 
ديپلم گرفته بودم و می خواس��تم به س��ربازی بروم. 
در صورت��ی که درس��م بس��یار خوب ب��ود امتحان 
کنکور دادم و قبول نش��دم. بعد ک��ه خود را به نظام 
وظیفه معرفي کردم گفتند س��ن شما کم است و فعلا 
نمی توانید به س��ربازی برويد. بیکار بودم و هر کاری 
که می خواستم انجام دهم، مثل الآن لازمه اش داشتن 
کارت پاي��ان خدمت بود. در حقیقت خلبانی رويايی 
بود که من از کلاس دوم ابتدايی در سر مي پروراندم. 
روزي معل��م از من س��ؤال ک��رد می خواهید چکاره 
ش��ويد؟ به او گفتم مي خواهم خلبان شوم. بعد معلم 
و همه همکلاسي ها خنديدند. واقعا خلباني برای ما 

رؤياي دست نیافتنی بود. 
مي خواهم به ش��رايطي اش��اره کنم که همان شرايط 
را نیز ش��هید عباس دوران داش��ته است. در آن برهه 
راديو ارتش روزانه س��اعت هشت شب به مدت 90 
دقیق��ه برنامه پخ��ش مي کرد و من اي��ن برنامه را از 
دس��ت نمی دادم. به آن گوش می دادم. ش��بي که در 

کارخان��ه قند مش��غول کار ب��ودم، راديو ارتش را 
شنیدم که درباره خلبانی و استخدام خبر مي دهد. 
از هم ش��یفتی خود پرسیدم که راديو چی گفت؟ 
او گفت که درست متوجه نشده است. داد و بیداد 
ب��ر س��ر او راه انداختم که تو چ��را گوش ندادی. 
بعد ب��ه خودم گفتم هر چی راديو گفت گذش��ته 
اس��ت. روزنامه ها روز بع��د آگهي ارتش را چاپ 
مي کنند. لذا صبح اول وقت رفتم روزنامه خريدم 
و ديدم در تیتر بالای صفحه نوش��ته ش��ده است 
»بلند آسمان جايگاه من است«. سه کلمه ديگر نیز 
زير آن نوشته شده بود: »ش��غل پر افتخار... آينده 

درخشان... حقوق مکفی...«.  
ش��ايد باور نکنید ک��ه ما جامعه خلبان��ان نیروي 
هوايي، هیچ يك از ما به آن سه جمله مزبور اصلا 
توجه نمي کرديم. اما آن جمله »بلند آسمان جايگاه 
من اس��ت« خیلي اثر گذار ب��ود و کار خودش را 
مي کرد. روزنامه را از روزنامه فروشی گرفته بودم 
و ت��ا خانه می دويدم. مانند کس��ی ک��ه در کنکور 
شاگرد اول شده اس��ت. يکي اين که اين شغل به 
می��زان زيادي روی ما تاثیر روانی داش��ت. مطلب 

دوم جمله »بلند آسمان جايگاه من است«، ذهن ما را 
به خود مشغول کرده بود. 

نقل شده وقتي شهيد عباس دوران به خواستگاري 
رفت، همين سخن را به خانواده همسرش گفت كه 

»خانه من روي آسمونه«...    
آفرين... من الآن 42 سال است که دارم پرواز می کنم. 
وضعیت زندگي همچنان به همین ش��کل ادامه دارد. 
يعن��ی بحث پرواز و بحث در هوا زندگی کردن يك 
ش��اخصه عمومی برای همه خلبانان دارد که دل شان 

نمی خواهد به زمین برگردند.
اجازه دهيد برگرديم به ايران... دوره آموزش��ي تان 
در آمري��کا تمام ش��د و عب��اس دوران ب��ه ايران 

بازگشت... 
بله آمدي��م ايران و پرواز با هواپیمای جنگنده »اف � 

4« را آغاز کرديم....     
به اتفاق همديگر به ايران برگشتيد؟

آري، ب��ا هم آمديم. وقتي که وارد تهران ش��ديم، به 
عباس گفتم حال که حدود يك سال و نیم از خانواده 
دور بوده ايم، اول بیا برويم س��ري به خانواده هايمان 

بزنیم و برگرديم. تو برو شیراز پیش خانواده ات. من 
هم می روم اصفهان پیش خانواده ام. اگر اش��تباه نکنم 
سه شنبه شب يا چهار شنبه شب بود. به عباس گفتم 
که روز شنبه برمي گرديم تهران و خودمان را به ستاد 
نی��روي هوايي معرفی می کنیم. عباس گفت من فردا 
م��ی روم خودم را معرفی می کنم. من در آن حال فکر 
کردم اگر فردا مي رفت س��تاد و مي گفت من آمده ام، 
حتما از او مي پرسیدند خب با چه کسی برگشتي؟ و 
او هم می گفت با توانگريان می گفتند پس کجاست؟ 
امکان داشت براي من نقطه منفی يا قرمز بگذراند و 
درس��ت هم نبود. به هر ح��ال عباس مرا مجبور کرد 
که هر دو در تهران بمانیم. منتهی شانسی که آورديم 
اين بود که صبح روز بعد که به س��تاد رفتیم و خود 
را معرفي کرديم گفتند کلاس ها يك ماه ديگر شروع 
می ش��ود، فعلا ب��ه مرخصی برويد و ي��ك ماه ديگر 
بیايید. مي خواهیم اين را بگويم که ماندن ما در تهران 
با اصرار عباس خیلی به نفع مان تمام ش��د. و من اين 
يك ماه مرخصي را مديون عباس مي دانم که از روز 

اول اصرار داشت خودمان را معرفی کنیم. 
در كلاس دوره آموزشي با هواپيماي »اف � 4« در 

تهران باز هم در كنار هم بوديد؟    
آري، دوره آموزش��ی با فانتوم »اف � 4« در فرودگاه 
مهرآباد تهران داير مي ش��د و آن جا هم با هم بوديم. 
اين دوره حدود يك س��ال طول کشید و بعد تقسیم 
ش��ديم. عباس به ش��یراز انتقال ياف��ت و من هم به 
همدان منتقل شدم. از هم جدا شديم و تا سال 1357 
از هم جدا بوديم. در تابس��تان همان س��ال هر دو به 
پايگاه هوايي بوشهر منتقل شديم و تا دو سال بعد از 

آغاز جنگ تحمیلي آن جا بوديم. 
اين همه س��ال كه با ش��هيد عباس دوران زندگي 

كرديد، از نظر اعتقادي او را چه گونه يافتيد؟ 
عباس آدم ک��م حرف بود. به قول خودمان س��رش 
در کار خ��ودش بود. اهل سیاس��ت بازی نبود اصلا 
وارد اين مقوله ها نمی ش��د. در حقیقت ما در اوج 
انقلاب به بوش��هر منتقل ش��ديم. تظاهرات و قیام 
مردمي همه جا را فرا گرفته بود. به ياد دارم در آن 
موقع چند يگان از نیروی زمینی و هوابرد شیراز را 
به پايگاه بوشهر فرستادند تا به اصطلاح خودشان 
اعتراضات خلبانان و پرس��نل پايگاه را س��رکوب 
کنند. چ��ون بچه های انقلابی پايگاه بوش��هر زياد 
بودن��د و تظاهرات زي��ادي راه مي انداختند. يعني 
ب��رای کنترل پايگاه از ش��یراز کمك گرفته بودند. 
عب��اس دوران وقتی اين صحنه ه��ا را می ديد، زير 
لب به رژيم طاغوت ناسزا مي گفت. چون آن موقع 

اختناق وجود داشت. 
ني��روی هوايی يک��ي از نهادهاي پيش��گام در 
انقلاب ب��ود. بفرماييد كه اي��ن گرايش در بين 
خلبانان و پرس��نل نيروي هوايي از كجا ناش��ي 

شده بود؟ 
در دوره آموزش��ي اولی��ه که در س��ن جوانی و با 
انرژی سرشار به يك کشور به اصطلاح آزاد اعزام 
شديم، آن جا خیلي تحت تأثیر فعالیت هاي سیاسي 
انقلابیون کش��ورمان ق��رار گرفتی��م. فعالیت هاي 

دوره آموزشی با فانتوم »اف ـ 
4« در فرودگاه مهرآباد تهران 

دایر مي شد، و در این دوره 
هم كه حدود یک سال طول 

كشید در كنار عباس بودم و بعد 
تقسیم شدیم. عباس به شیراز 

انتقال یافت و من هم به همدان 
منتقل شدم و تا سال 1357 از 

هم جدا بودیم. در تابستان همان 
سال هر دو به پایگاه هوایي 

بوشهر منتقل شدیم تا جنگ 
تحمیلي شروع شد  
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سیاسی و تبلیغاتی که در آمريکا وجود داشت چشم 
و گوش ما را خیلی باز کرد. به طور مثال همزمان که 
ما آن جا بوديم داشجويان ايرانی در جلوی ساختمان 
س��ازمان ملل متحد عکس های زاغه نشینان و حلبی 
آبادی های ايران را به نمايش مي گذاش��تند. از طرف 
ديگر عکس های جش��ن های دو هزار و پانصد ساله 
شاهنش��اهي را ک��ه با چه هزينه های سرس��ام آوري 
برگزار کرده بودند به نمايش مي گذاشتند. دانشجويان 
آن جا مي نشستند و تحصن می کردند و روزه سیاسي 
می گرفتند. اعتصاب غذا و امثال اينها را داش��تند. ما 
هم��ه اين فعالیت ها را می دي��دم. اينها چیزهايی نبود 
که در ايران وجود داش��ته باش��د. حتی صحبتش هم 
جرم بود. وقتی آن جا اين مبارزات را ديديم، طبیعتا 
ب��ه میزان زيادی تحت تاثیر قرار گرفتیم و چش��م و 

گوشمان باز شد. 
روزی که زمزمه های انقلاب آغاز ش��د، آن زخم های 
زير پوس��ت کم کم خود را نشان داد. بیشتر بچه های 
نیروی هوايی چه خلبان و چه غیر خلبان و فنی های 
م��ا که به آمريکا می رفتند و دوره می ديدند، بچه هاي 
پدافند ما که می رفتند دوره می ديدند، با اين ش��رايط 
آش��نا می شدند و بعد که برمی گشتند، تازه واقعیت ها 
را درس��ت و آش��کار می ديدند. من چرا از بچه های 
انقلابی شدم؟ به دلیل اين که در آشیانه مهرآباد ديده 
بودم براي خاندان سلطنتي مصالح ساختمانی و خاك 
و س��نگ و چوب از خارج می آمد. می پرسیدم اينها 
مال کیست؟ می گفتند براي کاخ اشرف است. از کجا 

آمده است؟ از فرانسه آمده است. 
ملاحظ��ه فرمايید که برای س��اختمان س��ازی خاك 
م��ا را قبول نداش��تند. مردم عادی که اين مس��ائل را 
نمی ديدن��د. ول��ي خلبانان می ديدن��د. طبیعتا به فکر 
می رفتیم خانواده ای که خاك ايران را برای ساختمان 
س��ازی قبول ندارد چگونه بايد بر ما حکومت کند؟ 
همه اين مس��ائل تأثیر گذار ب��ود. چرا چون خلبانان 
اينها را می ديدند. من می ديدم. عباس دوران می ديد. 
بچه ه��ا در مهرآب��اد می ديدن��د. لذا فش��ار و اختناق 
مانند فنری بود که يك جا فش��رده ش��ده بود و يك 

جا می خواس��ت بیرون بجه��د و آن موقع اين اتفاق 
تاريخ��ي روي داد. ب��ه همین دلی��ل ديديم بچه های 
نیروی هوايی زودتر از ديگران به انقلاب پیوس��تند. 
در حالی که ش��اه روی پرس��نل نیروي هوايي خیلي 
حس��اب باز کرده بود، ولي اينه��ا در روز 19 بهمن 
کارستان کردند. نزد امام رفتند و به انقلاب پیوستند. 
به قول معروف کمر رژيم را در آن روز شکستند. در 
دوران انقلاب زمزمه هايی در پايگاه بوشهر به گوش 
مي رس��ید و حاکی از اين بود که امکان دارد خلبانان 
را درگیر يك س��ری مسائل داخلي کنند. مانند حمله 
ب��ه تظاهرات مردمي در تهران و از اين صحبت ها که 

ما حواسمان جمع بود. 
يعن��ی نيروي هوايي ب��ا هواپيما ب��رود و مردم را 

سركوب كند؟
آري، چنین طرح هايي را در س��ر مي پروراندند. ولي 
ما واقعا هوش��یار بوديم. رفتاري که در نیروي هوايي 
داشتیم باعث شده بود که آقايان بروند و تغییر عقیده 
بدهن��د، و طرح هايش��ان را عوض کنن��د. اين بحث 
مخصوص عباس دوران نیست. همه خلبانان گروهی 
عم��ل می کردند. يك نفر نبود که بخواهد س��ردمدار 
باش��د، يا عباس نفر دوم باش��د. هم��ه مثل هم فکر 
می کردند. همه پايگاه ها در س��ايه اين شرايط خیلی 

زود به انقلاب پیوستند، و بوشهر يکی از پايگاه هايی 
بود که در انقلاب و در جنگ خیلی خوب عمل کرد.

اجازه دهيد بپردازيم به نقش شهيد دوران در جنگ 
و دفاع مقدس. وقتي جنگ ش��روع شد عباس در 

كدام پايگاه خدمت مي كرد؟  
وقتي جنگ آغاز شد ش��هید عباس دوران در پايگاه 
هوايي بوشهر خدمت مي کرد. ساعت دو بعد از ظهر 
هواپیماه��اي عراق��ي آمدند و بمب هاي ش��ان را در 
فض��اي باز پايگاه ريختند و ف��رار کردند. ما بیدرنگ 
پ��رواز کردي��م. اين که چه کس��ی اول پ��رواز کرد، 
چه کس��ی دوم پرواز کرد اينها بحث ثانويه اس��ت. 
مي خواهم بگوي��م از همان ابت��داي کار که پروازها 
را ش��روع کرديم، کار عباس دوران از بی نظیرترين 
کار پروازي بچه های خلبان پايگاه بوش��هر بود. رفتار 
عباس قبل از جنگ نش��ان نم��ی داد که اين بچه اين 
ق��در دلاور باش��د... اصلا نش��ان نم��ی داد... اين جا 
می رس��م به حرف هايی که اصلا نمی شود گفت. من 
فکر نمی کنم هیچ کدام از بچه های ما آرامش��ی را که 
عباس داش��ت، آن ها هم داش��تند. اوايل جنگ بود و 
روزی نبود که ما خلباني را از دست ندهیم. در اوايل 
جنگ هیچ يگاني که بتواند جلوی پیش��روي لش��کر 
عراق را بگیرد، وجود نداشت. بايد ما خلبانان نیروي 
هوايي و تفنگداران دريايی خرمشهر می گرفتیم. کس 
ديگری وجود نداشت. روزی نبود که ما هواپیمايی را 

از دست ندهیم.. شهیدي را از دست ندهیم.. 
طبیعتا ش��رايط به اين س��ادگی که ام��روز زير کولر 
نشس��ته ايم و داريم با يکديگر ح��رف می زنیم نبود. 
اين اس��ترس در وجود آدم بود که آيا فردا هس��تم يا 
نیس��تم؟ اما کس��ی که از همه آرام تر به نظر مي رسید 
عب��اس دوران بود. اص��لا انگار نه ان��گار که جنگ 
است. ما ادعا می کرديم که ترس در وجودمان نیست. 
ولی اذع��ان می کنم تنها چیزی ک��ه هرگز در وجود 
عباس راه پیدا نکرد، ترس بود. ما خیلی با هم پرواز 

می کرديم. تو بال هم می رفتیم و می آمديم. 
در چارچوب يك دسته يا يك فروند؟

معم��ولا يك فرون��دی با ه��م نمی رفتی��م. ولی در 
چارچوب يك دس��ته پ��روازي خیلی ب��ا هم پرواز 
کردي��م. تا زمانی که با هم در پايگاه هوايي بوش��هر 
بوديم، نديدم که عباس عقب نشینی کرده باشد. براي 
بعضی از بچه ها اتفاق می افتاد و ايجکت می کردند، و 
طبق قانون مدتي در اختیار بیمارستان قرار می گرفتند. 
يا مس��ائلی پیش می آمد که يك هفته يا دو هفته کنار 
می رفتن��د. اما عباس دوران اصلا ان��گار نه انگار که 
دارد جن��گ می کند که برود اس��تراحت کند. ماهیت 
واقعی عباس دوران در جنگ برای من مشخص شد. 
خصوصا وقتی ديديم اتفاقات غیر طبیعی دارد اتفاق 
می افت��د. به طور مثال روزي م��ن و عباس پرواز دو 
فرون��دی با هم پرواز می کردي��م. رفتیم جايی را در 
خاك عراق زديم و برگشتیم. پدافند عراق ما را ديده 
ب��ود و هواپیما بلند کرد تا ما را تعقیب کند. از روی 
آبادان رد ش��ديم آمديم بندر امام نشستیم. عباس در 
سمت چپ جلو پرواز می کرد و من در سمت راست 

عقب تر پرواز می کردم. يعني تو بال هم بوديم. 

روز 31 شهریور كه هواپیماهاي 
عراقي آمدند و بمب هاي شان 
را در فضاي باز پایگاه ریختند 
و فرار كردند. ما بیدرنگ پرواز 
كردیم. از همان ابتداي كار كه 
پروازها را شروع كردیم، كار 
عباس دوران از بی نظیرترین 
كار پروازي بچه های خلبان 
پایگاه بوشهر بود. فکر نمی كنم 
هیچ كدام از بچه های خلبان 
آرامشی را كه عباس داشت، 
آن ها هم داشتند  
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

يك لحظه روي سیستم نشاندهنده هواپیما فرکانسي 
را ديدم که نش��ان مي داد يکي از هواپیماهای دشمن 
ما را تعقیب می کن��د. بیرون که نگاه کردم هواپیمای 
میگ 23 را ديدم که از س��مت چ��پ ما جلو رفت. 
م��ن فهمیدم که خلبان عراقي آمده ما را بزند و هول 
شده و با سرعت زياد از ما جلو زد و رفت. به عباس 
گفتم: عباس س��مت چپ خود را ديدي؟ عباس که 
وضعیت هواپیماي میگ 23 را ديد، خلبان عراقي را 
به باد مس��خره گرفت و گفت اين هم دلش خوش��ه 

خلبانه! 
عباس طوري برخورد کرد که انگار نه انگار که خلبان 
عراق��ي آم��ده او را  بزند. در هم��ان لحظه در حال 

بررسي کیفیت پرواز خلبان عراقي بود. 
بعد عباس گفت: آخر به اين آدم که اين جوري پرواز 

مي کند مي توان گفت خلبان؟ 
ب��ا اين وصف عب��اس دوران هنگام پ��رواز چه قدر 

ريلکس بود. چه قدر شجاع و نترس بود.  

با هواپيماي ميگ دشمن درگير نشديد؟ 
خیر، دور زد و رفت ما هم به پايگاه برگشتیم. عباس 

چنین بچه ای بود. 
روزي در پرواز ديگری با هم رفتیم گمرگ خرمشهر 
را بمباران کنیم. چون عراقی ها در گمرگ مستقر شده 
بودند. معمولا در فصل تابس��تان هنگام عصر هوا در 
خوزستان دم مي کند، و ديد خلبان کم می شود. يعني 
هن��گام عصر جلوی خودم��ان را نمی ديديم. اگر در 
ارتف��اع بالا پرواز کنیم، خب رادار دش��من موقعیت 
ما را تش��خیص مي دهد، و ما را هدف موش��ك قرار 
مي ده��د. اگ��ر در ارتفاع پائین و روي س��طح زمین 
پ��رواز کنیم زمین را نمی بینیم و امکان دارد با دکل ها 
و کابل های برق فش��ار قوی برخ��ورد کنیم. چه کار 

کنیم چه کار نکنیم؟ 
عب��اس گفت من بالاتر می روم. ب��ه او گفتم نه صبر 
ک��ن. در بعضی از پروازه��ا عباس لیدر بود و من در 
کنار بال هواپیم��اي او پرواز مي کردم. از نظر کیفیت 
و مهارت تقريبا هم س��طح بوديم. به او گفتم نه بالا 
ن��رو چون م��ن پايین تر آمده ام. بالاخ��ره ما بايد بین 
موش��ك ها و ضد هوايي هاي دشمن يکی را انتخاب 
مي کرديم. من گلوله هاي ضد هوايي را انتخاب کردم. 
چون به سادگي نمی توان در برابر موشك کاری کرد. 

در چنین هوای آلوده کمي رفتم بالا و اطراف 
را نگاه کردم ديدم عباس تو بال من نیس��ت. 
عب��اس کجائی؟ گفت دارم میام تو برو. وقتي 
دو خلبان با هم حرف مي زنند، ش��نود دشمن 
فوري می گیرد و عکس العمل نشان مي دهد. 
لذا مجبور بوديم در سکوت مطلق پرواز کنیم. 
ديدم عباس نیس��ت. از میان آبادان و خس��رو 
آباد وارد خاك عراق ش��دم ن��گاه کردم ديدم 

عباس نیست. 
به س��مت راس��ت دور زدم که بیام به سمت 
هدف ديدم عباس نیس��ت. عراقي ها هم ما را 
نش��انه گیري کرده بودند و مرتب ضد هوايي 
شلیك مي کردند. چون زياد نمی توانستم پائین 
بروم در حدود 30 متري زمین پرواز می کردم. 
با اين حال به س��مت آس��مان ايران برگشتم 
باز ديدم عباس نیس��ت. گفتم عباس کجائی؟ 
گفت دارم میام تو برو. اصولا يك دقیقه برای 
خلبان خیلی مهم است. چند دقیقه ای گذشت 
و نگران ش��دم. اما صداي عباس را می شنیدم. 
س��رانجام وقتی مطمئن ش��دم که عباس وارد 

خاك کش��ورمان شده است آرامش گرفتم، و دو باره 
گفتم عباس کجائی؟ گفت دارم میام. گفتم کجا میايی 
به من موقعیت بده؟ گفت پش��ت سرت هستم برو. 
گفتم باشه و آمديم نشستیم زمین. چون عباس به من 
چی��زی نمی گفت از کمك خلبان او پرس��یدم چکار 
کرديد؟ گفت عب��اس آن جائی که گفت بروم بالا و 
ش��ما گفتی نه بیا پايین، حدود چهل تا پنجاه ثانیه ای 

که رد شد آمد بالا سرعتش را هم کم کرد. 
ف��رض کنید ما آن جا پانصد و پنجاه نات يا ش��صد 
نات س��رعت می گرفتیم که با ح��دود هزار کیلومتر 
مس��اوي اس��ت، تا با اين س��رعت بتوانیم دشمن را 
سريع بزنیم و کمترين زمان در منطقه دشمن باشیم. 

کمك خلبان عباس گفت: وقتي او در ارتفاع هزار و 
پانصد پا بالای زمین با س��رعت سیصد و پنجاه نات 
قرار گرفت، بمب ها را زد و مس��یر را با اين ارتفاع و 
با اين س��رعت طی کرد و بعد دور زده و به آس��مان 

خودي برگشت. 
در پايگاه پیاده ش��دم و هواپیمای خودم را نگاه کردم 
دي��دم 12 گلول��ه به آن اصابت کرده اس��ت. با خود 
گفتم که هواپیماي عباس بايد س��وراخ سوراخ شده 
باش��د. من که ب��ا اين ارتفاع و با اين س��رعت پرواز 
مي کردم 12 گلوله خوردم، چه رسد به عباس که مثل 
هلوی پوس��ت کنده جلوی دش��من بوده است. ولي 
در پاي��گاه ديدم که حتي يك گلوله هم به هواپیماي 
عباس اصابت نکرده است. خیلي تعجب کردم. همه 
خلبان هاي��ی که آن جا حاضر ش��ده بودن��د از رفتار 
عباس ش��گفت زده ش��دند. چه جوری می ش��ود از 
عباس که جواب س��ؤال دو دوتا چهارتا را نمی دهد، 

پرسید که راز سالم برگشتن به پايگاه چیست؟ 
به خاطر س��ابقه رفاقت و دوس��تی که با هم داشتیم 
راحت تر با ه��م حرف می زديم. از عباس پرس��یدم 

داستان چیست؟ 
گفت: هیچی نیست؟ 

گفتم: به من بگو. 
گفت: باور نمیکنی. 
گفتم: حالا تو بگو. 

گف��ت: وقتی من پرواز می کنم ي��ك هاله اي دور مرا 
می گیرد که نه کس��ی مرا می بیند و نه کسی می تواند 

مرا بزند. 
واقعا اعتقاد عباس چنین بود...  

ش��هيد دوران تا چه ميزان ب��ه كمك هاي خداوند 
ايمان داشت و توسط چه كسي حفاظت می شد؟

هرگز چیزي نمی گفت... بچه خیلی کم حرفی بود... 
خیلی سر به زير بود... خیلی آرام بود... 

در رواي��ات مربوط به دوره دفاع مقدس زياد نقل 
قول ش��ده كه اغل��ب فرمانده��ان امدادهای غيبی 
را ديده ان��د. ولي تاكن��ون از امدادهای غيبی براي 
خلبان��ان جان بر كف ني��روي هوايي كمتر مطلبی 
مطرح ش��ده اس��ت. اگر جنابعال��ی در اين زمينه 

خاطره اي داريد بازگو بفرماييد؟ 
اين داس��تاني که از ش��هید عب��اس دوران نقل کردم 
نمون��ه اي از امدادهای غیبی اس��ت، و فکر می کنم تا 
آخري��ن روز حی��ات همراه او بود. م��ن اعتقادات و 
باوره��اي عباس دوران را قب��ول کرده بودم. چون با 
همديگ��ر زياد پرواز می کرديم. ي��ا پروازهايی که او 
می رفت من می د انس��تم که به چ��ه منطقه خطرناکي 
به مأموريت رفته اس��ت. مورد زياد داشتیم که من و 
عباس با هم پرواز می کرديم. در يکي از آن عملیات ها 
چند هواپیما را هنگام حمله به يك هدف از دس��ت 
داديم. عباس دوران در آن پرواز چهار فروندي لیدر 
ما بود. علی س��میعی در آن دس��ته پ��روازي خلبان 
ش��ماره دو بود. من خلبان هواپیماي ش��ماره س��ه و 
جانش��ین لیدر بودم. شهید ش��ريف غلامیان و شهید 
کري��م رزاقي خلبان کابین عقب او بود که تو بال من 
بودند. دش��من در آن روز 15 موش��ك زمین به هوا 
به س��مت اين دس��ته چهار فروندي شلیك کرد، که 

تنها چیزی كه در وجود عباس 
راه پیدا نکرد، ترس بود. ما 

خیلی با هم پرواز می كردیم. تو 
بال هم می رفتیم و می آمدیم. 

تا زمانی كه با هم در پایگاه 
بوشهر بودیم، ندیدم كه عباس 
عقب نشینی كرده باشد. براي 
بعضی از بچه ها اتفاق می افتاد 
و ایجکت می كردند. اما عباس 

دوران اصلا انگار نه انگار كه 
دارد جنگ می كند
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يکی کنار هواپیماي ش��هید غلامیان منفجر شد و دُم 
هواپیماي او کنده شد.  

عب��اس دوران به مح��ض ديدن اين صحن��ه در جا 
خش��ك ش��د، و همین طور به درون آس��مان عراق 
پیش می رفت. ما به اين حالت می گويیم »فیکسیشن« 
گرفت. نگاه کردم ديدم دُم هواپیماي ش��ماره دو هم 
افت��اد پائین. خب عب��اس الآن بايد بم��ب را بزند و 

برگردد... عباس برگرد... عباس برگرد...  
عب��اس س��رانجام با داد و بیداد من ب��ه هوش آمد و 
گفت هان. گفتم برگرد! بالاخره عباس را از آن منطقه 
عملیات بیرون آوردم و به او گفتم برو امیديه بنشین. 
چون بنزين نداشت تا خود را به بوشهر برساند. بعد 
از س��وختگیري وقتي به پايگاه بوش��هر آمد پرسیدم 

عباس چی شده بود؟ 
گفت: انگار در اين دنیا نبودم... جای ديگري بودم... 
نه می شنیدم... نه می ديدم... نه می فهمیدم کجا هستم. 
وقت��ي داد کش��یدی ناگهان به خودم آم��دم... هان... 

چی... 
از اي��ن اتفاقات ب��رای همه خلبانان ما افتاده اس��ت. 
چیزی که با حساب های علمی و به قول معروف دو 
دوت��ا چهارتا جواب نمی ده��د. اين که عباس دوران 
می گفت م��ن در اين پروازها حفاظت می ش��وم من 
اين بحث را پذيرفته ب��ودم. چون مأموريت هايی که 

می رفت، فوق العاده بود. 
اين گونه مسائل غير طبيعي را مي توان خارق العاده 

تعبير كرد...   
واقعا خارق العاده بود. با روش��ی که از نظر سرعت 
و ارتف��اع کم پ��رواز می ک��رد و اوج مي گرفت برای 
ما تعج��ب آور بود. عب��اس واقعا قبول داش��ت که 
سیس��تمی او را حفاظت می کند ک��ه زور هیچ کس 
به او نمی رس��ید. ما می گويیم تا کاسه ما لبريز نشود 

اتفاقی نمی افتد. او به اين باور ايمان قلبی داشت. 
هنگام خدمت در پايگاه بوشهر در عمليات 
دريايی  با ش��هيد عب��اس دوران هم پرواز 

داشتيد؟
چون بوشهر در کنار درياي خلیج فارس قرار 
دارد، يکی از ش��رح وظاي��ف مأموريت های 
پايگاه هوايي بوش��هر حفاظت از آبراه خلیج 
ف��ارس و به خصوص جزي��ره خارك و بندر 
ام��ام )ره( بود. در برنام��ه عملیات »مرواريد« 
که هدف آن انهدام اس��کله هاي البکر و العمیه 
بود چهل و هش��ت ساعت پرواز داشتیم. اين 
عملیات بیشتر به فیلم های جنگی در ارتباط با 
جنگ جهانی دوم شباهت داشت. آن ها واقعا 
فیل��م بود. ولی م��ا آن را در منطقه به واقعیت 
تبدي��ل کرديم. زمان��ی که بچه ه��ای نیروي 
درياي��ی ارت��ش جمهوري اس��لامي حمله را 
شروع کردند، نیروهاي دريايی و هوايي عراق 
بس��یج شدند تا آن جا را از دست ندهد. ما از 
آسمان اس��کله ها را می زديم و نیروي دريايي 
دش��من از پائین می رفت آن جا را حفظ کند. 
هواپیماه��ای عراقي هم وارد میدان ش��دند تا 

هواپیماهای ما را بزنند. 

در آن عملیات دو خلبان درخش��یدند. يکی ش��هید 
عباس دوران و ديگري ش��هید حسین خلعتبری بود. 
عباس و حس��ین در شلیك موشك ماوريك بی نظیر 
بودند. همیشه هر دو با هم می پريدند. اگر ما در يك 
شیرجه دو موشك ماوريك می توانستیم بزنیم، خیلی 
هنر کرده بوديم. اما عباس در يك ش��یرجه همزمان 
س��ه فروند موشك به سوي دش��من شلیك مي کرد. 
واقع��ا می گوي��م که عب��اس در عملی��ات هوايي از 
موثرترين بچه های نیروي هوايي بود. در آن عملیات 
13 هواپیما و 11 ناوچه دش��من را منهدم کرديم که 

بیشترين فعالیت را عباس داشت.  
با اين وصف دشمن حتما عباس را شناخته بود؟

به هر حال آمار و ارقام ما را داش��تند. می دانستند که 
عباس بیشترين پرواز را انجام می دهد. 

دشمن از طريق ش��نود راداری عباس را شناسايی 
كرده بود؟

شکي نیست که صداهای ما را از طريق ايستگاه های 
ش��نود ضبط می کردند. کم و بیش هويت خلبانان را 
شناسائی کرده بودند که اين صدای کیست و الآن چه 

موقعیتی دارد.  

به نظر ش��ما موضع دش��من بعد از شهادت عباس 
تغيير نکرد؟

آخرين پرواز عباس که به شهادت او انجامید داستان 
جداگان��ه ای دارد و در اين گف��ت و گو کاری به آن 
ندارم. اما بي ترديد عملیات بمباران پالايشگاه الدوره 
دش��من را در وادی س��ردرگمی فرو بُ��رد. بايد اين 
حقیقت را آش��کار کرد که فرمانده��ان جنگ عراق 
آرزو داش��تند عباس را زنده اس��یر کنن��د. اگر آن ها 
عباس را زنده اس��یر گرفته بودند شرايط کاملا فرق 
می کرد. از يك طرف می خواس��تند عباس را از دور 
خارج کنند. ولی خیلی دل ش��ان می خواست از دور 
خارج ش��دن عباس با اس��ارت او همراه باشد. زيرا 
کاری ک��ه عباس کرد،  هیچ کس ه��م نکرد، و هیچ 
کس نمی کند، مگر اين که واقعا به يك جايی رسیده 
باشد که احس��اس کند الآن وظیفه ام فقط اين است. 
اي��ن کاری بود که عباس کرد. وقتی داش��تم از اتاق 
چتر بیرون می رفتم می دانس��تم عباس می خواهد چه 
کار کند. به آقای منصور کاظمیان خلبان کابین عقب 

گفت: منصور يه وقت مرا ايجکت نکني!    
در ستاد فرماندهی پايگاه؟  

خیر، در اتاق تجهیزات پرس��نل بود. )امیر توانگريان 
در آن عملی��ات خلبان هواپیم��اي رزرو بود(. وقتي 
ب��راي پرواز کلاه ه��ا را برداش��تیم و آمديم بیرون به 
کاظمی��ان گفتم: منص��ور اگر اتفاق��ي روي داد اهرم 
ايجک��ت را بکش. اهرم چیزی اس��ت که اگر خلبان 
کابین عقب آن را براي ايجکت کردن بکش��د هردو 
خلبان کابین جلو و عقب به بیرون پرتاب مي ش��وند. 
در هرگونه س��وانح هوايي فقط معل��م )لیدر( مجاز 

است که از اين اهرم استفاده کند.  
و عباس به منصور اجازه نداد اهرم را بکشد... 

من در همان لحظه که از اتاق تجهیزات پرسنل بیرون 
مي آمديم، دستور عباس دوران به منصور کاظمیان را 
شنیدم و آمدم از منصور پرسیدم: عباس چه گفت؟ 
منصور گفت: از من خواست او را ايجکت نکنم!   

در آن موقع من فرمانده گردان همان پروازی بودم که 
عازم مأموريت بغداد بود.    

به منصور گفتم: اهرم را بکش.. 
هن��وز کلمات عباس را مو به م��و در ذهن دارم. اين 
س��خن براي ارزياب��ي بحث ظاهری قضیه نیس��ت. 
میخواه��م ماهی��ت دروني عباس ب��راي خوانندگان 

روشن شود.     
آمدم به عباس گفتم: عباس ديوانه نش��و. برای چه از 

منصور خواستي اهرم ايجکت را نکشد؟ 
باز به کاظمیان گفتم: من دستور می دهم اهرم ايجکت 

را بکش. 
به عنوان فرمانده گردان دستور داديد؟

عباس گفت: اگر اهرم را بکش��د من بدون چتر پائین 
می آيم. 

من که مطمئن بودم عباس اين کار را می کند، دوباره 
گفتم: عباس ديوانه نشو. يعنی چه؟ 

عباس گفت: تو می دانی در بدن من يك س��ری آهن 
آلات وجود دارد.  

زمان��ی که عباس به پايگاه ش��یراز منتقل ش��ده بود، 

این كه عباس می گفت من در 
این پروازها حفاظت می شوم 
من پذیرفته بودم. چون 
مأموریت هایی كه می رفت، فوق 
العاده بود. كارهایي او واقعا 
خارق العاده بود و با حساب های 
علمی جواب نمی داد. عباس 
قبول داشت كه سیستمی او 
را حفاظت می كند كه زور هیچ 
كس به او نمی رسید 
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آن جا در جاده تص��ادف کرد که در بدن او مقداری 
پلاتین کار گذاشتند.  

عباس ادامه داد: اکبر تو میدونی من اگر ايجکت کنم 
تا موقعي که به زمین برس��م خُرد می ش��وم. دوم اگر 
من اس��یر عراقي ها شوم معلوم نیست که آن ها با من 

چه می کنند. من تحمل يك دقیقه اش را هم ندارم. 
اين جا بود که زبان من بس��ته ش��د. در آن لحظه بود 
که من خدا خدا کردم که عباس فردا نیايد. بحث اين 
است که من با توجه به موقعیت و پستی که داشتم و 
پروازها دس��ت من بود، خیلی تلاش کردم عباس را 
حفظ کنم. فرمانده گردانی بودم که دلم نمی خواست 

عباس پرواز کند. 
دليل انتخاب عباس از بين اين همه خلبان چه بود؟

اج��ازه دهی��د من به اي��ن نکته نپردازم. ش��ايد جزء 
صحبت هايی اس��ت که گفته نش��ود بهتر است. ولی 
من به نوبه خود تمام تلاش��م را ک��ردم که عباس را 
به عنوان يك سمبل... يك قهرمان... يك نماد ايرانی 
ش��جاع حفظ کنم... بايد بگوي��م گريه عباس را هیچ 
کس نديد. حتی خانواده اش نديدند. اش��ك عباس را 

کسی به غیر از من نديد.
بيش��تر در چه لحظات��ی و در چه س��اعاتی گريه 

مي كرد؟
وقتی شهید علي رضا ياسینی و شهید عباس دوران به 
همدان منتقل ش��دند، با يکی دو ماه اختلاف من هم 
به همدان منتقل ش��دم. دوباره در پايگاه همدان پیش 
هم بوديم. من در آن جا فرمانده گردان بودم و عباس 
در عملیات بود. ياس��ینی هم مع��اون عملیات پايگاه 
بود. مدير عملی��ات عباس بود. و من فرمانده گردان 
بودم. نهايتا پروازها را بايد من برنامه ريزی می کردم 
و به عباس اجازه نمي دادم پرواز کند. تا آن موقع اگر 

اشتباه نکنم صد و چهار پرواز کرده بود. 
عباس گفت: اکبر اجازه بده پرواز کنم. 

گفتم: من راست و پوست کنده به تو مي گويم که تو 
پروازت را کرده ای. بچه ها حالا حالا بايد بدوند تا به 

تو برسند. پس تو کارت را کرده ای. 
با ش��هيد محمود خضرايی فرمانده پايگاه و شهيد 
ياس��ينی معاون عمليات چنين صحبتي نکرديد كه 

عباس پرواز نکند؟
با آن ها جور ديگري صحبت کردم. يك مقدار بحث 
تاکتیکی و طراحی جن��گ دارد که اينجا جای گفتن 
ندارد. به عب��اس گفتم: اجازه نمی ده��م پرواز کني. 
حمل��ه فتح المبین نزديك بود. و ما چند روز متوالی 
می رفتیم لش��کر احتیاط عراق را که در فکه مس��تقر 
ش��ده بود می زديم. يعنی روزانه با 24 فروند هواپیما 
مي رفتیم و عراقي ها را می زديم. ولي اجازه نمي دادم 

عباس پرواز کند. 
عباس روزي آمد و پرس��ید: اکبر به من اجازه پرواز 

نمي دهي؟ 
گفتم: تو کارت را انجام داده ای... کافي است... عباس 
به گريه افتاد. چون تا آن روز اش��ك دوران را نديده 
بودم دلم برای او سوخت، و مجبور شدم اجازه پرواز 

به او بدهم.
مي خواهي��د بگوييد كه عباس آرزوی رس��يدن به 

فيض شهادت را داشت؟
خ��ودش خ��وب می دانس��ت... همه بچه ه��ا وقتی 
می رفتن��د پرواز احتم��ال ش��هادت را می دادند... به 
ن��درت می توان کس��انی را پیدا ک��رد... میان بچه ها 
کس��اني بودند که می فهمند روزش��ان است... عباس 
هم می دانست که روزش هست يا نیست... من تا آن 
روز اشك عباس را نديده بودم. تا جاري شدن اشك 
او را ديدم دس��تانم را بالا آوردم و گفتم: باشد اجازه 
می دهم واجازه دادم. باز تا پیش از آخرين پروازی که 
نهايتا به ش��هادتش انجامید، پرواز کرد. با آن آخرين 
پرواز کاری که کرد و زد به ساختمان اجلاس جنبش 

عدم تعهد که دنیا را متحیر کرد.
ارزيابی نهايي شما از شخصيت عباس چيست؟

عباس چهره پنهان داشت. خیلی افراد ديدگاه اشتباه و 
غلط در مورد عباس داشتند. می گويند اگر می خواهید 
کسی را بشناسید يا با او به مسافرت برويد يا در کنار 
او زندگی کنید. من هر دو تعامل را با عباس داش��تم. 
بچه ای درون گرا بود. در درونش با چه کسی سروکار 
داشت؟ واقعا فقط خودش می دانست. اما آن چه که 
من در اين پروازها از عباس ديده بودم، به آن اش��اره 
کردم. در ارتفاع پنجاه مت��ري زمین گلوله خوردم و 

عباس با نصف سرعت من و ده برابر ارتفاع من و در 
ديد همه موش��ك ها و رادارهاي دشمن و چه و چه 
حت��ي يك گلوله هم به او برخ��ورد نکرد. همه اينها 
نشان مي داد که اين بچه با کجاها در تماس است. اين 
است که ش��خصیت عباس را کمتر شناختند. عباس 
بالاتر از اين حرف هاس��ت ک��ه من بخواهم او را بالا 
ببرم. يا کس��ی مثل من بخواهد او را بالا ببرد. عباس 
از ش��بی که فرداي آن می خواست آن پرواز را انجام 
دهد لباس ديگری داشت. از همان شب يك دشداشه 

سفید به تن کرده بود. 
مانند لباس احرام يا لباس شهادت؟

همین طور اس��ت. من بعد از ش��هادت ش هم او را 
ديده ام. با او صحبت هم کرده ام. خوشا به حالش. 

پس از ش��نيدن خبر ش��هادت عباس، جنابعالي و 
ساير همرزمان ايشان در پايگاه چه واكنشي نشان 

داديد؟  
وقتی آن دسته دو فروندي پرواز کردند و رفتند، من 
درون کاروان کوچکی که در کنار باند قرار دارد رفتم 
نشستم و منتظر بازگشت ش��ان شدم. بالاخره بعد از 
گذش��ت مدتي که بايد صداش��ون را بشنوم، صدای 
محمود اس��کندری با بیس��یم آمد. پرس��یدم عباس 
کجاس��ت؟ با يك حالت س��ردی جواب داد می آيد. 
من فهمیدم که ديگر نمی آيد. کس��ی که سال ها با او 
زندگ��ی کرديد و يك برگ زرين��ي در تاريخ جنگ 
و تاري��خ اي��ران را داريد از دس��ت می دهید... چنین 
کسی را که می دانستم تن به اسارت نمی دهد و شهید 
خواهد ش��د، چه طوری توصیف کنم؟ من ولو شده 
بودم کف کاروان. طبیعتا ياس��ینی ه��م همین طور. 
واقع��ا مانده بوديم که چه کار بايد بکنیم. انگار من و 
ياسینی در يك فضای لايتناهی گم شده بوديم. عباس 
رفته بود، ولي ما گم ش��ده بوديم. به هر حال مسیری 

را پیمود که دلش می خواست. 
ام��روز ب��ه جوان هايی که با ذوق و ش��وق به نیروي 
هوايي مي پیوندند مي گويیم که ما يك س��مبل... يك 
قهرمان را از دس��ت داديم. پس بیايی��د او را الگو و 

سرمشق خود قرار دهید... 

چنین كسی را كه می دانستم 
تن به اسارت نمی دهد و شهید 
خواهد شد، چه طوری توصیف 

كنم؟ عباس رفته بود و انگار 
من و یاسینی در یک فضای 

لایتناهی گم شده بودیم. 
مسیری را پیمود كه دلش 

می خواست. امروز به جوان هایی 
كه با ذوق و شوق به نیروي 

هوایي مي پیوندند مي گوییم كه 
ما یک سمبل... یک قهرمان را 

از دست دادیم. پس بیایید او را 
الگو و سرمشق قرار دهید     
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امي��ر در ابتداي گفت و گ��و بفرماييد چگونه و 
در چه سالي با شهيد عباس دوران آشنا شديد؟ 
در آواخر تابس��تان س��ال 1357 در پايگاه شكاري 
هم��دان بود که اولی��ن بار با ش��هید عباس دوران 
افتخار آش��نايي را داشتم. اين آش��نايی زياد طول 
نكش��ید. چرا که ايش��ان ح��دود چند م��اه بعد به 
پايگاه هوايی بوش��هر انتقال يافت. در سال 1357 
حرکت ه��ای زيبای اين عزي��زان را برای پیروزی 
انقاب شكوهمند اس��امی ايران تجربه کرديم. و 

بع��د که بحمد الله ربّ العالمین انقاب به پیروزی 
رس��ید از همان برهه دسیس��ه های استكبار جهانی 
شروع ش��د. حرکت های مذبوحانه آن ها در غرب، 
جنوب، شرق، و شمال کش��ور با عناوين مختلف 
آغاز ش��د ک��ه بیش��ترين درگی��ری م��ا در منطقه 
کردس��تان بود. خب پايگاه همدان به دلیل نزديكي 
که با اس��تان کردستان دارد، درگیری هايش از ساير 
پايگاه هاي ديگر بیشتر بود. لذا ما در آن برهه لحظه 

به لحظه تحرکات عراق را دنبال می کرديم.  
در س��ال 1357 که با ش��هيد عباس دوران آشنا 
شديد، انقاب اس��امي در آستانه پيروزی بود. 
فعاليت هاي ايشان را در انقاب چگونه ارزيابي 

مي کنيد؟ آيا در انقاب هم حضور داشت؟  
در آن موقع که از نظر س��ني جوان بودم تازه وارد 
خدمت نیروي هوايي ش��ده بودم، و درجه ستوان 
دومي داشتم، پروازها بسیار زياد بود. زمان طاغوت 
بود و هر کس سرش به کار خودش گرم بود. زياد 
تماس آن چنانی نس��بت به همديگر نداشتیم. چرا 
که عباس حدود هفت يا هشت سال از من ارشدتر 
بود. يعني اختاف س��ني هفت، هش��ت س��اله با 
همديگر داشتیم. شرايط کاري جوری بود که شايد 
خیل��ی وارد اين بحث ها نمي ش��ديم. من در ادامه 
بحث به اين مطلب خواهم رسید که فكر و نگرش 
ش��هید عباس دوران نسبت اين قضايا چگونه بوده 
است؟ بعد از پیروزي انقاب، درگیری ها در منطقه 

کردس��تان افزايش يافت و تا ماه هاي نزديك جنگ 
ادام��ه پیدا کرد. در آن زمان لحظه به لحظه حرکت 
عراق را دنبال می کرديم و می دانستیم که جنگي در 
شرف وقوع اس��ت، ولی تاريخ آن را نمی دانستیم 
که چه روزي شروع مي ش��ود. چرا که مي دانستیم 
که جنگي در ش��رف وقوع است؟ چون مي ديم که 
ص��دام همه گونه ابزارها را براي آغاز جنگ فراهم 
کرده اس��ت. به هر حال در روز 31 ش��هريور سال 
1359 جنگ ش��روع شد. در خانواده عظیم نیروی 
هوايی، خیل خلبان های بس��یار خوبی داش��تیم. به 
طور مثال از يك دس��ته پروازي 23 يا 24 نفره که 
با همديگر استخدام ش��ده بوديم، فكر کنم فقط 3 
نفرمان زنده مانديم. اکثريت بچه ها شهید و يا آزاده 

شدند. 

ترس، از رو به رو شدن با عباس 
وحشت داشت

نگاهي به زندگي سرشار از شجاعت و رشادت شهيد عباس دوران
در گفت و شنود با امير سرتيپ دوم خلبان بازنشسته ستاد سياوش مشيري همرزم شهيد  

در خانواده عظیم نیروی هوایی، 
خیل خلبان های بسیار خوبی 
داشتیم. به طور مثال از یک 
دسته پروازي 23 یا 24 نفره كه 
با همدیگر استخدام شده بودیم، 
فکر كنم فقط 3 نفرمان زنده 
ماندیم. اكثریت بچه ها شهید و 
یا آزاده شدند. 

 امير س��رتيپ دوم خلبان س��ياوش محمود مشيري 
از خلبان��ان برجس��ته دوران دفاع مق��دس در روز 
هش��تم بهمن 1332 در خيابان ش��يخ ه��ادي تهران 
و در ي��ك خانواده مذهب��ي به دنيا آم��د. مراحل 
تحصيلات ابتدايي را در دبس��تان نادر و متوسطه را 
در دبيرس��تان هاي الهي و علامه گذراند، و در سال 
1352 موفق به دريافت ديپلم ش��د. آقاي مش��يري 
در اواخر خرداد 1353 به اس��تخدام رسمي نيروي 
هوايي درآم��د. و پس از طي نمودن دوره آموزش 
زبان انگليسی و آموختن پرواز مقدماتي با هواپيماي 
بونانزا در پايگاه قلعه مرغي به دريافت سردوش��ي 
موفق گرديد، و در همان س��ال عازم ايالت تگزاس 
آمريکا ش��د و به مدت دو س��ال روي هواپيماهاي 
ج��ت جنگن��ده فانت��وم »اف � 4« آم��وزش ديد. 
س��پس در پايگاه لکلند پرواز ب��ا هواپيماي ملخدار 
»تي. س��ي � 41« را فرا گرفت. در پايان اين دوره 
نش��ان خلباني ممتاز را بر سينه نهاد. سرتيپ مشيري 
در مرداد 1356 با درجه س��توان دومي به كش��ور 
بازگش��ت، و در پايگاه سوم شکاري همدان مشغول 
به خدمت ش��د. با آغاز تحركات دشمن بعثي در آن 
س��وي مرزها  مأموريت هاي پ��روازي ويژه خلبان 
مشيري شروع ش��د. مشيري در پاسخي دندان شکن 
به تجاوز رژيم بعثي كه روز 31 شهريور سال 1359 
صورت گرفت در اولي��ن عمليات پرواز رزمي كه 
140 فروند جنگنده بمب افک��ن نيروي هوايي در 
آن ش��ركت داش��تند، در كابين عقب سروان عبد 
العظيمي حضور داش��ت، و پايگاه هوايي كركوك 
را بمباران كرد. در اواخر همان سال به پايگاه ششم 
هوايي بوشهر انتقال يافت و تا سال 1367 در همان 

جا خدمت كرد.  
سرتيپ مشيري علاوه بر خدمات رزمي به جانشيني 
فرمان��ده گردان پايگاه، مع��اون هماهنگ  كننده و 
مش��اور نظامي دايره عقيدتي سياسي پايگاه بوشهر 
را ب��ر عهده داش��ت. او پ��س اصابت چن��د فروند 
ش��ناور عراقي در آب هاي خليج ف��ارس، به پايگاه 
نهم ش��کاري بندر عب��اس انتقال ياف��ت و در مقام 
فرمانده گردان و مش��اور نظامي رياس��ت عقيدتي 
سياس��ي اين يگان مش��غول به خدمت شد. ايشان از 
آغاز رس��مي جنگ تا پايان دوره دفاع مقدس بيش 
از پنجاه س��ورتي بمب��اران در عمق خاك دش��من 
و روي نيروه��اي متج��اوز انجام داده ك��ه بيش از 
2500 ساعت پرواز گشت رزمي، پوشش هوايي و 
اسکورت توأم با سوختگيري هوايي در شب و روز 
با جنگنده فانت��وم در دفتر افتخارات رزمي خود به 
ارمغان دارد. سرتيپ خلبان مشيري افزون بر داشتن 
افتخار همرزمي با ش��هيد گرانقدر عباس دوران هم 
اينك به عنوان آموزگار خلباني و كارش��ناس دفتر 
تحقيقات و مطالعات نيروي هوايي ارتش جمهوري 
اس��لامي اس��لامي ايران كه مش��غول تدوين تاريخ 
جنگ مي باش��د، به گفت وگوي تاريخي نشس��تيم. 
حال با توجه به س��وابق ديرينه اين خلبان ورزيده و 
شناختي كه از شهيد دوران دارد به بيان ديدگاه هاي 

ايشان رفتيم:   
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حال ک��ه نيروي هوايي وقوع جنگ را پيش بيني 
ک��رده بود، آيا حمله عراق در روز 31 ش��هريور 
نيروی هوايی را غافلگير ک��رد يا آمادگی مقابله 

را داشت؟
ما کتاب های گوناگون و روزنامه هاي مربوط به آن 
زمان را داريم که در آن نوش��ته ش��ده که دو هفته 
بعد از آغاز جن��گ، بنی صدر رئیس جمهور وقت 
به پايگاه هوايي همدان آمد تا س��خنراني کند. يك 
خبرنگار از او س��ؤال کرد که شما غافلگیر نشديد؟ 
بني صدر گفت: »ما از دو ماه قبل می دانستیم جنگ 

می شود و عراقي ها قصد تجاوز دارند«. 
در واقع ما از اين جهت غافلگیر ش��ديم که ساعت 
ش��روع جنگ را نمی دانس��تیم. ولي از جهت ديگر 
آمادگی درگیری را داش��تیم. م��ا در نیروي هوايي 
چند تا موضوع را در نظر داش��تیم. حتی پیش��نهاد 
کرديم حال که امكان دارد جنگ بشود، اجازه دهید 
ما حمله را ش��روع کنیم. يعني حمله پیش دس��تانه 
و بازدارنده اي بكنیم. مس��ئولان ب��ه ما گفتند که ما 
در حكومت اس��امی يك چنین چیزی را نداريم. 
اسام می گويد که شما برويد قوی شويد برای يك 
موقعی که لازم است برای شما درگیری پیش بیايد. 
ش��ما حق دفاع داريد و حق جن��گ نداريد. لذا ما 

حمله پیش دستانه انجام نداديم.          
گوي��ا روش امام علی )ع( در جنگ هاي جمل و 
صفين و روش امام حسين )ع( در نهضت کربا 

نيز چنين بود. 
دقیقا همین طور اس��ت. لذا وقتی ش��ما به اوضاع 
آن زم��ان ن��گاه می کنید، می بینید ک��ه خب در يك 
کش��وری که در آن انقاب ش��ده ک��ه معمولا هر 
انقاب��ی يك مختصات دارد. همین الآن اگر ش��ما 
دقت کنید می بینید در کش��ور مصر که به اعتقاد من 
هنوز انقاب نش��ده و تازه دارد وارد ورطه انقاب 
می ش��ود. مختص��ات يك انقاب چنین اس��ت که 
معمولا س��ران حكومت قبلي کن��ار می روند. مثل 
حس��نی مبارک کنار می رود. عناصر و وزيراني که 

با او هس��تند کنار می روند. ح��ال چرا می گويم که 
هن��وز در مصر انقاب نش��ده؟ چون وقتی در يك 
کشور انقاب می ش��ود ساختار سیستم میلیتاريسم 

آن متحول می شود. 
اگر خاطرتان باش��د انقاب ما ب��ه گونه ای بود که 
حتی خیلی افراد مي خواس��تند ارتش نباش��د. خدا 
رحم��ت کند امام راحل را )ره( که گفتند اگر قلمی 
و زبان��ی درب��اره ارتش حرف بزن��د، خیانت کرده 
اس��ت. ايش��ان بودند که اين مطلب را بیان کردند، 
تا هیچ کس چنین صحبت��ي را درباره ارتش نكند. 
چرا؟ چ��ون بچه ها در نهاد ارتش خ��دا را در نظر 
می گیرند، و اين مسئله در ارتش جمهوري اسامي 
ثابت شده اس��ت. شهید عباس بابايی استخدام بعد 
از انقاب نبود. از زم��ان طاغوت به نیروي هوايي 
پیوس��ته بود. ولی ما ديديم ک��ه چه عظمتی آفريد. 
ش��هید حسین لش��كری و ش��هید عباس دوران و 
ديگران همه در زمان طاغوت استخدام شده بودند. 
لذا امام اين بینش را داشتند و متوجه شدند که اين 
بچه ه��ا اين گونه اند، و اجازه ندادند کس��ي بر ضد 
ارتش قلم فرس��ايي کند. اما در کشورهاي ديگر که 
انقاب می ش��ود، می بینید ساختار سیستم ارتش آن 

کشور به هم می ريزد. 
در کش��ور ما چون خیلی از عناصر ارتشي در زمان 
طاغوت وابس��ته به ش��اه بودن��د و حرکت های غیر 
مردمی انجام داده بودند، از کش��ور رفته بودند. اين 
نش��ان مي دهد که به نوعي مديريت ارتشی نداشتیم. 
تقريبا تا رده سرهنگ از سیستم ارتشی ما خارج شده 
ب��ود. به طور مثال فرمانده يگاني که قبا سرلش��كر 
بوده الآن ش��ده سرگرد. يعنی تقريبا پنج شش درجه 
پايین تر. تجربه اش هم در حد گردان نیس��ت و حال 
می خواهد يك لش��كر را اداره کند. ب��ه اين ترتیب 
م��ا براي جنگ آماده بوديم. اما مديريتی برای جنگ 
نداشتیم. لذا وقتی به اوضاع آن روزگار نگاه می کنید، 
می بینید حرکتی را که می خواس��تیم انجام دهیم يك 

حرکت احساسی بود. حساب شده نبود. 

مطلب دوم، يادتان باش��د که فرمانده کل قوا در آن 
موقع چه کسی بود؟ بنی صدر بود! او نشان داد که 
حرکتش با نظام نبود. با انقاب همگام نبود. چرا که 
اگر بود، در س��مت خود مانده بود. شما اگر بیشتر 
موش��كافي کنید می بینید که او يك آدم غیر نظامی 
بود، و نمی توانست به عنوان يك فرمانده خط مشی 
درستي را به ما بدهد. در هر صورت، جنگ شروع 
شد و خیلی از عزيزان که سر از پا نمی شناختند، در 
جنگ شرکت کردند. هر کس با ابزاری که با آن کار 
می کرد وارد جنگ شد. يك خلبان با هواپیمايش... 

يك توپچی با توپ خودش و به همین ترتیب... 

نيروی هوايی در اولين روز آغاز جنگ بر خاف 
س��اير نيروها يک واکنش منس��جم و قدرتمند به 
تجاوزگران نش��ان داد. دليل اين انسجام چه بوده 

است؟ 
در اين بحث لازم مي دانم به چند موضوع در مورد 
جنگ اش��اره کنم. اولا، ارتش با فرمايش حضرت 
ام��ام )ره( ثبات يافته ب��ود. نیروهاي زمینی، هوايی 
و دريايی داش��تند کارشان را انجام می دادند. منتهی 
ب��ه رغم اين که فرماندهان رفت��ه بودند ديگر از آن 
آموزش ه��ا خبری نبود. مقداري وقفه ايجاد ش��ده 
ب��ود. از طرف ديگر درگیری در کردس��تان موجب 
ش��ده بود که مق��داری از صحنه مس��ائل عملیاتی 
و رزم��ي دور بمانیم. چون کردس��تان بخش��ي از 
کشورمان است، نمی توانستیم برخوردی کار کنیم. 
فقط می خواستیم جوری رفتار کنیم مانند پدری که 
بچه اش را دعوا می کند تا از او جدا نشود. کردستان 

اين حالت را داشت. 
ولي جنگ اي��ن گونه نبود. دش��من خارجي به ما 
حمله کرده بود، و ما هم بايد دفاع می کرديم. ارتش 
خیل��ی از فرماندهانش را از دس��ت داده بود، و در 
عین حال دوس��ت داش��ت قوام و قدرت خودش 
را داش��ته باش��د. ولی چون مديريت نداشت کمي 
نابسامان بود. سپاه که قبل از جنگ تأسیس شده بود 
هنوز به انواع اس��لحه مجهز نشده بود. حالا بخشي 
از کارمان آموزش بود برای سپاه که عزيزان نیروی 

زمینی اين کار را می کردند. 
قضیه ديگر اين اس��ت که نی��روی زمینی مان تا آن 
لحظه ب��ه منطقه اعزام نش��ده بودند. چ��را؟ چون 
نمی خواس��تیم حرکت��ی انج��ام دهیم ک��ه عراق را 

شهید لشکری، شهید بابایي و 
شهید عباس دوران و دیگران 

همه در زمان طاغوت استخدام 
شده بودند. لذا امام این بینش 

را داشتند كه این بچه ها این 
گونه اند، و اجازه ندادند كسي بر 
ضد ارتش قلم فرسایي كند. اما 

در كشورهاي دیگر كه انقلاب 
می شود، ساختار ارتش آن به 

هم می ریزد 
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تحريك ب��ه حمله کنی��م. ولي وقت��ی آن ها حمله 
کردند، ما بايد زمان به دست می آورديم تا لشكريان 
ما خودشان را از مناطق شرق، شمال و مرکز کشور 
به منطقه غرب کش��ور برس��انند، و با عراق رو در 

رو شوند.
از طرف ديگر هنوز ما بس��یج را به آن معنا تشكیل 
ن��داده بوديم. اگر هم بود هنوز عناصری نداش��ت. 
اگر هم داشت هنوز آموزش کیفي نديده بودند. لذا 
همه اين مسائل به زمان نیاز داشت، و همین قضايا 
موجب ش��د تعهدی که نیروي هوايي داش��ت، بار 
مس��ئولیت سنگین دفاع از کشور را در برابر تجاوز 
دشمن به عهده گیرد. لذا تنها نیرويی که در آن موقع 
منسجم عمل کرد، و به خاطر تجربه درگیری هايی 
که قبا در کردستان داشت و با آمادگی بیشتری در 
جنگ با دش��من شرکت کرد، نیروی هوايی بود، و 

تاوان سنگینی هم پرداخت کرد. 
اگر روند جن��گ را از روز اول نگاه کنید، مي بینید 
که پايگاه ش��كاري هم��دان در روز اول جنگ دو 
ش��هید تقديم کرد. ش��هید محمد صالحی و شهید 
خالد حیدری که اين عزيزان در چارچوب پاسخ به 
حمله روز اول عراق به کشورمان هواپیماهای شان 
به زمین خورد و ش��هید ش��دند. لذا جنگ موجب 
ش��ده بود که هر خلباني در جنگ ش��رکت کند، و 
اين وضعیت باعث ش��ده بود ک��ه ما از يك طرف 
خیلی از عزيزانمان را از دس��ت بدهیم. اما از طرف 
ديگر خیلی از خورشیدها طلوع کرد. يعنی عناصر 
زيادي مثل ش��هید عباس دوران، مثل شهید حسین 
خلعتبری، مثل ش��هید محمود خضرايي، مثل شهید 
علي رضا ياس��یني شكفته ش��دند. عباس دوران و 
حسین خلعتبری هر دو روحیه خاصی داشتند. اينها 
از هیچ دش��منی و خصمی پروا نداش��تند. همیشه 
مش��تاق بودند که به دش��من حمله ور شوند. اين ها 
ش��هدايی بودند که ش��ايد اگر بحثی مطرح مي شد 
که بخواهی��م نمره ای بالايي به آن ها بدهیم زياد در 
نظر نبودند. ولی واقعا جنگ اين ها ش��كوفا کرد. و 
اين ها بهترين نوع عملیات را در دوران دفاع مقدس 

انجام دادند.    
مي خواهيد بگوييد که جنگ امثال ش��هيد عباس 

دوران را بارور کرد؟ 
می خواهم همین را بگويم و اين يك حقیقت انكار 
ناپذير است. ببینید در زندگی افراد اتفاقاتی می افتد 
که بعضی از آن ها نقطه عطف می شود. يعنی آدم ها 
را ي��ك دفعه متحول می کن��د. من اين مطالب را به 
عن��وان پیش زمینه می گويم تا ب��ه تدريج به بازگو 
نم��ودن خاطرات خويش با ش��هید عب��اس دوران 
برس��م. در خصوص چگونگي بارور شدن خلبانان 
نیروي هواي در دوره هش��ت سال دفاع مقدس به 
يك نكته اش��اره مي کنم. ببینید ما در زمان طاغوت 
ب��ه طور مطلق هیچ گونه طرح ريزی و ابتكار عمل 
ملي نداش��تیم. يعنی آمريكا طرح مي داد و تصمیم 
می گرف��ت. آمريكا بود که برنامه ريزی می کرد و ما 
فقط اجرا کننده بوديم. به قول يكی از دوس��تان ما 
فقط YES SIR می گفتیم. هر چه آمريكا می گفت، 

ما ه��م اطاعت می کرديم. فك��ر نكنید هواپیماهای 
»اف � 14« که فقط ايران و آمريكا داش��تند، آن ها را 
ما خريداري کرديم. آن ها را آمريكا به ما داد... چرا؟ 
چون ما ژان��دارم او در منطقه بوديم و اين ژاندارم 
لازم بود مسلح باشد تا بتواند خوب نگهبانی بدهد. 
روزي تیمس��ار طوفانیان مسئول خريد ارتش آمده 
بود آمريكا. يك سری از عناصر عضو هیئت نظامي 
همراه طوفانیان با ما آش��نا بودند. س��رهنگ حسین 
زرپور از خلبان هايی بود که پس��ر ش��اه را آموزش 
خلبانی می داد، از بس��تگان يكی از دوس��تان دوره 
آم��وزش خلباني در آمريكا بود. با ايش��ان صحبت 
کردم و پرس��یدم که چه طور شد اين هواپیماها را 
گرفتیم؟ حسین زرپور گفت چرا می گويی گرفتیم؟ 
ما عددی نیستیم که بگیريم. آمريكا آن را به ما داده 

است. 
اين س��خن را از خود نمي گويم. اين گفتار کس��ي 
اس��ت که آم��ده ب��ود هواپیماه��اي »اف � 14« را 
تحويل بگیرد. لذا ما هیچ نبوديم. مي خواهم بگويم 
ک��ه نیروي هوايي در زم��ان طاغوت نیروي هوايي 
شاهنشاهي خوانده مي شد و هیچ گونه استقالي از 
خود نداش��ت و به کلي وابسته به آمريكا بود که با 
پیروزي انقاب به يك نیروي بي پشتوانه تسلیحاتي 
مبدل شد. در مجموع بايد گفت، نیروي هوايي يك 
نیروي اس��تراتژيك اس��ت که اين تعريف در زمان 

طاغوت براي ما معنايي نداشت و هیچ گونه آزادي 
عملي نداش��تیم. حال ش��ما لحاظ کنی��د در چنین 

شرايطي چگونه بايد به سراغ جنگ مي رفتیم. 
حس��اب کنید فرماندهان ارتش رفته اند. تیمسارها 
رفته اند، س��رهنگ ها رفته اند. حالا رسیده به سروان 
و س��رگرد.. البته س��رگردها در مقطع��ی بودند که 
مس��ئولیت فرماندهي داشتند اما اين مديران و اجرا 
کننده ها س��روان و س��توان بودند. حال اين سروان 
ب��ه خود اج��ازه می دهد جای آن تیمس��ار تصمیم 
بگیرد. طرح ريزی کند و عملیات انجام دهد. جنگ 
موجب ش��ده بود که شما يك درجه دار نظامي اگر 
مان��ده ای يعنی چه؟ يعنی تعهد ب��ه نظام داری که 
مان��ده ای. و گرنه تو هم مثل ديگران می توانس��تی 
بروی. اين تعهد ب��ه جنگ و دفاع از میهن موجب 
ش��ده بود که درجه دار نظام��ي بیايد و طرح ريزی 
کن��د و ابتكار عمل نش��ان دهد. آنهم چه طرح های 

عظیمی را اينها انجام دادند. 
بناب��ر اين می بینید که در دوران جنگ، چون عباس 
دوران ها س��تاره های آس��مان انق��اب بودند. فقط 
عباس نبود، ش��هید ياس��ینی خدا بیامرز بود، شهید 
حسین خلعتبری بود، شهید سعید هادی بود، شهید 
مفتخری بود، شهید دژپسند بود، خلبان هاي زيادي 

شهید شدند.   
به هر حال جنگ تا سال 1360 به همین گونه پیش 
رفت. ما در منطقه جغرافیايی همدان شمال غرب و 
غرب کشور را پوشش مي داديم. يعنی هر چه هدف 
در داخ��ل خاک ع��راق نزديك اي��ن منطقه وجود 
داش��ت، در چارچوب مأموريت هاي پايگاه همدان 
ب��ود. در برُد نزديك تر، به پايگاه  تبريز می رس��ید. 
آن هم از لحاظ جغرافیايی در ش��مال غرب کشور 
قرار دارد. و ش��مال عراق در اختیار آن پايگاه بود. 
معمولا خلبانان پايگاه تبريز مسافت هاي نزديك را 
با هواپیمای »اف � 5« که برد کمتری داش��ت انجام 
می دادند. مس��افت دور را معمولا از پايگاه همدان 
ب��ا هواپیما »اف � 4« انجام می دادند. از طرف ديگر 
منطقه جغرافیايی پايگاه بوش��هر بیشتر مناطقی مثل 
فاو، مث��ل امّ القص��ر، مثل ناصريه و س��اير مناطق 

جنوب عراق را هدف قرار مي داد.  

عباس دوران علاوه بر عملیات 
دریایي، در عملیات فتح المبین 
و عملیات بیت المقدس كه 
عملیات سطحي بودند خیلی 
موفق عمل كرد. اگر به ظاهر 
ایشان خیره مي شدید، احساس 
مي كردید یک بنده خدایی را 
نگاه مي كنید كه ظاهر ساده اي 
دارد. تصوری در ذهن تان می آید 
كه این آدم اهل مسجد است. با 
رفیق شفیق خود شهید حسین 
خلعتبری دائم شوخی می كرد 
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ش��هيد دوران وقتي در پايگاه ه��اي هوايي 
بوش��هر و اميدي��ه ب��ود، در مأموريت هاي 
دريايي خوب عمل کرد. چه ش��د که ايشان 
را دوب��اره به پايگاه هم��دان انتقال دادند تا 

عمليات سطحي انجام دهد؟    
سیستم نیروی هوايی با آغاز سال 1361 تصمیم 
گرفت تغییر و تحول��ي در جابجايی خلبان ها 
داشته باشد. مسئولان نیروي هوايي گفتند يك 
سری از بچه ها از پايگاه همدان تشريف ببرند 
بوش��هر و يك س��ري ديگر از پايگاه بوش��هر 
بیايند پايگاه همدان. تا مسئولان از لحاظ ايده 
و برنامه ريزي بتوانند ابتكار عمل نش��ان دهند 
و به م��ورد اجرا بگذارند. ه��م اين که تحول 
در اه��داف را هم بس��نجند. هم اين که بدانند 
که بچه هاي بوشهر چگونه عمل می کنند. چون 
هر لحظه امكان داشت دلايلی به وجود آيد که 

بچه ها از پايگاه همدان بروند بوشهر. 
معمولا خلبان پايگاه بوش��هر روی آب پرواز 
می ک��رد، و من که در پاي��گاه همدان خدمت 
مي کردم تا آن روز روی آب پرواز نكرده بودم. 
خب ممكن اس��ت به قول مع��روف دريا زده 
شوم و در آن جا کار دست خودم بدهم. برای 
اين که چنین مشكاتي پیش نیايد، اين تحول 

انجام شد. در اين جا به جايی، سه نفر از اين عزيزان 
بزرگوار که هر س��ه ش��هید شدند، تش��ريف آورند 
پايگاه همدان. شهید علي رضا ياسینی، شهید عباس 
دوران، ش��هید حسین خلعتبری. جمعی از بچه های 
هم��دان هم مثل ناص��ر رضايی، جعف��ر عمادی و 

سیروس باقری، تشريف بردند پايگاه بوشهر. 
وقتی ش��هید دوران تش��ريف آوردند همدان، خب 
من قبا ايش��ان را ديده بودم. او با درجه س��روانی 
آمد. من ديدم که ايش��ان با ش��هید ياسینی يكّه تاز 
هس��تند. يعنی خودشان اصا دنبال انجام مأموريت 
می گردند. شهید محمود خضرايی که فرمانده پايگاه 
همدان بود خیلی دارای عزت نفس و احترام خاصی 
بود. ش��هید خضرايی که به ايشان حاج محمود هم 
می گفتند، ديدم خیلی عزت نفس دارد. من با شهید 
خضرايی میانه خیلی گرم و دوستی صمیمانه داشتم. 
به اين نكته هم اشاره کنم بد نیست. شهید خضرايی 
ي��ك آدم واقعا انقابی، يا ي��ك آدم درويش صفت 
در مسائل مردمی بود، و ارتباط نزديك هم با شهید 
چمران داش��ت اگر خاطرتان باش��د شهید چمران 
اوايل انقاب وزير دفاع شد و شهید خضرايی را به 
عنوان نفر وزارت دفاع در نیروی هوايی گذاشت. لذا 
ش��هید خضرايي پس از گذشت مدتي به فرماندهي 
پايگاه همدان منصوب شد، و به همین دلیل کوشید 
ارتباط خیلی خوبی با همه خلبان ها داشته باشد. او 
س��عی می کرد مأموريت ها به نحو احسن رهبری و 
مديريت بشود و توس��ط اين عزيزان به مورد اجرا 
گذاشته شود. از يك طرفی دلش نمی خواست شهید 
ياس��ینی و شهید دوران را از دست بدهد. همه بچه 

ها را دوست داشت. 
مدتي نگذش��ته بود که شهید دوران به همدان آمده 

ب��ود. من حالا نمی توانم به طور دقیق تاريخ بگويم. 
شايد حدود يك ماه، دو ماه، يا شش ماه بعد، روزي 
ديدم که ش��هید ياس��ینی از درجه سروانی به درجه 
سرهنگ دومي ارتقاء يافت. شهید خضرايی هم در 
آن موقع جانش��ین نداشت.  در پايگاه مطرح شد که 
شهید ياسینی قرار است به جانشیني شهید خضرايي 
منصوب گردد. شايد بعد از گذشت حدود يك هفته 
يا دو هفته ديديم که چند خلبان را به دفتر فرماندهی 
دعوت کردند، و آن جا بود که ش��هید عباس دوران 
را از درجه س��روانی به درجه سرهنگ دومي ارتقاء 
دادند. گفتند يك درجه به خاطر رشادت های ايشان 
که انجام داده و دوم به خاطر موقعیتی که قرار است 

ايشان در اين پايگاه داشته باشد. 
آن ج��ا بود که تازه فهمیدم ک��ه عباس بیش از يك 
صد پرواز جنگی و بیش��ترين تعداد س��ورتي پرواز 
عملیات گشت رزمي را انجام داده است. صد پرواز 
جنگ��ی با هواپیم��ای »اف � 4« کار بس��یار خاص 

اس��ت. زيرا طول اين هواپیما 18 متر است و 
اي��ن اندازه برای آن کس��ی که می خواهد ضد 
هوايی استفاده کند بهترين هدف است. هدف 
هرچه کوچكتر باش��د رصد کردنش مشكل تر 
اس��ت. بعد هم بچه ها يكی پس از ديگري به 
ايشان تبريك گفتند و تش��ريف آوردند برای 
برنام��ه بعدی کارش��ان که معاون��ت عملیاتی 

پايگاه همدان بود.  
با اين وصف پروازه��ای عمده نیروي هوايي 
از سال 1361 شروع شد. عملیات فتح المبین، 
عملیات بیت المق��دس. قبا ما عملیات ثامن 
الائمه و طريق القدس را داشتیم که به فراخور 
حال مان آن جا کارم��ان را انجام می داديم. اما 
عملیات فتح المبی��ن در حقیقت نقطه عطف 
بود. چرا...؟ چون اگ��ر محدوده عملیات فتح 
المبین را از لحاظ جغرافیايی و طول و عرض 
آن را اندازه گیری کنید، می بینید که اين عملیات 
در فضای بسیار زيادی انجام شد. غنیمت هايی 
که گرفتیم، اسرايی که گرفتیم، خیلی زياد بوده 
اس��ت. و بعد از آن عملیات بیت المقدس هم 
همین طور بود. اولین بار بود که ما با پروازهای 
بس��یار عملیات منس��جم انجام می داديم. قبا 
عملیات مان در ارتفاع پايین انجام می شد، ولي 
در عملیات فتح المبی��ن پروازها در ارتفاع بالا بود. 
روزان��ه 24 فروند هواپیما از پاي��گاه همدان حمله 
می ک��رد به منطقه چنانه و ش��وش که عملیات فتح 
المبین در آن انجام می ش��د. در آن عملیات ش��هید 
دوران يا ش��هید ياسینی و عزيزان ديگری هم بودند 
مثل جناب توانگريان که معمولا به عنوان لیدر دسته 
پروازي بودند. هر دفعه هشت فروند هواپیما منطقه 

عملیات را بمباران مي کردند.  
لی��در بايد در اين گون��ه پروازها خیل��ی اعتماد به 
نفس داش��ته باش��د، خیلی بايد خونسرد عمل کند. 
بايد به گونه ای رفتار کند که ما اصطاحا به دس��ته 
پروازی »فايت« می گويیم. يعني خلبانان بايد کنار 
هم باش��ند و از يكديگر دور نش��وند. چرا...؟ چون 
عراق موشك های برد بلند سام 2 و سام 3 در اختیار 
داش��ت، و اين موش��ك ها تا حدود 60 هزار پا برد 
داش��تند، و هواپیماه��اي ما را ک��ه در حدود  42 و 
43 هزار پايي پرواز مي کردند به راحتی می توانستند 
بزنند. ما از دستگاهی به نام دستگاه جنگ الكترونیك 
اس��تفاده مي کرديم تا عراقي ها نتوانن��د ما را بزنند. 
اولا تع��داد اين دس��تگاه ها کم بود و به همین علت 
برای هر دس��ته پروازي بیش از يك دستگاه استفاده 
نمی کرديم. ولی اگر پروازهاي هواپیماهاي ما فايت 
نبودند و به ه��م نزديك نبودند، و هر هواپیمايي از 
هواپیماي دارنده دس��تگاه جن��گ الكترونیك جدا 
می شد، عراقي ها به راحتی می توانستند آن را بزنند. 
لذا باي��د رهبری می کرديم که خلبان��ان با يكديگر 
درس��ت کار کنند. وظیفه بعدي لیدر بمباران هدف 
است. چون منظور از اين پروازها زدن هدف است، 
تا نیروی زمینی ما را هدايت و رهبری کند. لذا يك 
لیدر نقش بس��زايی را بازی می کرد و شهید عباس 

در زمان طاغوت هیچ گونه 
طرح ریزی و ابتکار عمل ملي 
نداشتیم. آمریکا طرح مي داد 
و تصمیم می گرفت و ما فقط 

اجرا كننده بودیم. به قول 
 YES یکی از دوستان ما فقط
SIR می گفتیم. گمان نکنید 

هواپیماهای »اف ـ 14« كه فقط 
ایران و آمریکا داشتند، آن ها 

را ما خریداري كردیم. آن ها را 
آمریکا به ما داد. چون ژاندارم او 

در منطقه بودیم 
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دوران يكی از آن ها بود.  
شخصيت و اخاق و رفتار شهيد عباس دوران را 

چگونه ديديد؟ 
در حقیقت ش��هید عباس دوران عاوه بر عملیات 
دريايي، در عملیات فتح المبین و بعد از آن عملیات 
بیت المقدس که عملیات سطحي بودند خیلی موفق 
عمل کرد، و خوش��بختانه کار به همین ترتیب جلو 
رفت. در خصوص شخصیت شهید دوران، چنانچه 
به ظاهر ايش��ان خیره مي شديد، احساس مي کرديد 
يك بنده خدايی را نگاه مي کنید که ظاهر س��اده اي 
دارد. ف��رض کنید ص��ورت ظاهري ايش��ان، لباس 
پوشیدن ايشان، مثا اگر محاسنی گذاشته باشد، يك 
تصوری در ذهن تان می آيد که اين آدم اهل مس��جد 
است، يك آدم اين گونه ای است. عباس دوران يك 
آدم عادی بود. درس��ت يادم نیست الآن. شايد مثل 
همه صورتش را هم تیغ می زد. ولي بچه شیراز بود، 
و خیلی شوخ طبع بود. با بچه ها خیلی مزاح می کرد. 
از جمله رفیق ش��فیق ايشان شهید حسین خلعتبری 

بود، و دائم با يكديگر شوخی می کردند. 
من وقتی ايشان را می ديدم در ذهنم اين تصور پیش 
مي آمد که چه گونه می ش��ود ي��ك آدمي که عادی 
هس��ت و از عادی هم ش��ايد کمی عادی تر باش��د، 
خیلی اهل مزاح و شوخی و جُك گفتن هم هست؟ 
چگونه می ش��ود اين تعداد س��ورتي پرواز را انجام 
داده باشد؟ چه گونه می ش��ود که اين آدم اين طور 
عشق می ورزد به وطن؟ من دنبال می کردم که ببینم 
چگونه آدمي اس��ت؟ تاش مي کردم تا ش��خصیت 

دروني اين آدم را بشناسم.   
اگر يادتان باشد جنگ در يك برهه دچار وقفه شد. 
يك حالت��ی پیش آمد که عملیات مس��كوت ماند. 
وقتي قرار شد نیروهاي زمیني ما وارد عراق بشوند، 
شايع شد که خیلی از رزمنده هاي بسیجی می گويند 
حرام هست وارد خاک عراق بشويم. از سوي ديگر 
اس��رائیل که هر چن��د مدت يك ب��ار حرکت های 
مذبوحانه انجام می دهد در همان برهه به لبنان حمله 
کرد و جنوب آن کش��ور را به اشغال خود درآورد. 
اين حرکت موجب ش��د که دنیای اسام اعام کند 
اگر کس��ی می خواهد با اسرائیل بجنگد بفرمايد. در 
آن برهه در ايران هم اين بحث مطرح ش��د و خیلی 

افراد ثبت نام کردند تا بروند با اسرائیل بجنگند.
اين قضيه بعد از حمله سال 1982 اسرائيل به لبنان 

اتفاق افتاد...
احتم��الا.. وقتي اين قضیه پی��ش آمد و من هم مثل 
ديگران، حالا ش��ايد قص��دم ادا در آوردن بود رفتم 
ثبت نام کنم. ثبت نام در دفتر عقیدتی سیاسی انجام 
می ش��د. وقتی رفتم آن جا حاج آقا مرتضوی رئیس 
عقیدتی سیاسی پايگاه که آدم محترمی بود و خیلی 
با هم دوس��ت بوديم، مرا دعوت ک��رد با هم چاي 
بخورديم. او به من گفت: آقای مشیری شما نفر اول 

نیستید که ثبت نام کرديد. 
گفتم: خیلي خب، باشد. 

وقتي خواس��تم با او خدا حافظی کنم و به سرکارم 
برگردم، آقاي مرتض��وي گفت: نمی خواهید بدانید 

نفر اول کیست که ثبت نام کرده است؟ 
گفتم: براي من فرق نمی کند. 

گفت: اگر بدانید شايد کمي شوکه شويد!  
گفتم خب کیست؟ 

گفت: نفر اول عباس دوران است. 
آنجا ديدم که نه فقط من نسبت به شهید دوران اين 
تصور و ذهنی��ت را دارم، بلكه رئیس دفتر عقیدتي 

سیاسي هم به همین ترتیب اين تصور را دارد. 
بعد آقاي مرتضوي به من گفت: آقای عباس دوران 

آدم خاصی است! قدر ايشان را بدان! 
آن جا بود که من به فكر فرو رفتم که عباس دوران 

چه شخصیتی دارد؟ و چگونه است؟ 
چه خاطراتي از شهيد دوران براي شما به يادگار 

مانده است؟  
روزي در کن��ار عباس دراتاق آلرت نشس��ته بودم. 
هواپیماهاي مس��لح به انواع موش��ك و بمب آماده 
پرواز بودند که اگر دش��من قصد حمله هوايي کرد 
ما بافاصله بلند ش��ويم و اجازه ندهیم وارد کشور 
ش��ود. عباس دوران در اتاق آل��رت کمي راه رفت. 
من هم قرآن در دس��ت گرفته بودم و ترجمه اش را 

می خواندم. ايشان سرهنگ دوم شده بود و من هنوز 
س��توان يكم بودم. ناگهان گفت: »مش��یری آدم يك 
هواپیما بردارد و برود و موش��ك ها و بمب هايش را 

بر سر دشمن خالي کند«.  
عب��اس دوران ي��ك خلب��ان متخصص ب��ود. به او 
نمی آم��د که اين طوری س��خن بگويد. نمي ش��ود 
موش��ك، بمب، راکت و فشنگ را با همديگر قاطی 
ک��رد. من با خود فكر کردم او چرا اين را می گويد؟ 
گفت: »اينها را برداريد و برويد بزنید... با موش��ك 
بزنید... هواپیمای شان را بزنید... تانك شان را بزنید... 
پادگان شان را بزنید... حالا يك تیر هم به تو اصابت 
ک��رد و افتادی ش��هید ش��دي. اگر نه زن��ده ماندی 
خودت را با هواپیما بزنی به آن ها و از بین ببری«. 

وقتي اين ديدگاه هاي عباس را ش��نیدم عمق وجود 
ايشان برای من بیشتر شناخته شد. 

خاطره ديگر اين است که روزي در جريان عملیات 
فت��ح المبین همراه عباس دوران به مأموريت رفتیم. 
خب ما خیلی پ��رواز می کرديم. در آن پرواز عباس 
لیدر دس��ته بود و من کمك خلب��ان او که در کابین 
عقب نشس��ته بودم. به رغم اين که ما لیدر هس��تیم 
و داريم دس��ته پ��روازي را رهبری می کنیم من بايد 
اطاع��ات منطقه نبرد را بگیرم. در هواپیما يك نوع 
دستگاهی داريم که اطاعات راداری منطقه را کنترل 
مي کرد. اين دس��تگاه اطاعات منطقه را مي گیرد و 
ب��ه صورت بص��ري روي صفحه نش��ان مي دهد و 
به صورت س��معي در گوش��ي مي آيد که رادارها و 
پايگاه هاي موشكي دشمن تا چه اندازه فعال هستند. 
به محض اين که دس��تگاه را روشن کردم صداهای 
گوش خراش در گوش��ی من و عباس پیچید. يك 
صدايی می گف��ت: غارغارغار، ررررر.. يك صدايی 
می گفت جیر جیر جیر جیر... چون منطقه عملیات 
شلوغ بود و هم انواع موشك هاي سام وجود داشت 
و هم هواپیماهای دشمن در آن جا پرواز مي کردند 

و اجازه نمي دادند که ما حمله کنیم. 

وقتی شهید دوران با درجه 
سروانی تشریف آوردند همدان، 
من دیدم كه ایشان با شهید 
یاسینی یکّه تاز هستند. یعنی 
خودشان دنبال انجام مأموریت 
می گردند. شهید محمود 
خضرایی فرمانده پایگاه همدان 
كه یک آدم واقعا انقلابی بود 
و ارتباط نزدیک هم با شهید 
چمران داشت دلش نمی خواست 
شهید یاسینی و شهید دوران را 
از دست بدهد 
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

ناگهان عباس فرياد کش��ید و ب��ا لفظ عامیانه گفت 
که آن دس��تگاه را خاموش ک��ن. ابتدا کمي تعجب 
کردم ک��ه چرا اين گونه س��خن مي گويد. ولی بعد 
متوجه ش��دم که چرا دستور داد دستگاه را خاموش 
کنم. چون هیچ چیزی جلودار انجام عملیات نبود و 
احساس می کرد آن سر و صدا تمرکز انجام عملیات 
بهتر را از ايشان می گیرد. عباس در انجام عملیات ها 
و زدن خط، از هیچ مس��ئله ای ترس نداشت. به هر 
ح��ال بمباران را با موفقیت انجام داديم و س��الم به 

پايگاه برگشتیم. 
در جلساتي که در اتاق آلرت تشكیل مي شد ايشان 
خیلی حرمت ساير همكاران را رعايت مي کرد. شهید 
خضرايی يك آدم مذهبي و ش��اخصی بود. مي ديدم 
که عباس خیلی حرمت ايش��ان را نگه می دارد. من 
هم میان مذهبي ها بودم و با همه دوست بودم. وقتی 
عباس اين لف��ظ را در کابین گفت يك دفعه يادش 
افتاد که من کمك خلبان او هستم. خب من هم به او 
گفتم چشم و دستگاه را خاموش کردم. من سوگند 
ياد مي کنم که اين قضیه عین واقعیت اس��ت. ببینید 
کاه ما خلبانان سفید است. وقتی ايشان متوجه شد 
من کابین عقب هس��تم، ديدم کاه ايشان از شدت 
شرم قرمز شده اس��ت. خدا را گواه مي گیرم که من 

چنین احساس کردم. 
معم��ولا ه��ر وقت از پ��رواز بر می گش��تیم عباس 
دوران، چ��ون هم در کابین جلو ب��ود، و هم درجه 
س��رهنگی داش��ت، محبت می کرد ک��ه اول من از 
کابین پايین بیايم. معم��ولا توقف می کرد در کابین 
جلو و می گفت ش��ما بفرمايید پايین. خیلي تعارف 
می ک��رد. آن روز وقتی از عملیات برگش��تیم ديدم 
يك دفعه س��ريع از هواپیما آم��د پايین و من هنوز 
کمربندم را باز نكرده بودم. ديدم دويد و رفت. بعد 
ه��م از من عذر خواهی ک��رد. در کابین که بودم با 
خودم فك��ر می کردم و می گفتم خداي��ا چرا از من 
خواس��ت دستگاه را خاموش کن. از نظر من عباس 
يك خلبان متخصص بود. ولي من هنگام پرواز بايد 
تشخیص مي دادم که اگر تهديدی وجود دارد فوري 
خلبانان دس��ته پروازي را خبر مي کردم. می خواهم 
اي��ن را به خوانندگان بگوي��م که ترس، از رو به رو 
ش��دن با عباس دوران وحشت داشت. اصا چیزی 

به نام ترس در فرهنگ اين مرد وجود نداش��ت. لذا 
نمی خواست هیچ چیزی موجب بشود که او نتواند 
عملیات��ش را به طور کامل انج��ام دهد، يا تأخیري 

حاصل بشود. يا مثا روشش را تغییر دهد.  
اتفاق��ا چندي پیش آقا زاده ش��هید دوران را ديدم که 
برای خودش مردی شده و شايد سی ساله شده باشد. 
آن موقع که همراه پدر و مادر در پايگاه همدان زندگي 
مي ک��رد چهار دس��ت و پا راه می رفت. ب��ه ياد دارم 
عباس در روزهاي آخر حیات برای اين که خدشه ای 
در انجام مأموريت هايش وارد نشود، تصمیم گرفت 
همس��ر و فرزندش را  به شیراز بفرستد. اين داستان 
خیلی جالب اس��ت. عباس خواست پرواز کند و من 
افس��ر پس��ت فرماندهی بودم. از من پرسید: ساعت 

چند است؟ 
گفتم: ساعت ده صبح است.  

گفت: بچه های من قرار است با اتوبوس بروند شیراز.  
گفت��م: خیالت راحت باش��د من اي��ن کار را انجام 

می دهم. 
چیز مهمي از من نخواس��ته بود که انجام بدهم. ولی 
من يك جوری دوست داشتم به ايشان خدمت کنم. 
به اين نتیجه رسیده بودم که ايشان آدم بسیار متواضع 
اس��ت ولی ظاهرش با باطنش فرق می کند.. ظاهرش 
يك آدم عادی اما باطنش پرُ اس��ت.. يك آدم مذهبی 
اس��ت.. آدمي که ارتباط قوي با خدا دارد.. بنابر اين 
دوست داشتم به ايشان خدمت کنم. به ياد دارم رفتم 
منزل ايشان و به همسرشان گفتم که شما به سامتی 
عازم ش��یراز هستید و آماده باش��ید يك وسیله نقلیه 
هماهنگ کنم و بیايد شما را به شهر ببرد تا از آن جا 

عازم شیراز بشويد.    
آمدم پست فرماندهی و به يكي از شرکت هاي تعاوني 
مسافربري زنگ زدم و گفتم مسافری در پايگاه داريم 
و قرار اس��ت به ش��یراز برود. صاحب شرکت گفت 
يك لحظه صبر کنید. راننده اتوبوس اين جاس��ت و 

من گوشی را می دهم با ايشان صحبت کنید. 
معم��ولا ما کاری ب��ا راننده نداريم. ش��رکت تعاوني 

می گويد اين بلیت شما و بفرمايید سوار شويد. 
آقای راننده گوش��ی را گرفت و گفت س��ام علیكم 
بفرمايی��د. من خ��ودم را معرفی ک��ردم و گفتم من 
ستوان فانی از نیروی هوايی هستم. در پايگاه هوايی 
مس��افری داريم به اين شكل. 
ايش��ان گفت من در خدمت 
شما هس��تم. کجا بیايم؟ گفتم 
م��ا بايد بیايیم نه ش��ما بیايید. 
گفت نه مشكلي نیست. گفتم 
ما پايگاه هوايی هستیم. گفت 

ساعت چند آن جا باشم؟ 
من باورم نشد. راننده مسافرها 
را از شهر همدان سوار کرد و 
آم��د پايگاه و همس��ر عباس 
را س��وار کرد و حرکت کرد 
به س��وي ش��یراز. ن��ه چنین 
قضیه ای رسم بود، و نه شهید 
دوران پول اضافه ای داده بود، 

و نه از راننده اتوبوس خواسته بود بیايد پايگاه. من 
مانده بودم. اين کار دقیقا رش��ته فكری مرا نس��بت 
به شخص ش��هید دوران کامل کرد که اين يك آدم 
روحانی و خدا هم اين گونه کمك می کند. او برای 
ملت، برای امت، برای کشور دارد کار می کند و اين 
جور آدم، خدا مهرش را به دل ديگران می اندازد. و 
اين نقطه عطف بود در فكر من برای ش��ناخت اين 

شهید بزرگ. 

بفرمايي��د که عباس دوران در چه محيطي پرورش 
يافته بود؟

اولا من يك موضوع را براي شما روشن کنم که شهر 
شیراز دومین قطب قهرمان پرور میهن، مخصوصا در 
زمینه نیروی هوايی اس��ت. خلبان های خیلی خوبی 
از شهر شیراز داش��تیم. يكی از شهدای گران قدر ما 
که خ��دا او را رحمت کند ش��هید ابراهیم بازرگان، 
بچه ش��یراز بود. بعضی ها مثل شهید ياسینی که بچه 
ش��یراز نبود، همسرش ش��یرازی بود. ما هر وقت با 
عب��اس دوران فوتبال بازی می کرديم، و کمي عرصه 
بر او تنگ می شد و به او فشار می آمد، سرش را بلند 
می کرد و سینه سپر می کرد. ها چیه؟ چی میگی شما؟ 
می گف��ت من بچه گود عربان هس��تم ها! گود عربان 
محله خاصي در ش��یراز اس��ت. عب��اس قد کوتاهی 
داش��ت. ش��ايد هم قد و قواره من بود. من همیش��ه 

شجاعت و فروتنی را در عباس می ديدم. 
وقت��ی عباس دوران در کنار ش��ما بود چه طور بود؟ 
مهربان و فروتن بود. اما برای دش��من چه گونه بود؟ 
چنی��ن بود که اکنون عرض می کنم. روزي در گردان 
پروازی نشس��ته بوديم. ش��هید خضرايی که فرمانده 
پايگاه بود داخل ش��د و بچه ها به احترام ايشان بلند 
شدند. همین طور که درباره مسائل مختلف صحبت 
می کرديم، شهید خضرايی گفت بچه ها شنیده ايد که 
صدام اعام کرده می خواه��د کنفرانس جنبش عدم 

تعهد را در بغداد برگزار کند؟   
بچ��ه ه��ا گفتند: آري، ش��نیده ايم، ولي ب��ه او اجازه 

نمی دهیم.  
خضرايي گفت: آخه صدام اعام کرده که بغداد بعد 

از مسكو دومین شهر امن دنیاست.  
خدا رحمت کند شهید دوران را... ناگهان از جا بلند 
شد و گفت: صدام غلط کرده است. حالا به او نشان 

خواهم داد. 

یک جوری دوست داشتم به 
عباس دوران خدمت كنم. به این 

نتیجه رسیده بودم كه ایشان آدم 
بسیار متواضع است ولی ظاهرش 
با باطنش فرق می كند.. ظاهرش 

یک آدم عادی اما باطنش پرُ 
است.. یک آدم مذهبی است.. 

آدمي كه ارتباط قوي با خدا 
دارد.. بنابر این دوست داشتم به 

ایشان خدمت كنم
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ش��هید خضراي��ی گفت: اتفاق��ا باي��د کاری کنیم تا 
کنفرانس در بغداد برگزار نشود.   

چند روز بعد شنیدم که تعدادي از خلبان هاي پايگاه 
همدان از جمله ش��هید عباس دوران به پايگاه امیديه 
مأمور شده اند. چون می خواستیم اهداف دورتری را 
در عمق خاک عراق بزنیم. فاصله پايگاه بوشهر بیشتر 
بود و امیديه نزديكتر ب��ود به منطقه. بعد از يكي دو 
روز خبردار شديم که نامه اي از وزارت امور خارجه 
آمده و می خواهند کاری انجام بدهیم تا بغداد نا امن 
ش��ود و کنفرانس جنبش عدم تعهد در آن جا برگزار 
نش��ود. اين نا امنی صورت نمی گیرد مگر که نیروی 
هوايی وارد عمل ش��ود. خب چه کس��ي در نیروی 
هوايی بايد عمل می کرد؟ خلبان بود. قرعه هم به نام 

چه کسی افتاد؟ به نام عباس دوران دوران افتاد.  
شهيد دوران شخصا داوطلب اين مأموريت شد يا 

پايگاه ايشان را انتخاب کرد؟  
ه��م خودش داوطلب بود و هم سیس��تم پايگاه يك 

چنین برنامه ای را در دستور کار داشت. 
بنابر اين عباس اين آمادگی را داشت؟

عباس برای هر عملیاتی آمادگی داشت. اگر به قرآن 
توجه کنید مي بینید تأکید شده که »أشدّاء علي الكفار 
رحماء بینهم«. يعني عباس اين گونه بود. با بچه های 
ستوان يك، ستوان دو، مهربان، معلم، رفیق، دوست، 
شوخ طبع، مردمي و نوع دوست بود. ولي در عرصه 
عملیات چه بود؟ در پرواز براي س��رکوب دش��من 
بسیار جدی، دقیق و هوشمند و انعطاف ناپذير بود.  
اي��ن طور که بي��ان می فرماييد عب��اس يک خلبان 
بس��يار جدی و شجاع بود، خلبان های کابين عقب 
هم که با ايشان پرواز مي کردند چنين شجاعتي را 

داشتند؟  
اين يك واقعیت اس��ت. ش��ما اگ��ر می خواهید در 
ج��اده ای ناهم��وار و خطرناک به مس��افرت برويد، 
ترجیح می دهید در کنار يك راننده خوب بنش��ینید، 
ت��ا خیال ت��ان راحت باش��د. راهكارم��ان در نیروي 
هوايي هم مثل همین اس��ت. خیلی از خلبان ها چون 
بالاخره بايد اين راه را می رفتند دوس��ت داش��تند با 
عباس پ��رواز کنند. معمولا در بري��ف پروازی يك 
سري مسائل روزمرگي را توجیه مي کرديم. اما وقتي 
عباس به عنوان لیدر دس��ته، بريف پروازي را شرح 

مي داد، می گفت: بچه ها شما اين ها را خوب می دانید. 
روزمره ها را نمی گفت. فقط تأکید مي کرد که ما داريم 
می روي��م بجنگیم و بمباران کنی��م. در آن منطقه اين 
موش��ك ها و اين س��اح ها را دارد. حواستان جمع 
باش��د. اگر ديگران يك ساعت بريف داشتند، ايشان 
20 دقیقه داشت. مهمترين تأکید او توکل به خدا بود. 
فرماندهي پايگاه و يا مسئول عمليات پايگاه پيش 
بينی کرده بود که در صد بازگش��ت خلبان در اين 
پرواز عملياتي خيلي کم اس��ت يا امکان بازگشت 

اصا وجود ندارد؟
چون مأموري��ت، مأموريت خاصی بود، دقیقا عباس 
دوران براي اجراي آن انتخاب شد. وقتي او انتخاب 
ش��د، از پاي��گاه امیديه به همدان بازگش��ت و بحث 

درباره جزئیات عملیات آغاز شد.  
اگر يادتان باش��د ما پارس��ال میزبان کنفرانس سران 
جنبش عدم تعه��د بوديم، و تهران تعطیل ش��د. در 
اين کنفرانس تحولی حاصل ش��د که ارزش��مند بود. 
زماني که قرار ش��د کنفرانس در تهران برگزار گردد 
اسرائیل می گفت من نمی گذارم برگزار شود. خط و 
نش��ان هايی هم کشیده بود. آمريكا هم يك چیزهايی 
می گف��ت. خدا رحمت کند ام��ام )ره( را که فرموده 
بود: »آمريكا هیچ غلطی نمی تواند بكند« و همان هم 
شد. پس برگزاري کنفرانس در تهران خیلی مهم بود. 
خب از طرف ديگر در آن زمان صدام مغلوب جنگ 
ش��ده بود. صدام وقتی جنگ کرد در هفته اول اعام 
کرد که من سه روزه می آيم تهران را می گیرم. گفت: 

ديدار ما در تهران اس��ت. فكر می کرد نیروی هوايی 
عراق ش��قّ القمر می کند. فكر می ک��رد ارتش ايران 
خوابیده اس��ت. فكر می کرد نیروهای س��پاه و بسیج 
مردمی ما در صحنه نیس��تند. فك��ر می کرد همه ضد 
انقاب هس��تند. وقتی آمده بود با اين ديوار محكم و 
اين در بس��ته رو به رو ش��د، به اين ور آن ور زد که 
بتوان��د جنگ را متوقف کن��د. بتواند پايان آتش بس 
بده��د. و بعد ببینیم چه کار مي توانیم بكنیم تا جنگ 
پايان يابد. سران کش��ورهای مختلف هم به رهبری 
ضیاء الحق رئیس جمهوري پیشین پاکستان به ايران 
آمدن��د و موضوع آتش بس را پیش��نهاد دادند. خدا 
رحمت کند حضرت امام را که وقتی به ايشان گفتند 
ص��دام اعام آتش بس کرده فرمودن��د: خیر... چرا؟  
چون طرف ما يك انس��ان آزاده و س��الم نیست يك 
ديوانه است، و هر آن ممكن است که جنگ را دوباره 

شروع کند.  
به هر حال وقتي بحث نا امن سازي بغداد مطرح شد، 
جس��تجو براي انتخاب خلبانان ورزيده براي اجراي 
اين مأموريت آغاز گردي��د. معمولا فرمانده هواپیما 
يا خلب��ان کابین جلو حق دارد کم��ك خلبان کابین 
عقب را انتخاب کند. خدا حفظ کند آقای )س��رتیپ 
دو آزاده( منص��ور کاظمی��ان را که با ش��هید عباس 
دوران همفكر و همزبان بود. همديگر را خوب درک 
مي کردند. در برنامه هاي پروازی بچه بس��یار صبور و 
دانش��مند و خلبان جسوری اس��ت. ايشان به عنوان 

خلبان کابین عقب آقای دوران انتخاب شد. 
نفر دسته پروازی دوم مرحوم آقای محمود اسكندری 
يكی از خلبانان شاخص نیروی هوايی بود که بعدها 
بر اثر تصادف رانندگي به رحمت خدا رفت. محمود 
اس��كندری چیزی کمت��ر از عباس دوران نداش��ت. 
بس��یار جسور و ش��جاع بود. در دوران دفاع مقدس 
پروازه ه��ای ف��وق الع��اده ای انجام داده ب��ود. يكی 
از پروازهای ايش��ان انهدام پلي ب��ود که عراق روي 
رودخانه اروند احداث کرده بود، تا اگر ايران به طور 
ناگهاني حمله کرد، نیروهای عراقي بتوانند به راحتي 
از اين پل عقب نش��یني کنند. ما برای انهدام اين پل 
ش��ايد حدود هفت يا هش��ت هواپیما از دست داده 
بوديم. اما سرانجام مرحوم محمود اسكندري و آقای 
اکبر زمانی رفتن��د و اين پل را زدند و منهدم کردند. 
من به ش��ما بگويم اگر عملیات موفق بیت المقدس 
موفق ش��د، به اين دلیل اس��ت که پل عراقي ها روي 
اورند منهدم شد. اگر نیروي هوايي اين پل را منهدم 
نكرده ب��ود، عراقي ها می توانس��تند هم نیروي کمي 
بدهن��د و هم از آن جا فرار کنن��د. معمولا در عرف 
ارت��ش و نیروی هوايی، مخصوصا خلبان ها نیس��ت 
که بگويیم چه کرديم. چون تكلیف است. آدم وقتی 
تكلیفش را انجام می دهد نمی گويد من چه کار کردم. 
اين افتخارات بايد براي نس��ل هاي کنوني و آينده 

زنده بماند...
همین اس��ت. اگر الآن اين افتخارات گفته می شود به 
اين دلیل است که خدا حفظ کند مقام معظم رهبری 

را که تأکید کرده اند که اين کارها را انجام بدهید. 
به هر حال محمود اس��كندري نفر دس��ته دوم ش��د. 
يك دس��ته پروازی را فاي��ت مي نامیم. يك فايت 
دو فرون��دی. يك فروند هواپیماي س��ومي را هم به 

عباس برای هر عملیاتی آمادگی 
داشت. اگر به قرآن توجه كنید 
مي بینید تأكید شده كه »أشدّاء 
علي الکفار رحماء بینهم«. یعني 
عباس این گونه بود. با بچه های 
درجه دار، مهربان، معلم، رفیق، 
دوست، شوخ طبع، مردمي و 
نوع دوست بود. ولي در عرصه 
پرواز براي سركوب دشمن 
بسیار جدی، دقیق و هوشمند و 
انعطاف ناپذیر بود   

   بازگشت پيكرهاي خلبانان نخستين روزهاي جنگ تحميلي از عراق
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

نام هواپیماي رزرو گذاشتند کنار اين فايت. خلبانان 
قب��ل از پ��رواز می آين��د و توجیه پ��روازی را انجام 
می دهند و می روند هواپیما را روش��ن می کنند. س��ر 
باند که می آيند اگر هواپیمای اصلی مش��كل نداشته 
باش��د، هواپیماي رزرو بر می گ��ردد و می رود پارک 
می کند. اگر نه هر کدام از هواپیماهاي فايت مشكل 

پیدا کرد، هواپیماي رزرو می آيد جزء پرواز. 
آقای توانگريان خلبان هواپيماي رزرو بود؟ 

درست است. آن س��ه فروند رفتند سر باند و ديدند 
که دو هواپیماي فايت مشكل ندارند و نهايتا پرواز 
کردند و رفتند وآقاي توانگريان که خلبان هواپیماي 

رزرو بود برگشت به پارکینگ. 
در آن ماجرا بنده به عنوان کس��ی ک��ه اينها را مجاز 
برای پرواز می کند انتخاب ش��دم براي برج مراقبت. 
معمولا مرس��وم اس��ت وقتی پرواز می خواهد انجام 
بشود خلبان، هواپیمايی را که روشن می کند، با راديو 
تم��اس می گیرد و به برج می گويد که من هواپیما را 
روش��ن کردم و می خواهم بیايم اول باند. اصطاحا 
اين مسیر خزش را می گويند، تاکسی کنیم. کسي که 
در برج مراقبت نشسته می گويد شما مجازيد تاکسی 
کنی��د و بیايید اول باند. بع��د که اول باند می آيد يك 
س��ری چك دارد انج��ام می دهد و باز درخواس��ت 

می کند وارد باند بشود. تیِك آف و پرواز کند. 
آخرين پرواز ش��هید عباس دوران چون فوق س��رّی 
بود، قرار ش��د با برج ماقبت و عناصر مراقبتی پرواز 
مطلقا صحبت راديويي نشود. بنده که اطاعات کامل 
داشتم که هواپیمای شهید دوران در کدام آشیانه پارک 
اس��ت، هواپیمای مرحوم اسكندری کجا پارک است، 
هواپیمای س��وم هم کجاس��ت، آن ها با دوربین نگاه 
می کردم. برج مراقبت معمولا در يگانی در ارتفاع بالا، 
و بر منطقه پروازی اش��راف دارد، با دوربین ديدم که 
آن سه فروند که آماده پرواز بودند پشت سر هم آمدند 
س��ر باند. چون من خودم پرواز می کنم می دانستم که 
اينها چه ساعتي وارد باند می شوند. وقتی يك هواپیما 
آماده پرواز مي شود، خلبان محفظه بالاي سرش را به 
نشانه آمادگي براي ورود به باند مي بندد. در آن لحظه 
 ok خلبان ها محفظه ها را بستند و به يكديگر عامت
دادند. قرار شد که همین عامت را کابین عقب آقای 
اسكندری به سمت من بگیرد. من هم با دوربین نگاه 
کردم ديدم اين طوری شد، و رفتند وارد باند شدند. 

اين جا وقتی خلبان می خواهد داخل باند بش��ود، ما 
يا بايد توس��ط رادار به او مجوز بدهیم يا اگر مثل آن 
پرواز که مأموريت فوق سري بود با راديو سايلنس، 
يعن��ی بی صدا به او مج��وز مي داديم. در اين حالت 
ي��ك چراغ ن��ور افكن لی��زري )گان لاي��ت � يعنی 
چراغ اس��لحه( داريم که به سمت هواپیما می گیريم. 
اگر می خواهیم وارد باند نش��ود قرم��ز می زنیم. اگر 
می خواهیم وارد باند بشود سبز را می زنیم. که من اين 
چراغ را به س��مت آن ها گرفتم و عامت چراغ سبز 
دادم که ش��ما می توانید از زمین بلند ش��ويد و پرواز 
کنید. اين آخرين ديدار من با ش��هید عباس دوران و 

مرحوم محمود اسكندری بود.  
سرانجام فايت دو فروندی پرواز کردند و رفتند. 
مرحوم اس��کندری س��الم برگش��ت ول��ی عباس 
برنگش��ت. پس از گذش��ت حدود يک ساعت که 
اطاع پيدا کرديد عباس سانحه ديده در آن لحظه 

فضاي پايگاه چه گونه شده بود؟
هم��ان گونه که به خصوصیات عباس دوران اش��اره 
ک��ردم و گفتم که ترس از رو به رو ش��دن با عباس 
وحش��ت داشت، در حقیقت خش��م و غضب ملت 
اي��ران در آن روز تاريخ��ي در بمب ه��اي هواپیماي 
عباس دوران جمع ش��ده بود. تنها عطشی که ايشان 
داش��ت، دشمن را بزند و منكوب کند. عباس دوران 
هی��چ وقت چنین نبود که بگوي��د من اين کار کردم. 
دوست داشت آحاد مردم ايران 
را شريك حرکاتش کند. عباس 
بغض گلوی مردم ايران ش��ده 
ب��ود که به بمب تبديل ش��د و 
روز 30 تی��ر س��ال 1361  برد 
آن بر سر متجاوزان بعثي خالي 

کرد.  
آق��ای منص��ور کاظمی��ان نقل 
می کند که وقتی به پالايش��گاه 
و  مي کنن��د  حمل��ه  ال��دوره 
بمب هاي خ��ود را می زنند، به 
عب��اس می گويد ک��ه هواپیما 
آسیب ديده چه کار بايد کرد؟ 
عباس ب��ه او گفت دو تا بمب 
ديگ��ر هم دارم بگ��ذار اينها را 

ه��م بزنم. منصور آماده باش ب��رای پريدن به بیرون. 
از او پرسیدم: بكشم کی هندل را؟ )دستگاهی داريم 
در کابین عقب که کي هندل نامیده مي شود. اگر کی 
هندل را بكش��یم کابین عق��ب می پرد بیرون و کابین 
جل��و را هم می پراند بیرون. اگر نكش��یم فقط کابین 
عقب می پرد و کابین جلو سر جايش مي ماند، و بايد 

کابین جلو خودش بپرد(. 
عباس گفت: منصور بفرما بپر بیرون خدا حافظ. 

منصور می گويد: من پريدم بیرون که اس��یر ش��دم و 
بعد از گذش��ت هشت س��ال به میهن برگشتم. چند 
روز بعد ديدم در روزنامه هاي عراق نوشته اند: عباس 
دوران خود و هواپیمايش را به يك ساختمان دولتی 
وزارت دفاع عراق زد و 200 نفر را در دم هاک کرد. 
ببینید اين اقدام بیانگر همان حرفی که عباس چند ماه 
پی��ش در اتاق آلرت به من زده بود. گفته بود که آدم 
يك هواپیما بردارد و زيرش همه جور اس��لحه قرار 
دهد و خود و هواپیمايش را به دش��من بكوبد. شايد 
اين اقدام مصداق آيه ش��ريفه »م��ن المؤمنین رجال 
صدقوا ما عاهدوا الله علیه« باشد. من در برج مراقبت 
منتظ��ر بودم که خلبان��ان برگردند. بعد خبر موفقیت 
حمل��ه را از طري��ق رادار به بچه ه��ای مراقب پرواز 
دادند. دقايقي بعد مرحوم اس��كندری تماس گرفت 
و گف��ت تك فروندی داريم ب��ر می گرديم. اين تك 
فرون��دی داريم بر می گرديم حاکی از اين اس��ت که 

ديگر عباس دورانی وجود ندارد. 
ارزياب��ی نهايي ما از اين عملیات نش��ان داد که اين 
دو هواپیم��ا به میزان 80 درصد  نبايد بر می گش��تند. 
هواپیم��اي محمود اس��كندري که برگش��ته بود، به 
اصطاح خودمان می گويیم آبكش شده بود. سوراخ 
سوراخ ش��ده بود. هنوز ترکش های موشك در بدن 
آقای باقری خلبان کابین عقب که خدا او را شفا دهد 
وج��ود دارد و نمی توانند به آن ها دس��ت بزنند. اگر 

دست بزنند بدن آلوده می شود. 
به ياد دارم در آن لحظه همه چیز يك دفعه در ذهنم 
نقش بس��ت. سال 1357 که براي اولین بار عباس را 
ديدم. سال 1360 که به پايگاه آمد. ديگر نتوانستم در 
برج بمانم و آمدم پايین و قدم زنان به س��مت گردان 
آمدم. ديدم هواپیماي آقای اسكندری آمد و نشست 
زمی��ن. آن گاه رفتم به گ��ردان و ديدم بچه ها به هم 
ريخته اند. از همه بدتر خدا رحمت کند شهید حسین 
خلعتب��ری را ديدم که خیلی ب��ه هم ريخته بود. خدا 
رحمت کند شهید ياسینی را که آن ها با يكديگر غول 
پايگاه بودند. بالاخره خدا رحمت کند آقای خضرايی 
را ک��ه هم خیلي به هم ريخته بود. ايش��ان برای اين 
که انس��جام بچه ها را حفظ کند، سعی می کرد ظاهر 
را حفظ کند و بچه ها ناراحت نباش��ند. بچه ها جمع 
ش��دند دور هم و به يكديگر تسلیت مي گفتند. بعد 
مس��ئولان عقیدتی سیاس��ی آمدند و عزيزان ديگري 
آمدند و گفتند که عباس اولین خلبان نبود که ش��هید 
ش��د و حتما آخرين نفر هم نخواهد بود. جنگ ادامه 
دارد و معلوم نیس��ت ت��ا چه زمان طول می کش��د. 
لذا م��ا بايد روحیه سلحش��وری را حفظ کنیم.  من 
ب��ه آن ها گفتم عباس گريه نمی خواهد. ش��هید گريه 
نمی خواهد. ش��هید رهرو می خواه��د. و همه میثاق 

بستند که هر کدام شان يك عباس بشوند. 

حمله به بغداد بیانگر سخني است 
كه عباس چند ماه پیش در اتاق 
آلرت به من زد. گفته بود كه آدم 
یک هواپیما بردارد و زیرش همه 

جور اسلحه قرار دهد و خود و 
هواپیمایش را به دشمن بکوبد. 

شاید این اقدام مصداق آیه شریفه 
»من المؤمنین رجال صدقوا ما 

عاهدوا الله علیه« باشد. دقایقي بعد 
مرحوم اسکندری با برج مراقبت 
تماس گرفت و گفت تک فروندی 

داریم بر می گردیم. یعني عباس 
دورانی دیگر وجود ندارد  
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در چه س��الي به نيروي هوايي پيوستيد و چه گونه 
با شهيد عباس دوران آشنا شديد؟  

بنده تا جايی که می دانم، زماني که خداوند انسان ها 
را به عنوان موجودات زن��ده در کره زمین آفريد بر 
هیچ کس منت نگذاش��ت. اما وقتی آن ها را مسلمان 
آفري��د گفت من بر ش��ما منت می گذارم که ش��ما 
مس��لمان هستید. امت رس��ول خدا )ص( هستید. و 
من افتخار می کنم که يک ايرانی مس��لمان هس��تم. 
س��رباز اين سرزمین هس��تم. اصالتا کرمانی هستم و 
در ي��ک خانواده پر جمیعت ده نفره به دنیا آمدم که 
نفر چهارم خانواده هس��تم. پس از بازگشت به ايران 
به عنوان خلبان ابت��دا در پايگاه مهرآباد با هواپیمای 
فانتوم »اف � 4« پرواز می کردم. فانتوم به معنای شبح 
اس��ت. س��پس برای عملیات مدتي به شیراز رفتم و 
از آن جا به بوش��هر منتقل شدم. چون پايگاه بوشهر 
پايگاه شش��م شكاري خوانده می ش��ود، گردان هاي 
پ��روازي آن جا به نام هاي گردان هاي 60 و 61 و 62 
خوانده می شود و من در گردان 61  بودم. در بوشهر 
ش��هیدان بزرگوار س��ید علي رضا ياسینی و عباس 
دوران و حس��ین خلعتبري هم با ما بودند. بعدها که 
ياسیني ش��هید شد، پايگاه بوشهر را به نام پر افتخار 
ايشان نامگذاری کردند. ايش��ان بچه آبادان و بسیار 
بزرگ منش بود، و س��عه صدر داشت. در سال هايی 
که مش��غول پرواز در بوشهر بوديم، انقلاب اسلامي 
به پیروزي رس��ید و دو سال بعد جنگ ناخواسته بر 

ما تحمیل شد. 

نحوه آشنايی و همكاري تان با شهيد عباس دوران 
پايگاه بوشهر چه گونه بوده است؟  

در آس��مان بوش��هر در حال پرواز بوديم که جنگ بر 
ما تحمیل ش��د. س��اعت چهارده و پنج دقیقه روز 31   
شهريور 1359 هواپیماهاي عراقي به کشورمان حمله 
کردند. ولي ديري نپايید که جنگنده ها و شكاري هاي 
نی��روي هوايي ارت��ش از پايگاه هاي مهرآب��اد، تبريز، 
همدان، دزفول و بوش��هر به حمله هوايی عراق پاسخ 
دادن��د و عملا آن روز وارد جنگ ش��ديم. اين جنگ 
هش��ت سال ادامه داشت و با پذيرش قطعنامه شوراي 
امنیت س��ازمان ملل متحد پايان پذيرفت و دشمنان به 
مذلت و زشتی که هرگز فكر آن را نمی کردند رسیدند. 

ش��هید عباس دوران از خصوصیات اخلاقی والايي 
برخ��وردار بود. انس��ان بس��یار آرام و ک��م حرف و 
ش��جاعت کم نظیري داشت. اگر چه از نظر ظاهری 
تنومند نبود، ولي انسان دلاور بود. در باطن يک انسان 
فوق العاده با ش��هامت که به خودباوری رسیده بود. 
ش��كي نیست هر انساني که لباس مقدس سربازی به 
تن مي کند يک رسالت انساني و الهي دارد. روزی که 
وارد دانش��كده خلبانی شديم و چند سال بعد خلبان 
شديم، هرگز فكر نمی کرديم قرار است روزی شهید 
شويم... اسطوره شويم... يا قهرمان شويم... و در نظر 
ملت ايران اين قدر ارزش پیدا کنیم. گفتیم به سربازی 
می رويم و ستوان يک و ستوان دو يا سروان و نهايتا 
شادروان می شويم. ولي شادروان نشديم و مانديم و 

راه مان را ادامه داديم. 
عباس دوران هم يك��ی از اين خیل خلبانان جان بر 
کف بود که به فیض شهادت نايل آمد. چون او خیلی 
ب��ه پرواز علاقه داش��ت. نمی خواه��م بگويم عباس 
دوران تافته ج��دا بافته بود. اما عب��اس قطره ای بود 
که به اقیانوس پیوس��ت و جاودانه شد. ممكن است 
خلبان يا کهنه سرباز نیروي هوايي چون بنده بخواهم 
از جامعه ج��دا بمانم. آنگاه مانند قطره ای مي ش��وم 
ک��ه زود از بین م��ی روم و هیچ کس هم مرا نخواهد 
شناخت. اما اگر به اقیانوس بپیوندم جاودانه می شوم. 
در مراس��م معرفي کتاب »س��تارگان نیروی هوايی« 
نوشته خلبان دکتر احمد مهرنیا، دختر آزاده سرافراز 
يوسف احمد بیگی در سخناني گفت که صد و چهل 

عباس از جنس ايثار و عشق بود

 امير س��رتيپ محم��ود ضرابي يكي از پيشكس��وتان 
نيروي هوايي ارتش جمهوذي اس��امي و از همرزمان 
ش��هيد عب��اس دوران در س��ال 1345 از دبيرس��تان 
خوارزمی ميدان بهارستان تهران ديپلم رياضي دريافت 
كرد، و در همان س��ال به نيروی هوايی پيوست. سپس 
كاس زبان و دوره آموزش��ي مقدمات��ي پرواز را در 
مرك��ز آموزش هاي ني��روي هوايي ش��هيد بزرگوار 
محمود خضرايی گذراند و به آمريكا اعزام شدم. امير 
ضرابي به عنوان خلبان هواپيمای فانتوم »اف � 4« در 
س��ال 1349 به ايران بازگشت و در پايگاه هاي هوايي 
مهرآباد، ش��يراز و بوشهر همراه خلبانان عزيزي چون 
ش��هيد عباس دوران و شهيد علي رضا ياسيني و شهيد 
حس��ين خلعتبري س��رگرم دفاع از استقال و تماميت 
ارضي ايران اس��امي گش��ت. ش��اهد ياران بر اساس 
ش��ناختي كه اين رزمنده دوره دفاع مقدس از ش��هيد 
بزرگ��وار عباس دوران دارد به پاي گفت و ش��نود با 

ايشان نشست كه با هم مي خوانيم:   

كنكاشي در شناخت ماهيت شهيد عباس دوران در گفت و گو با
امير سرتيپ خلبان محمود ضرابي همرزم شهيد    

شهيد عباس دوران از 
خصوصيات اخلاقی والايي 
برخوردار بود. انسان بسيار آرام 
و كم حرف و شجاعت كم نظيري 
داشت. اگر چه از نظر ظاهری 
تنومند نبود، ولي انسان دلاور 
بود. در باطن يک انسان فوق 
العاده با شهامت كه به خودباوری 
رسيده بود. شكي نيست هر 
انساني كه لباس مقدس سربازی 
به تن مي كند يک رسالت 
انساني و الهي دارد
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

و هفت ت��ن از فرزندان ش��هیدان و آزادگان نیروي 
هواي��ي نام اين خلبانان زنده ياد را روي دس��ت بالا 
برده ايم و به آن ها لوح تقدير داده ايم. يعنی پدران شما 
قهرمان��ان بزرگی بودند که در تاري��خ ايران جاودانه 
شدند. خداوند به شما فرزندان شهدا لطف کرد زمانی 
به دنیا آمديد که اين ش��انس را پیدا کرديد تا بتوانید 
رس��الت خود را به عنوان يک سرباز در نظام مقدس 
جمهوری اس��لامی انجام دهید. پدران شما که شهید 
يا آزاده شدند يا اس��طوره، يا قهرمان شدند، به پاس 

فداکاري آنان بود که اين ملت جاودانه گشت. 
اين س��خن نش��ان مي دهد که ما خلبانان و سربازان 
نی��روی هواي��ی ارت��ش جمه��وری اس��لامی ايران 
مش��روعیت مان را از م��ردم داريم. جنگ��ي بر مردم 
تحمیل ش��د و ما س��ربازان ناگزير ش��ديم در جنگ 
ش��رکت کنیم و دش��من را از وطن بیرون کنیم. شما 
خبرنگاران هم وظیفه س��نگینی به عهده داريد. بايد 
فرهن��گ مقاومت و پايداری را به نس��ل های بعدي 

برسانید. 
شهداي زيادي مثل عباس دوران و علي رضا ياسینی 
و ش��هدای ديگر داريم. مثل ابراهیم امیدبخش شهید 
گمنام داريم. ايش��ان جوانترين خلب��ان لیدر نیروی 
هوايي بود که با لیدر دس��ته پ��روازي چهار فروندي 
عملی��ات برون مرزی انجام داد. ايش��ان در حمله به 
تأسیس��ات نفتی و کارون ه��اي انتقال نفت از کويت 
به عراق در منطقه مرزي صفوان حماس��ه بي نظیري 
آفريد. چون ما پالايش��گاه ها و مخازن نفتی عراقي ها 
را زده بودي��م، کويتي ه��ا نف��ت تحوي��ل عراقي ها 
مي دادند. قهرم��ان تمام عیار م��ا منوچهر محققی و 
ابراهی��م امیدبخش منطقه مرزي صف��وان را به آتش 
کشیدند. می خواهم بگويم که اين خلبان ها از جنس 
ايثارند. جنس ايثار هم يعنی عش��ق. در دنیا هر کسی 
می تواند عاشق ديگری باشد، اما ايثارگر نباشد. اما هر 
ايثارگری قطعا بايد عاشق باشد. يكی از رسم و رسوم 
ايثارگری اين اس��ت که جنس ايثارگر بايد از جنس 
ش��هادت باشد. اگر شما بخواهید پرواز کنید تا نشان 
فتح بگیريد، و بعد فرمانده يک قسمت شويد، راه را 
درس��ت نیامده ايد. از همت گرفته تا خرازی تا زين 
الدين تا س��تاری تا بابايی اين عزيزان به جبهه نرفتند 
تا نام شان را روی اتوبان بگذارند. اينها جاودانه هايی 
بودند که ماندند، تا نس��ل های آين��ده بدانند ايران به 
وس��یله ايثارگري آن ها باقی مان��د. چرا...؟ چون آنها 

شهید شدند. 
با اين وصف اگر ما ايستادگی نمی کرديم چه می شد؟ 
ب��ي ترديد امروز اين آس��ايش و اي��ن آرامش و اين 
بزرگی و عظمت را در تاريخ نداش��تیم. گاهی که به 
مسافرت مي روم دوستان خارجی وقتي  مرا می بینند 
می گوين��د: از اي��ران آمده اي��د؟ از س��رزمین هوش 
آمده ايد؟ اگر شما دشمن خش��نی هستید، اما بدانید 
که ايران خیلی بزرگ اس��ت. يعن��ی اين گونه به آدم 
احترام می گذارند. احترام خاصي در جهان داريم. من 
امیدوارم که ش��رايط ما در آينده در سطح بین الملل 
خیلی بهتر از اين خواهد شد. چرا...؟ چون شايستگی 

آن را داريم. 

آيا خلبانان وپرسنل نيروی هوايی در آن لحظات 
سرنوش��ت س��از آمادگ��ی رويارويي با دش��من 

متجاوز را داشتند؟   
ببینید، هر ي��ک از پايگاه های نیروی هوايی مرکزی 
دارند به نام مرکز فرماندهی که در آن جا چراغ هايی 
به رنگ س��فید و نارنجی و قرمز وجود دارد. وقتی 
وضعیت سفید باشد، يعني هیچ خبری نیست. وقتی 
چراغ نارنجی باش��د، حالت احتیاط و آماده باش را 
مي رساند. ولي وقتی چراغ قرمز روشن شود، يعنی 
حالت جنگ اس��ت. بعضی از پرسنل می گفتند که 
ما حدود 45 س��ال در نیروی هوايی هستیم و هرگز 
نديدي��م چراغ قرمز روش��ن ش��ود. در دوره ای که 
صدام نائب رئیس جمه��ور عراق بود، مدتي چراغ 
زرد  روش��ن ش��د. چون صدام گفته بود که اجازه 
نمی دهد کش��تی های ايرانی و پرچ��م ايران وارد يا 
اروند رود ش��وند. ولي ارت��ش در آن زمان با اقتدار 
در اروند حضور يافت و ناخدا بايندر روی کش��تی 
رفت و از نیروی دريايي پشتیبانی کرد. ناخدا بايندر 
با اقتدار از تنگه کارون وارد اروند شد و هرگز کسی 

نتوانست به ما نگاه چپ کند. 
به ياد دارم در آن موقع که با درجه س��توان دو بودم 
يكی دو روز در کابین عقب هواپیماي »اف � 4« در 

حالت آماده باش به سر بردم. امكان داشت هر لحظه 
به ما دستور داده ش��ود تا روی هدف پرواز کنیم و 
به کسي اجازه ندهیم براي تمامیت ارضي کشورمان 
مزاحمت ايجاد کند. اين تنها زمانی بود که ما چراغ 
زرد را روش��ن ديديم. قرمز نش��د تا اين که جنگ 

تحمیلی روي داد. 
جنگ تحمیلی آن گونه که تاريخ نوشته است سران 
شش کشور بزرگ صنعتی جهان در جزيره گوادلوپ 
گردهم آمدن��د، و صدام را که يک آدم ماجراجويی 
بود، طي يک سناريوی از پیش طراحی شده فريب 
دادند تا به جمهوري اسلامي ايران حمله کند. صدام 
را شارژ کردند و به او گفتند که الآن وقت آن رسیده 
که به ايران حمله کني. چون در ايران انقلابی ش��ده 
و ش��اه فرار کرده و فرمانده��ان را اعدام کرده اند، و 
کش��ور دچار هرج و مرج ش��ده و حساب و کتاب 
ندارد. تو اگر س��ريع وارد عمل شوي در عرض دو 
هفته به وارد میدان آزادی تهران مي ش��وي و آن جا 
س��خنرانی می کني. صدام مفلوك هم اعلام کرد که 
من س��ردار قادسیه هس��تم، و فكر مي کرد با لشكر 
کش��ي به ايران بیدرنگ امپراتور خواهد ش��د. ولي 
دي��ري نپايید که چند س��ال بعد عكس لحظه اعدام 
او را در رس��انه هاي دنی��ا ديديد که اين س��ردار بی 
سپاه، امپراتور بي سرزمین و پادشاه بی تاج و تخت 
به دست سرنوش��ت قانون مستضعفان جهان اعدام 
شد و برای همه آدمیانی که بخواهند علیه واقعیت ها 
و باورهای مردم جهان زورگويي و گس��تاخی کنند 
عبرت شد. هنوز هم عراق نا آرام است و نمی خواهم 

بگويم که اينها در حق ملت ايران جفا کرده اند. 
نس��بت به جن��گ تحميل��ي و تجاوز ص��دام به 

كشورمان چه ديدگاهي داريد؟  
همانطور که می دانید جن��گ به منظور ناتوان کردن 
جمهوری اس��لامی و از بین ب��ردن نظام جمهوری 
اس��لامی، يک س��ناريوی از پیش طراحی شده بود. 
دش��منان هدف ش��ان اين ب��ود که اگ��ر بتوانند اين 
جمهوری نوپای اس��لامی در منطق��ه نماند. چرا...؟ 

عباس دوران هم يكی از اين 
خيل خلبانان جان بر كف بود 
كه به فيض شهادت نايل آمد. 
چون او خيلی به پرواز علاقه 

داشت. نمی خواهم بگويم 
عباس دوران تافته جدا بافته 
بود. اما عباس قطره ای بود كه 
به اقيانوس پيوست و جاودانه 
شد. می خواهم بگويم كه اين 

خلبان ها از جنس ايثارند. جنس 
ايثار يعنی عشق  
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چون شما الآن داريد می بینید که چه آتش افروزي که 
در جهان اسلام نمي کنند. البته بهار عربی که نشات 
گرفته از همان حرکتی است که توده های مسلمان ما 
با دس��ت خالی کردند، و معمار کبیر انقلاب )ره( به 
آن ها آموخت که »ش��ما می توانید«. اکنون ملت هاي 
مس��لمان به اين باور رس��یده اند که می توانند کاری 
بكنن��د. اين باور که از روز 15 خرداد س��ال 1342 
پايه گذاری ش��ده بود در بیس��ت و دوم بهمن سال 
1357 به بار نشس��ت و در روز 31 ش��هريور سال 
1359 جنگی بر ما تحمیل شد که ما در آن زمان در 

بوشهر بوديم. 
چرا كس��انی كه از جنگ ص��دام حمايت كردند 
تاكنون نمي خواند از تاريخ و سرگذش��ت صدام 
درس و عب��رت بگيرند و همچنان ايران را تهديد 

می كنند؟
معم��ولا نشس��تن ب��ر روی کرس��ی های صدارت 
با داش��تن اب��زار زر و زور و تزوير کور مي ش��وند. 
»زر« يعن��ي ثروت، »زور« يعن��ي قدرت تهاجمی و 
»تزوير« يعنی رياکاری و دورويی. عین آيه منافقین 
که حضرت احديت در قرآن کريم به حضرت پیامبر 
)ص( فرموده اس��ت، و در م��ورد ايران هم مصداق 
دارد. وقتی ايران را قدرتمند می بینند دنبال کارش��ان 
می روند. يكی از افتخارات ش��اه )پیشین( اردن اين 
است که در لحظه آغاز جنگ، همراه صدام توپ را 
کش��ید و گلوله توپخانه به سمت ايران شلیک کرد. 
سران و پادش��اهان کشورهای پان عربیسم وقتی بر 
صندلی صدارت می نش��ینند، کر و کور مي ش��وند. 
ظاهرا خاصیت اين صندلی اين است که آدم را کر و 
کور می کند. من نمی خواهم به کسي جسارت کنم. 
اما شما در کسوت خبرنگار علاقمند هستید بگوئید 
شهدای ما چه حماسه هايي به وجود آوردند که اين 
نظام مقدس پابرجا ماند. شما زينب گونه می خواهید 
حرکتی کنید که بزرگان و مصلحان دينی ما در امتداد 
تاريخ چنین حرکتي کردن��د. اين انقلاب در امتداد 
حرک��ت تاريخي حض��رت علی ابن اب��ی طالب و 
حس��ین بن علی علیهم الس��لام و آن چه در کربلا 

اتف��اق افتاد، قرار دارد. ما نیز جلوی قدرت زر 
و زور و تزوير ايستاده ايم. مگر حسین بن علی 
)ع( چه گفت؟ نهي از منكر کرد! حسین گفت: 
شمشیرها اگر با کش��تن من دين جدم پا برجا 

می ماند، من برای شهادت حاضر هستم. 
ن��گاه کنید وقتی دنیا دچ��ار زر و زور و تزوير 
مي شود چه تغییرات و نوساناتی روي مي دهد؟  
آن ها الآن در بحرين چه می کنند؟ در سوريه چه 
می خواهند؟ در يمن چه کار کردند؟ به رئیس 
آن پناهندگ��ی دادند. در تونس چه کار کردند؟ 
ب��ه بن علی پناهندگی دادند. قدرت هاي جهان 
فقط حافظ منافع خودشان هستند. من به عنوان 
يک س��رباز ايراني تا لحظه ای که زنده هس��تم 
حاضرم هر جا که کشورم نیاز داشته باشد مؤثر 
باش��م. تا لحظه مرگ و ش��هادت حضور فعال 
داش��ته باش��م. به دلیل اين که ايران س��رزمین 
مادری من و وطن من است. در حال حاضر به 
هر کجا نگاه کنیم می بینیم آدم های ما به اندازه 
کافی در نظام مقدس جمهوری اس��لامی فعال 

هستند. بزرگ هستند. بسیار پرکار و مسئولیت پذير 
هستند. ما به خارجی ها احتیاج نداريم کار خودمان 

را می کنیم. آن ها هم کار خودشان را بكنند. 
آيا در ميان خلبان ها و پرس��نل ني��روي هوايي با 

شروع جنگ نگراني هم وجود داشت؟   
به ياد دارم وقتی جنگ در س��اعت 14 و پنج دقیقه 
روز 31 شهريور شروع شد، در اتاق عملیات بودم. 
از مهرآباد تم��اس گرفتند. در آن برهه من و جناب 
س��رهنگ ابراهیم کاکاوند مس��ئول عملیات بوديم، 
و دو گردان را يكی کرديم. ش��هید س��رتیپ خلبان 
مه��دی دادپ��ی فرمانده پايگاه بوش��هر ب��ود و امیر 
س��رتیپ خلبان فريدون صم��دی که زنده و حاضر 
اس��ت جانشین ايشان بود. س��اعت دو و پنج دقیقه 
ديدم دو هواپیمای روس��ی تیره رنگ دو بمب را در 
زمین پايگاه بوش��هر انداختند و رفتند. اين اقدام از 
نظر يک خلبان به اين معناس��ت که زمین دهان باز 
کند و در آن فرو رود. من ش��خصا احس��اس کردم 
بازوی مرا گرفته اند و می کوبند. لحظه ای احس��اس 
کردم اگر زمین دهان باز کند و در آن فرو روم حقم 

است. 
چرا چنين احساسي به شما دست داد؟ 

در اص��لاح فرهنگ عامیانه ام��روزي، حمله هوايي 
ع��راق به کش��ورمان از نظر يک خلب��ان جنگی که 

به بهترين هواپیمای پیش��رفته جهان مجهز و مسلح 
باش��د، و به او حمله ش��ود خیلی افت داشت. اين 
خیلی زش��ت است. ما بايس��تی صف اول جبهه و 
مقاومت باشیم. چه کس��ی جلوی پیشروي دشمن 
را بگیرد؟ وظیفه ما بود. لذا س��اعت 16 بعد از ظهر 
همان روز اولین واکنش خلبانان ايراني از پايگاه های 
مرزی به خاك عراق ش��روع ش��د. ف��ردای آن روز 
ارتش��ی وجود نداش��ت که جلو پیش��روي زمیني 
دشمن بگیرد.  نیروی هوايی وارد عمل شد. آن چه 
که در اين هشت سال به عنوان خلبان نیروی هوايی 
جمهوری اسلامی ايران انجام داده ايم وظیفه سربازی 
بوده است. هیچ گونه ادعايی نداريم و هیچ منتی هم 
بر کسی نداريم. اين مردم ايران هستند که بر ما منت 
می گذارن��د و به ما »ارتش برای ملت« می گويد. در 
دوران انقلاب مردم می گفتند »ملت فدای ارتش« و 
ما جواب مي داديم »ارتش فدای ملت«. اين شعاری 
بود که ما از روز اول جنگ سر داديم و گفتیم ارتش 
پاسدار نظام مقدس جمهوری اسلامی ايران است. 

ببینید در هیچ جای دنیا هیچ تس��لیحاتی نمی تواند 
در برابر آن جنگ با عظمت ايس��تادگي کند. نیروی 
هوايی کارآمد و کلاس��یک، دوره دي��ده و با برنامه 
ري��زي دراز م��دت و برخ��ورداري از تجهیزات و 
مهمات پیش��رفته، با يک دس��ت جل��وی جنگ را 
گرفته و با دس��ت ديگر در جبهه داخلي به خلبانان 
آموزش می داد. حال نیروهاي ارتش و سپاه و بسیج 
و نیروهای مردمی حضور داشتند. ستاد جنگ های نا 
منظم شهید چمران هم فعال بود. ولي مهمتر از همه 
اتحاد و يكپارچگي داشتیم. می خواهم بگويم که ما 

از اين کثرت به وحدت و يكپارچگي رسیديم. 
بنابراين نیروی هواي��ی اعتقادش بر اين بود که اگر 
می خواهید پرواز موفقیت آمیز داشته باشید، بايد در 
مرحل��ه اول ايمان و در مرحله دوم وحدت داش��ته 
باش��ید. اگر اين دو عامل را داش��ته باش��ید، قابلیت 
پ��رواز خواهید داش��ت. س��اعت 14 و 5 دقیقه در 
پايگاه هوايي بوش��هر بمب زدن��د و بلافاصله وارد 
نبرد ش��ديم. فكر می کرديم اين جنگ يكی دو هفته 
يا يكی دو ماه بیشتر طول نمی کشد. ولي نهايتا 
هش��ت س��ال طول کش��ید. اين جنگ هشت 
س��اله چنین قهرمانان و اسطوره های را نمايان 
کرد. اگ��ر دقت کنید، ملاحظه خواهید کرد که 
هیچ ک��دام از خلبانان از ديگ��ری کم ندارند. 
چ��ه جاودانه ها. چه مفقودين. چ��ه آزادگان و 
چه آن هايی که زنده مانده اند، هیچ کدام ش��ان 
از ديگ��ری کم ندارند. با بس��یاری از آن ها که 
نام ش��ان را داريد و با آن ه��ا صحبت کرده ايد 
يا خاطرات ش��ان را بازگ��و کرده ايد، همه اينها 

شهدای زنده ما هستند. 
ما در دوره جنگ ب��ا قلب مان با مردم صحبت 
می کرديم. وقتي به پايگاه بوش��هر و ترابري ها 
مي رفتی��م از م��ا پش��تیبانی می کردن��د و به ما 
بنزي��ن می دادند. می پرس��یدند جن��گ تا چه 
زم��ان طول می کش��د؟ می گفتیم ت��ا زمانی که 
ش��ما ما را حمايت و پش��تیبانی کنید جنگ را 
ادامه می دهی��م. در نمازهای جمعه برای مردم 
س��خنرانی می کردي��م. مردم مي پرس��یدند ای 

به ياد دارم يک شب دستور 
پرواز جنگی آمد و همين عباس 
دوران به من  گفت: محمود چرا 
عزا گرفته ای؟ گفتم: ساعت دو 
و نيم نصف شب است و دستور 
پرواز آمده كه بريد تانک و نفربر 
بزنيد نيروی زمينی می خواهد 
پيشروی كند. عباس گفت: 
من می روم. گفتم: امروز دو بار 
پريدی.  او گفت: اشكال ندارد 
بازهم مي پرم   

   نقشه مسیر هواپیماهای نیروی هوایی در حمله به پایگاه الولید در مرز اردن
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س��رباز اين جنگ تا چه زمان ادامه دارد؟ مي گفتیم 
تا زمانی که ش��ما از ما حمايت کنید. وقتی به مردم 
می گفتی��م ما باند زخم نیاز داري��م، کامیون کامیون 
ملحفه س��فید برای ما می آوردند تا بتوانیم جنگ را 
ادامه دهیم. دنیا پش��ت سر دشمن بود ولی ما خیلی 
تنها بوديم... م��ا در غربت جنگیديم... ما در تنهائی 
جنگیديم... دنیا علیه ما دست به کار شده بود. آن ها 
می خواس��تند جلوی دين ما بايس��تند، و ما با همه 
باورهای مان جلوی دنیای آن ها ايس��تاديم. و امروزه 

سرنوشت اين طور است. 

در اولين واكنش به تهاجم رژيم بعثي عراق چند 
دس��ته هواپيما از پايگاه بوشهر به پرواز درآمد، 
و آي��ا جنابعالي با ش��هيد عب��اس دوران پرواز 

داشته ايد؟   
من با عباس دوران زياد پريدم. عباس هم مثل بقیه 
خلبان��ان از روز اول در واکنش به تجاوز عفلقي ها  
پرواز کرد. من چون خلبان قديمی و سرگرد بودم 
لیدر دس��ته بودم، و آن ها شماره دو و سه و چهار 
بودن��د. در دو دس��ته پ��روازی که ب��ه خاطر دارم 
ياس��ینی، س��عیدی، منوچهر محققی، عباس دوران 
و اکب��ر توانگريان و بختیاری با من بودند. هش��ت 
فرون��دی به خاك عراق حمله کرديم. يک دس��ته 
چه��ار فروندي پايگاه هواي��ی ام القصر را بمباران 
کرد، و دس��ته چهار فروندي ديگ��ر پايگاه هوايی 
الش��عیبیه را بمباران کرد. در عملیات ديگري يک 
دسته چهار فروندی که من لیدر بودم همراه عباس 
دوران، رضا س��عیدی و منوچهر محققی از بوشهر 
بلند ش��ديم و نیروگاه ب��رق الحارثیه را زديم. پس 
از گذش��ت حدود 33 سال از اين حمله، عراقي ها 
مي گويند که اس��تان بصره هن��وز برق ندارد. چون 

نیروگاه بكلي از بین رفت.
وقتي ش��ما در موقعیت خوب ق��رار می گیريد، و 
با هش��ت فروند هواپیما و با يک انگش��ت کاری 
می کنید که چند میلیارد از بین می رود. يعنی کاری 
که چند لشكر زمینی بايد طی چند سال انجام دهد. 
در نی��روي هوايي در ابتدای جن��گ بزرگ مردی 
به نام امیر سرلش��كر خلبان ش��هید جواد فكوری 
فرمانده نیروی هوايی داشتیم که بسیار آدم طراح و 
خوش فكر بود. نیروي هوايي خیلي بچه های ارشد 

و با هوش مثل مرحوم بهرام هوش��یار، قاسم علی 
قاسمیان و عبد العلی قاسمیان مثل ايزد ستا داشت، 
که در س��تاد کل عملیات حضور داش��تند. ستادي 
که توس��ط اين آقايان اداره می شد باعث شده بود 
بهترين طرح ها از دست اين مجموعه بیرون بیايد. 
چ��ون ما مجری بوديم به ما مي گفتند اين هدف را 
ب��ا اين نوع بمب بزن، و م��ا هم مي رفتیم می زديم. 
مهم اين بود که چه طرحی بیرون بیايد. طرح شهید 
فكوری اين بود که همه پالايش��گاه های دشمن را 
بزنیم.  مراکز سوخت ش��ان را بزنیم. ذخايرشان را 
بزنیم. پايگاه ها را بزنیم تا هواپیما نتواند بلند شود. 

پل های ارتباطی شان را بزنیم. 
در همان دو هفته اول جنگ بس��یاری از تجهیزات 
آن ها در خاك خوزس��تان دفن ش��د. بعدها لودر و 
بولدزرهاي غنیمتي از جبهه عراق آوردند که تا آن 
لحظه پلاس��تیک های بس��ته بندي روي آن ها کنده 
نش��ده بود. ام��ا چون خالی از بنزين بود گذاش��ته 

بودند و فرار کرده بودند. 
به ياد دارم يک ش��ب دس��تور پرواز جنگی آمد و 
همی��ن عباس دوران به من  گفت: محمود چرا عزا 

گرفته ای؟ 
گفتم: س��اعت دو و نیم نصف شب است و دستور 
پ��رواز آمده که برويد تان��ک و نفربر بزنید نیروی 

زمینی می خواهد پیشروی کند. 
عباس گفت: من می روم. 

گفتم: امروز دو بار پريدی. 
گفت: اشكال ندارد باز هم مي پرم. 

هواپیم��اي عب��اس دوران را در آن س��اعت مجهز 
کرديم و س��وار شد و رفت. ش��ايد برای اولین بار 
بود که سیس��تم برق يک هواپیم��ای »اف � 4« در 
پرواز آن ش��ب از بین رفت. عباس س��اعت دو و 
نیم بامداد با حالت اضطراری به بوشهر بازگشت و 

سالم به زمین نشست. 
در پايگاه مینی بوس��ی داش��تیم که 
موتور آن خیلی سر و صدا می کرد. 
روزي هم��راه تع��دادي خلب��ان در 
میني بوس نشسته بوديم و به طرف 
آش��یانه هواپیما که ضد موشک بود 
حرک��ت مي کرديم، بچه ها گفتند که 
محمود )س��رتیپ محم��ود ضرابي( 
دوباره سفیر مرگ را فرستاده است. 
چش��م بچه ه��ا بس��ته و همه گوش 
به زنگ بودند ببینند محمود س��راغ 
چه کس��ی خواهد رفت که به پرواز 
بفرستد. عباس ناگهان از میان بچه ها 
برخاس��ت و گفت: محمود کس��ی 
را نفرس��ت پرواز من خودم دوباره 

می پرم. 
گفتم: آخه خسته ای. 

گفت: نه محمود جان خس��ته نیستم 
می پرم.  

دوباره رفت داخل هواپیما نشس��ت 
و رفت منورها را زد و بعد میش��ین 
انجام شد. اين کار عباس از ديدگاه 
من به عنوان يک سربازي با تجربه و 

کار آزموده و همرزم يک کار ش��جاعانه است. بايد 
آن طرف چیزی وجود داش��ته باشد که انسان اين 
ايثار و فداکاري را با آن تعويض کند. ش��ما خلبان 
امروز می گوئید من بايد س��اعت دو بعد از ظهر به 
خانه بروم. ولی عباس تا س��اعت دوازده ش��ب در 
ش��یلتر منتظر پرواز می نشینید. به عشق چه چیزي 
مي نش��ینید؟ مي نش��یند که اضاف��ه کار بگیريد؟ به 
عشق اين مي نش��ید که من می خواهم شهید شوم.! 
مي خواهم در نظام مقدس جمهوری اسلامی چیزي 
را احیا کنم تا نس��ل های آينده بگويند که پايداری 
و مقاوم��ت نتیجه اين فداکاري و اين عش��ق بوده 
اس��ت. مي خواهي خود را راضی کن��ی اين رفتار 
و اي��ن کار ما ورای آن درآمد اضافه کاري اس��ت. 
ماندن ايران و ماندن اين نظام عظمت می خواهد و 

عباس اين گونه فكر می کرد. 
اين روحيه فداكاري و ايثارگرايانه عباس دوران 

از چه چيزي ناشي شده بود؟
من فك��ر می کنم در نتیجه روحیه سلحش��وری او 
بود که می خواس��ت کارهای منحصر به فرد انجام 
دهد. عباس هنگام دوره آموزش��ی روزي به شیراز 
آمد و همراه چهار تن از دوس��تانش س��وار ماشین 
آريا ش��اهین ش��دند، و به بازديد از تخت جمشید 
رفتند.  در مس��یر راه تصادف کردند و سه نفرشان 
جابه جا کشته شدند. ولي عباس زنده ماند. اما چه 
عباسی؟ به شدت آس��یب ديد. تكه پاره شده بود. 
در استخوان دس��ت و پا و ران و خیلي از اعضاي 
بدن��ش پلاتی��ن کار گذاش��تند و گ��چ گرفتند. اما 
زنده ماند. حال که زنده مانده بود می خواس��ت به 
همدوره هايش بگويد که من از شما عقب نیفتاده ام. 
لذا وقتی در جنگ اين ش��هامت و اين رش��ادت ها 
را از خود نش��ان داد، يكباره از درجه س��روانی به 
درجه س��رهنگ دو و بعد س��رهنگ تم��ام ارتقاء 
يافت. يعنی درجه س��روانی و س��رهنگی را روی 

عباس يكباره از درجه سروانی 
به سرهنگ دو و بعد سرهنگ 
تمام ارتقاء يافت. يعنی درجه 

سروانی و سرهنگی را روی 
دوش خود نديد. ميزان شهامت 
و رشادت های عباس خيلي بالا 
بود. بعد كه سرهنگ تمام شد، 

از پايگاه بوشهر به سمت پايگاه 
شهيد نوژه رفت تا به خلبانان 

آن پايگاه روحيه بدهد. باز 
طاقت نياورد و آن پرواز معروف 
نا امن سازي بغداد را انجام داد  
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دوش خود نديد. میزان ش��هامت و رش��ادت های 
عباس خیلي بالا بود. بعد که سرهنگ تمام شد، از 
پايگاه بوشهر به س��مت پايگاه شهید نوژه رفت تا 
ب��ه خلبانان آن پايگاه روحیه بدهد و با آن ها تعامل 
کند. در پست هايی به عنوان فرمانده عملیات باقی 
بماند. باز دل��ش طاقت نیاورد و آن پرواز معروف 
بمباران پالايش��گاه الدوره و نا امن سازي بغداد و 
جلوگیري از برگ��زاري کنفرانس غیر متعهدها در 

بغداد را انجام داد. 
جنابعال��ي و ش��هيد عب��اس دوران در عمليات 
معروف »مرواريد« براي انهدام اسكله هاي البكر 
و العميه در شمال خليج فارس و همچنين انهدام 
نيروي دريايي عراق ش��ركت داش��تيد. داس��تان 
چيست كه رادار زمينی پايگاه وضعيت منطقه را 
نا مناسب اعلام كرد و از دسته پروازي خواست 
به پايگاه برگردد، ولي عباس برنگشت و عمليات 

را ادامه داد؟ 
نیروي هوايي سلاحی به نام موشک ماوريک روی 
هواپیماهاي »اف �4« داشت. اين موشک هوشمند 
اس��ت و به طور خودکار هدايت می شود. يعنی با 
وزن اولی��ه مثل بمب معمولي به هدف نمی خورد، 
يا به وس��یله هواپیما هدايت نمی شود که هدف را 
جست و جو  کند. وقتی خلبان هدف را تشخیص 
داد، موش��ک ماوري��ک را روی چهار گیت قفل و 
رها مي کند، و موشک به وسیله اشعه خودي مانور 
می دهد و بالا و پائین می رود تا به برخورد کند.   

فرمانده��ان نی��روی دريايی و نی��روی هوايی در 
س��ال دوم جنگ برنامه عملیات مشترکی را به نام 
عملیات »مرواريد« به پايگاه بوش��هر دادند تا آن را 
ب��ه مورد اجرا بگذاريم و نی��روی دريايی عراق را 
از کار بیندازي��م. عراقي ها در مجموع هفت فروند 
ناوچه اوزای س��اخت روسیه داش��تند که در طول 
دو هفت��ه همه آن ها را ب��ه قعر دريای خلیج فارس 
فرس��تاديم. همه آن ها توسط عباس دوران، حسین 
خلعتب��ری، علي رضا ياس��ینی بختی��اری، نمكی، 
س��لیمانی آذر، بنده حقیر و ديگران با اس��تفاده از 
موش��ک هوش��مند ماوريک به زير آب رفتند. ياد 

همه آن ها به خیر. 
در آن عملیات ما نیز يک س��انحه داش��تیم. دلاور 
مرد دريادلي مثل ناخدا همتی فرمانده ناوچه پیكان 
ما بود. ش��هید بزرگوار کاپیتان ش��ريفی افسر رابط 
روی ناوچه بود که هنگام برگشت توسط نیروهای 
دش��من به آن ها حمله شد و اين ناوچه به زير آب 
رفت. زمانی که درگیر جنگ هوايي بوديم، اوزاهاي 
عراقي که در کنار اسكله هاي البكر والعمیه خود را 
استتار کرده بودند، در همان لحظه ناوچه پیكان را 
منه��دم کردند. خود آن ها نیز لحظاتي بعد توس��ط 
خلبانان سلحشور نیروي هوايي زير آب رفتند. بعد 
که شناورهاي نفربر عراقي وارد میدان معرکه شدند 
تا نفرات ش��ان را از آب بگیرند، توس��ط بچه های 

نیروی هوايی بوشهر به زير آب رفتند. 
معمولا خلبان کابین عقب، رادار موش��ک ماوريک 
را در حالت گردش نگه می دارد و بعد که ما روی 
آب می پريم هر جسمی را که در حال حرکت باشد 
مانند دانه برنج س��فید روی صفح��ه رادار با رنگ 

سبز می بینیم. سپس اشعه را روی آن می گذاريم و 
قفل می کنیم و با فش��ار دکمه سر موشک ماوريک 
شكسته می شود و دوربین موشک هدف را می بیند 
و صفح��ه رادار ب��ه يک صفحه تلويزي��ون تبديل 
می شود. موش��ک بلافاصله شیرجه می کند و دنبال 
هدف می رود. اين موش��ک وقتی ش��یرجه می کند 
در جس��م هدف فرو می رود و بعد منفجر می شود. 
حال اگر جس��م هدف از فولاد يک س��انت و دو 
سانت هم باش��د برای موشک مهم نیست. نور آن 
به هر کس برخورد کند کور می کند. صداش به هر 
کسی بخورد کر می کند. نور سفید حادث از آن اگر 
به مردها بخورد عقیم می ش��وند. اين نوع موشک 

کاربرد خیلی خوبی داشت. 
به ياد دارم وقتی هلیكوپترهاي نیروي دريايي برای 
نجات بچه هاي ناوچه پیكان وارد عمل ش��دند، تا 
بچه ها را که روی آب دس��ت و پا می زدند نجات 
دهند. وقتی آن ها را بالا می آورديم می ديديم عراقی 
هس��تند. ولی هیچ وقت آن ها را رها نمی کرديم. يا 
اي��ن که ب��الا بیاريم و بعد ببینیم عراقی هس��تند و 
دوباره بندازيم ش��ان پايین. تعداد زيادی شان براي 
درمان در بیمارستان هاي بوشهر و امیديه و جاهای 

ديگر بستري کرديم.  
همچنی��ن به ي��اد دارم وقتی در دو دس��ته پروازي 
هش��ت فروندي به ام القص��ر حمله کرديم، خلبان 

شماره چهار من شهید بزرگوار ابو الفضل مهريار و 
کابین عقب او محمود شادمان بخت بود. ابو الفضل 
ب��ه من گفت: محمود م��ا را زدند چه کنیم؟ گفتم: 
بپريد بیرون. بیرون پريدند و چترهاي ش��ان هم باز 
شد. اما بعثي هاي ناجوانمرد بدون رعايت هرگونه 
قان��ون و مقرراتی، خلبانان م��ا را ناجوانمردانه از 
زمین به رگبار بس��تند و هر دو در آس��مان ش��هید 
شدند!. جنگ قانون و مقرراتی دارد. فرهنگی دارد. 
آن ه��ا به عنوان يک اس��یر جنگی در اختیار ش��ما 
قرار می گیرند و تخلیه اطلاعاتی می کنید و سال ها 
ن��زد خودتان نگاه می داريد. چ��را ناجوانمردانه به 

شهادت مي رسانید؟ 
آن گونه كه دش��من ب��ه كش��تي های تجاري و 
نفتكش هاي ايران حمله مي كرد، آيا ش��ما هم با 
نفتكش ها و كش��تي هاي تج��اري عراق درگيری 

داشتيد؟  
وقت��ی به بن��در ام القصر حمله کردي��م، عراقي ها 
ناتوان ش��دند و همه ش��ناورهاي دريايي آن ها به 
زير آب رفتند. فعالیت اقتصادی دريايی شان بكلي 
متوقف شد. صدور نفت از خلیج فارس با نفتكش 
نداش��تند. کور ش��ده بودند. مبادلات تجاريشان از 
طريق کوي��ت، اردن و ترکیه ص��ورت مي گرفت. 
چون خطوط زمیني انتقال نفت داشتند. همه دنیا به 
دشمن کمک می کرد. تا جايی که حافظه من ياری 
می کند و تاريخ می نويس��د عراقي ها از روز شروع 
جنگ حتی يک لیتر نفت نتوانستند از خلیج فارس 
و تنگه هرمز صادر کنن��د. اما برعكس و اين نكته 
مهم اس��ت که يک دوس��ت خبرنگار به من گفت 
حتی شیرخش��ک بچه ها که از خارج با کشتی وارد 
می ش��دند در طول دوران جنگ قطع نش��د. حمل 
و نقل و مب��ادلات درياي��ی و بازرگانی مان برقرار 
ب��ود. صادرات نفت مان برقرار بود. حوادث زيادی 
را پش��ت سر گذاشته ايم. شهدای بسیاری را تقديم 
کرده ايم. اما آن مس��ئولیتی که بايد انجام می داديم 
هرگ��ز برای ما رکن دوم نبود. ش��ما يقین داش��ته 
باش��ید که نیروی هوايی ما همیش��ه در آماده باش 
صد درصد به س��ر می برد، تا در عرض پنج دقیقه 

هواپیماي شكاری مان روی آسمان باشد. 

از ديدگاه من به عنوان يک 
همرزم، كار عباس، كار شجاعانه 
است. بايد آن طرف چيزی باشد 
كه انسان اين ايثار و فداكاري را 
با آن تعويض كند. خلبانان ساعت 
دو بعد از ظهر به خانه مي رفتند. 
ولی عباس تا ساعت دوازده شب 
در شيلتر منتظر پرواز می نشست. 
به عشق چه مي نشيند؟ مي نشيند 
كه اضافه كار بگيريد؟ به عشق 
اين مي نشيند كه من می خواهم 
شهيد شوم! 
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
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فرمانده محترم نیروی هوايی س��رتیپ خلبان امیر 
ش��اه صفی که انس��ان بس��یار وارس��ته و پرکاری 
اس��ت و همه جا مورد وثوق است، روزي خدمت 
فرماندهی کل قوا بودند. فرمانده کل قوا از ايش��ان 
پرس��یدند:  شاه صفی شما چرا چراغ خاموش کار 

می کنید؟ 
وقت��ی ريگ��ی معدوم مي خواس��ت ب��ا هواپیما از 
اين کش��ور به آن کش��ور فرار کن��د. دو هواپیمای  
ش��كاري »اف � 4« هواپیم��اي او را مورد تعقیب 
قرار دادن��د، و آن را مجبور به فرود اضطراری در 
پايگاه بندر عباس کردند که اين جرثومه فساد اين 
گونه دستگیر و به دست قانون سپرده شد و اعدام 
گرديد. اي��ن يكی از افتخارات نی��روی هوايی در 
زم��ان صلح اس��ت. فرمانده کل ق��وا از اين کار به 

عنوان يک کار عظیم و بزرگ بارها ياد کرد هاند.
به برت��ري و اقت��دار ني��روي هواي��ي در دوره 
دفاع مقدس اش��اره كردي��د. بفرماييد زمانی كه 
دولت هاي ش��رق و غرب انواع هواپيما و جنگ 
افزار پيش��رفته در اختيار دش��من ق��رار داد، آيا 
نيروی هوايی توانست برتری خود را ادامه دهد؟

چندي پیش کتابی به نام »نبرد آس��مان« اثر خلبان 
فضل الله جاويدنیا منتش��ر ش��ده اس��ت. همچنین 
خلب��ان ديگ��ری به نام عط��ا معصوم��ی را داريم. 
اگ��ر اين کت��اب را مطالعه کنی��د ملاحظه خواهید 
کرد که آن دو بزرگوار اولین خلبانانی هس��تند که 
هواپیماهاي سوپرايتندار واگذاری فرانسه به عراق 
را روی آسمان خلیج فارس زدند. يعنی در عرض 
يک هفته س��ه فروند از اي��ن هواپیماهاي عراق را 
به قعر آب هاي نیلگون خلیج فارس فرس��تادند، و 
دشمنان انقلاب اسلامي فهمیدند که اگر تكنولوژی 
مدرن هم داش��ته باش��ند، حريف ما نخواهند بود. 
چرا...؟ چون ما میثاق خون بس��ته بوديم... ما برای 
بقای آن چه که به آن باور داش��تیم می جنگیديم... 
همه دنیا به عراقي ها کمک کردند تا ما را از گردونه 

حیات خارج کنند و بگويند ما آقای دنیا هستیم. 
ح��ال كه ش��هيد عباس دوران يك��ي از خلبانان 
قهرمان و موفق جن��گ دريايي بود، به چه دليل 
او را از پايگاه بوشهر به همدان منتقل كردند؟   

از نظ��ر من عباس دوران را ب��ه اين دلیل به پايگاه 
همدان فرستادند، تا با درجه سرهنگ تمام يک کار 
عملیات��ی انجام دهد. تا بچه های آن جا با روحیه  و 
نوع کارآمدي اين مرد دلاور آشنا شوند، و کارهاي 
عملیاتی بهتري داشته باشد. معمولا گاهي بچه های 
بندر عباس به ما ملحق می ش��دند، گاهي بچه های 
خلبان ستاد نیروی هوايی به بوشهر می آمدند. چون 
در بعض��ی از پايگاه هاي هوايی م��ا مثل دزفول و 
تبريز هواپیماهاي »اف � 5« داشتیم. در پايگاه های 
ديگر مثل همدان و بوشهر »اف � 4« داشتیم. امیديه 
پايگاه مادر نبود و از آن به عنوان يک پايگاه کمكی 

استفاده می شد.
چه خاط��ره ش��يرين و ناگفت��ه اي از همرزم تان 

عباس دوران داريد؟  
ش��هید عباس دوران آدم خیلی خوش مشربی بود. 
وقت��ي با لهجه ش��یرين ش��یرازی صحبت مي کرد. 
لغ��ت کاکو از دهانش نمی افت��اد. چون به صورت 
ش��بانه روز در پايگاه بوش��هر عملی��ات بود، همه 
خانواده ها را از آن جا تخلیه کرده بوديم. همسران 
خلبان ها نبودند که دس��ت کم لب��اس پرواز آن ها 
بش��ويند. به ياد دارم وقتی عباس پس از گذش��ت 
ح��دود 80 ي��ا 90 روز لب��اس س��ربازی را از تن 
خارج کرد، گويي آدم��ي درون لباس وجود دارد. 
لباس از بس که عرق مكیده بود صاف ماند. لباس 
بچه های زيادی همچون محمد س��بزواری، طالب 
مه��ر، رض��ا عس��كری و 
امید بخش و ديگران اين 
گونه ب��ود. دلاور مرداني 
زي��ادي در پايگاه حضور 
داش��تند. اما چ��ون جوان 
اتاق  بودن��د وقت��ي وارد 
عملی��ات می ش��دند، ب��ه 
افسران ارشد ادای احترام 
نظامی می کردند. اما وقتي 
ياسینی، دوران، توانگريان، 
نمكي بختی��اری، اعظمی 
از در وارد می ش��دند من 
جلوی آن ها می ايستادم و 
به آن ه��ا احترام مي کردم. 
زيادی  بزرگ��واری  چون 
در آن ه��ا می دي��دم. برای 
اين که فوق العاده بودند. 

عب��اس همیش��ه می گف��ت: »کاک��و ما هس��تیم«. از 
شجاعت وصف ناپذيري برخوردار بود. هیچ ادعايی 
نداش��ت. روزي همسرش از او خواس��ته بود برای 
فرزند هش��ت ماهه اش امیر رضا پوش��ک خريداري 
کند. عباس گفته بود خانم برای خريد پوش��ک افراد 
زيادی هس��تند و من کارهای مهمت��ری دارم. ايران 
را بايد نگه داريم. فوق العاده ش��جاع و سلحش��ور 
بود. ايران را دوس��ت داش��ت. آدم بذله گويی بود. 
در دوس��تی ها ثابت قدم بود. خیل��ی آرام و متین و 
باوقار بود. هرگز منم منم نمی کرد. در دوره ای که از 
س��وئیس هواپیما می گرفتیم عباس از جبهه جدا شد 
تا نفسی بكشد. به عنوان کارشناس به سوئیس اعزام 
ش��د تا ببیند هواپیماهاي آن ها چ��ه وضعیتی دارند. 
وقتي برگش��ت از او پرس��یدم عباس چه طور بود؟ 
گفت: مرا فرس��تادند آن جا ت��ا آب خنک بخورم و 

بگردم. نگفت رفتم هواپیما تست کردم. 
عب��اس دوران اهل ش��عار دادن نب��ود. خیلی بچه 
خال��ص و مخلصی بود. يک نفر ممكن اس��ت در 
بعد مذهبی خیلی قوی باشد. نمي خواهم در مورد 
عباس ب��زرگ نمايی کن��م. عب��اس بابائی، عباس 
دوران، رضا ياسینی، حس��ین خلعتبری، مفتخری، 
روستا، دژپس��ند، مس��عود محمدی، کدخدايی به 
اندازه کافی بزرگ هس��تند. فكر می کنم باس��تاني 
اولین خلبان شهید نیروی هوايی در عملیات برون 
مرزی اس��ت. چ��را که عملیات ب��رون مرزی زياد 
بزرگی داش��تیم. يكی حمله به مجموعه پايگاه هاي 
الولید در غرب عراق در مرز اردن بود. يكی حمله 
به پالايش��گاه ال��دوره بود که عب��اس دوران محل 
کنفرانس س��ران غی��ر متعهدها را تغیی��ر داد. يكی 
ش��رکت در عملیات والفجر هشت بود. يكی ثامن 
الحجج بود. يكی حرکت های انتقامی يک دو و سه 
بود. يكی عملیات شبح يک، دو سه بود. همه اينها 

بخشي از افتخارات نیروی هوايی است. 
در جري��ان عملیات »مرواريد« وقت��ی با همكاري 
نیروی دريايی تصمیم گرفتیم کاري را انجام دهیم 
و به همه اهدافمان رسیديم، به ستاد نیروی هوايی 
گزارش کار داديم. ستاد به ما جواب داد آن چه که 
می خواس��تید تحقق يافت. ما به همین خاطر لباس 
رزم پوشیديم. وقتی کسی از من می پرسد شما چند 
بار پريديد؟ می گويم پرس��ش ش��ما مثل اين است 
که از ماهی بپرس��ید چه قدر در آب شنا کرده ای؟ 
خاصیت خلبان اين است که همیشه پرواز کند. بر 

کسی هم هیچ منتي نداريم. 
هم��ه ما بچه هاي روس��تايی هس��تیم که م��ا را به 
دانش��گاه خلبانی فرستادند و آموزش دادند. بعد به 
آمريكا فرس��تادند و دوره عال��ی ديديم تا چه کار 

کنیم؟ به اين ملت خدمت کنیم.
و حرف آخر دو بیت ش��عر از خودم است. به اسم 

من عبد الله خدا بنده:
 اگر جايی ديديد امیر سرافراز ايران زمین

که بر نام تو باد صد آفرين )دورانها، ياسینیها( 
همیشه بود عشق تو در جهان

به گوش و به دل در زمین و زمان  
چو ايران نباشد تن من مباد.

بدين بوم و بر يک تن زنده مباد 

عباس هميشه می گفت: »كاكو 
ما هستيم«. از شجاعت وصف 

ناپذيري برخوردار بود. هيچ 
ادعايی نداشت. روزي همسرش 

از او خواسته بود برای فرزند 
هشت ماهه اش امير رضا پوشک 
خريداري كند. عباس گفته بود 
خانم برای خريد پوشک افراد 

زيادی هستند و من كارهای 
مهمتری دارم. ايران را بايد نگه 

داريم
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 گفت و گو از آرزو مهبودي
در ابت��داي گفت و گو خودتان را معرفی کنید و 
از محل تولدتان و چگونگي ازدواج تان با شهید 

عباس دوران بگويید....    
من نرگس خات��ون دلير روي فرد، اهل ش��يراز و 
همس��ر شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران هستم. 
اي��ن نام در شناس��نامه ام چنين ثبت ش��ده اس��ت. 
ول��ی خانواده از مراحل كودكي مرا هميش��ه مهناز 
صدا می كردند. خود ش��هيد دوران ه��م مرا مهناز 
ص��دا می كرد. عباس در خرداد ماه س��ال 1358 به 
خواس��تگاري ام آمد و از آن روز با هم آشنا شديم. 
آشنايی ما با يکديگر به صورت خواستگاری سنتی 

بود. 
عب��اس همراه خان��واده اش به خواس��تگاري تان 

آمد؟
دقيق��ا همي��ن طور اس��ت. همراه پ��در و مادرش 
ب��ه خواس��تگاري ام آمده ب��ود. ما دو خان��واده در 
همسايگی هم زندگی می كرديم، و خانه پدري من 
با خانه ايشان س��ه خانه فاصله داشت. درب خانه 
ما حياط دار بود، و منزل خانواده ش��هيد دوران در 
س��اختمانی بود كه حدود س��ه يا چه��ار پلاك آن 
طرف تر قرار داش��ت. گويا به گفته ش��هيد عباس 

دوران، روزي او ك��ه هم��راه يک��ي از برادرهايش 
كه به خانه ش��ان مي رفت، مرا در كوچه ديده بود، 
ول��ی م��ن او را نديده بودم. خان��واده دوران پيش 
از خانواده ما در آن محل س��کونت داشتند. وقتی 
مادرش��ان براي اولين بار به خواستگاری ام آمد، ما 
حدود شش ماه بود كه به آن محله نقل مکان كرده 
بوديم. خانه هاي آن جا حدود پنج يا شش سال بود 
كه ساخته شده بودند. اولين بار كه به خواستگاري 

آمدند، مادرم به ايشان جواب رد دادند. 
چرا مخالفت کردند؟ 

مخالف بودند كه دخترش��ان را به عقد يک نظامی 
ب��ه ويژه به ي��ک خلبان در آورند. ب��ه هر حال از 
اولين خواستگاری حدود پنج يا شش ماه گذشت، 
و مج��ددا مادرش��ان آم��د درب منزل و ب��ا مادرم 

صحب��ت ك��رد. آن گاه م��ادرم جري��ان را با پدرم 
در ميان گذاش��ت و پدرم هم گفت كه مس��ئله ای 
نيس��ت چون ما همسايه هستيم تشريف بياورند با 
همديگر آش��نا شويم. بار دوم كه آمدند و صحبت 
كردند، خان��واده ام با اي��ن ازدواج موافقت كردند 
و قرار گذاش��تند كه مس��ئله را پيگيري كنند. ديگر 
طوری ش��ده بود ك��ه ما در خرداد س��ال 1358 با 
هم آش��نا ش��ديم و روز 22 تير ماه همان س��ال به 
عقد هم درآمدي��م. مي خواهم بگويم كه از دومين 
خواستگاري تا روز عقد حدود يک ماه بيشتر طول 

نگشيد.   
وقت��ی به عقد همس��ري دوران در آم��دم، آخرين 
مرحله دبيرس��تان را مي گذراندم و داش��تم امتحان 
آخر س��ال را می دادم. در روز 17 آبان همان س��ال 
هم جش��ن عروسی مان را برگزار كرديم، و زندگی 
مش��ترك مان از همان تاريخ ش��روع ش��د. ش��هيد 
دوران در آن زمان در پايگاه هوايي بوشهر خدمت 
مي كرد. مراس��م ازدواج سنتی بود. گاهي كه به آن 
روزها فکر می كنم، ش��گفت زده مي ش��وم كه چه 
گونه اين آش��نايی به اين شکل و همه كارها به اين 

سرعت پيش رفت.  
منظورتان اين اس��ت که قبل از خواس��تگاری و 

هيچ كسي نمي توانست مانع پرواز عباس شود

كنكاشي در زندگي شخصي يك خلبان،
در گفت و گو با نرگس خاتون دلير روي فرد همسر سرلشكر شهيد عباس دوران  

»آن شب که تو رفتی زمان و زمین در مقابل چشمانم سیاهی رفت، هیچ 
حال خوش��ی نداشتم، فکر نمی کردم به این زودی از من آنقدر فاصله 
بگیری که من مجبور ش��وم روزی برایت نامه بنویسم. هر جنگنده ای 
که بر فراز آس��مان شیراز عبور می کند چشم می دوزم به این امید که 
ش��اید این بار تو باش��ی، اما چه انتظار بیهوده ای، دیروز پس از مدتی 
بی خب��ری مصاحبه ات را از تلویزیون دیدم، احس��اس کردم چه قدر 
لاغر شده ای آن قدر مس��حور تو بودم که نمی فهمیدم چه می گویی، 
دوست داش��تم مصاحبه ات آن قدر طولانی بود که می توانستم بیشتر 
نگاه��ت کنم گفتی که به محض رس��یدن برایت تلف��ن می زنم. ولی 
ش��ش هفته از رفتنت می گذرد و برام تلفن نزدی، فکر نکنم این قدر 
بی معرفتی که منو فراموش کرده باش��ی«. این بخشي از نامه نرگس 
خاتون دلیر روي فرد به همس��رش شهید عباس دوران مي باشد که در 
اوایل جنگ نوشته شده است. این نامه نشان مي دهد که عباس با آغاز 
جنگ تحمیلي س��ر از پا نمي شناخته و در راه دفاع از میهن اسلامي، و 
به خاطر مسئولیت شناسي، مدت هاي طولاني از همسر و فرزندش دور 
بوده اس��ت. شاهد یاران به منظور آش��نا نمودن خوانندگان با زندگي 
این خلبان شجاع و سلحشور به پاي گفت و شنود با این همسر فداکار 

نشست که با هم مي خوانیم:

شهید دوران آدمي ساکت و 
آرام بود. آن قدر پر حرف نبود. 
از کساني بود که شاید اگر از 
او سؤالي نمی پرسیدند، حرف 
نمي زد. جزء مردهای خیلی شلوغ 
نبود که بخواهد زیاد صحبت کند. 
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

عقد رسمی هرگز عباس را نديده بوديد؟ 
خير قبل از خواستگاری هرگز اورا نديده بودم. روز 
خواستگاري هم همراه مادرشان آمدند. به اين نشان 
كه محل خدمت عباس در بوش��هر بود و روزهاي 
چهار ش��نبه می آمد شيراز و دو باره عصر جمعه به 
بوشهر بازمي گشت. اين برنامه هفتگي عباس بود. 
روزی كه همراه مادرش به خواستگاري ام آمد روز 
جمعه و ش��ايد حدود ساعت سه و نيم بعد از ظهر 
بود، و در آن لحظه طبق معمول براي چند دقيقه در 
حضور پدر و م��ادرم همديگر را ديديم، و دوباره 

عازم بوشهر شد.      
در آن ديدار کوتاه چه صحبت هايی میان تان رد 

و بدل شد؟
ش��هيد دوران آدمي س��اكت و آرام ب��ود. آن قدر 
پر حرف نبود. از كس��اني بود كه ش��ايد اگر از او 
س��ؤالي نمی پرسيديد، حرف نمي زد. جزء مردهای 
خيلی ش��لوغ نبود كه بخواهد زي��اد صحبت كند. 
پدرم پرس��يد كه محل كار ايش��ان كجاست و بعد 
عباس توضيح داد كه در سال 1347 وارد دانشگاه 
افسری ش��ده و دوره مقدماتي خلبانی را گذرانده 
و حدود ش��ش هفت ماه بعد به آمريکا اعزام شده 
و در س��ال 1351 به ايران بازگشته است. عباس به 
طور خلاصه درب��اره برنامه كار و زندگي  توضيح 
داد كه مکان و زمان خدمت او كجاست و در حال 
حاضر در بوشهر سکونت دارد. صحبت ها فقط در 

همين حد بود. 
در مدت نامزدی تان ه��م بايكديگر رفت و آمد 

نكرديد؟  
در تيرماه س��ال 1358 ك��ه با عب��اس دوران عقد 
كردم، پدرم در تيرماه س��ال بعد در سن 54 سالگی 
س��کته كرد و به رحمت خدا رف��ت. پدرم در آن 

زمان روی اين مس��ائل خيلي تعصب داش��ت. لذا 
در دوره نامزدی مان بي��رون رفتن با عباس در كار 
نبود. ديدارهای مان قبل از عقد در منزل پدرم اتفاق 
مي افت��اد. حتی بعد از عقد هم بي��رون رفتن به آن 
ش��کل نبود. گاهي در من��زل همديگر را مي ديدم. 
وگرنه بيرون رفت��ن خيلی محدود بود. چون خود 
عباس هم فرصت بيرون رفتن نداش��ت. روزهاي 
چهار ش��نبه از بوش��هر مي آمد و عص��ر جمعه باز 
می گشت. بعضی مواقع روزهاي پنج شنبه می آمد. 
ولی خب وقتي مي آمد من��زل ما بود. برای صرف 
ناهار يا ش��ام يک روز در من��زل ما بود. گاهي من 
می رفت��م منزل آن ه��ا. ولی قبل از عق��د ديدار در 
بيرون از منزل نداش��تيم. در آن دو يا سه روزي كه 
در ش��يراز بود، همه صحبت هايمان را در آن مدت 

كوتاه در منزل می گفتيم. 
موقعي که ازدواج کرديد برای شما سخت نبود 
که برويد بوشهر و در شهر غربت زندگي کنید؟ 

شرط نكرده بوديد که در شیراز بمانید؟ 
خي��ر آن طور نبودم. ب��ا وجودي كه به 
خانواده ام وابس��تگی داش��تم، ولی اين 
مس��ئله را پذيرفته ب��ودم. چون عباس 
قب��لا گفته ب��ود كه در بوش��هر زندگي 
مي كن��د، من پذيرفتم و خان��واده ام هم 
پذيرفتند. پيشتر به اين نکته اشاره كردم 
اولي��ن بار ك��ه عباس به خواس��تگاري 
آم��د، م��ادرم مخالفت ك��رد. می گفت 
دخت��رم می خواه��د درس بخوان��د و 
ادامه تحصيل بدهد و ش��وهر نمی كند. 
وقتي عباس ش��ش ماه بع��د دو باره به 
خواس��تگاری آمد من پذيرفتم و از آن 

لحظه مخالفت ها تمام شد. 
چه ش��د که س��رانجام پدر و مادرتان 
پذيرفتند دخترش��ان را به يك خلبان 

بدهند؟ 
نمی دانم چه حس��ی بود! تا همين الآن 
هم برای من جاي س��ؤال است كه چه 
برنام��ه ای در كار بود؟ چه گونه بود كه 
هم پدرم و هم مادرم در همان جلس��ه 

اول كه شهيد دوران را ديدند به او علاقمند شدند. 
حتی خودم هم همين احس��اس را پيدا كردم. پدرم 
خدا بيامرز در همان جلس��ه اول كه عباس را ديد 
گفت كه اين مرد زندگی اس��ت. مرد خيلی خوبی 
اس��ت. شايد بيش از يک س��اعت او را نديده بود. 
آن زم��ان مثل ح��ال حاضر نبود. اي��ن همه اظهار 
نظ��ر نب��ود. من هم كم��ی دختر خجالت��ی بودم و 
نمی توانستم در مورد ايشان با پدر و مادرم صحبت 
كنم. ولی پدرم از همان جلسه اول از عباس خوش 

آمد. مشخص بود كه مرد خوب و صادق است. 
الآن ب��ا گذش��ت هم��ه اين س��ال ها وقت��ی كه به 
زندگ��ی ام فکر می كنم می بينم ان��گار خداوند يک 
قراردادی را به دس��ت ما سپرده بود. انگار آن عقد 
يک قرارداد بود. انگار قرار است ازدواجی صورت 
بگيرد و من همس��ر خلبانی بشوم كه يک سال بعد 
جنگ ش��روع بشود، و س��پس يک بچه به وجود 
بيايد كه به عنوان يادگار از ايش��ان برای من بماند. 
گاهی احساس می كنم اين برگی كه خداوند به من 
داده ب��رگ مأموريت بود. يعنی همه چيز با آن همه 
سختگيری ها و فکرهايی كه پدر و مادرم برای من 
داشتند، س��ريع پيش رفت. سرگذشت اين ازدواج 

باورنکردنی و خيلی ساده اين گونه بود.  
ش��ايد اگر اين را بگويم خيلی صحيح نباشد. ولی 
حسم به من می گويد كه شايد من يکی از بنده های 
خاص خدا هس��تم كه اين مأموريت را به من داده 
اس��ت. بعضی مواقع می گويم كه قطعا همين است 
و غير از اين نمی تواند باش��د. اي��ن كه يکی بيايد 
خواستگاری يک نفر و بعد جواب رد به او بدهند، 
بعد از ش��ش ماه دوباره بيايد و موافقت كنند و به 
اين س��رعت نامزدی يک ماهه و ي��ک ازدواج به 
اين صورت و به اين س��رعت صورت بگيرد. فکر 
می كنم كه خداوند يک برگ مأموريت سه ساله به 
دست من داده بود. در واقع يک زندگی مشترك دو 
س��ال و شش ماه. چون من چهار ماه عقد بسته در 
خانه پدرم بودم و هنوز زير يک س��قف نرفته بودم 
تا زندگی را ش��روع كنم. عباس هم ميان ش��يراز و 
بوش��هر در رفت و آمد بود و بعد از گذشت چهار 
ماه جش��ن عروس��ی مان را گرفتيم. در آن دو سال 
و شش ماه يک س��ال بعد از ازدواج مان هم جنگ 

شروع شد كه دوباره از هم دور شديم.   
ش��ما فکر كنيد چند ماه اول جن��گ ما از هم دور 
بوديم. زندگی ما به آن ش��کل نبود. ولی عش��ق و 
علاقه و دوست داش��تن يکديگر كه بين ما وجود 
داش��ت، انگار كه ساليان س��ال با هم زندگی كرده 
بوديم. انگار از قبل همديگر را می شناختيم. اكنون 
كه به اين موضوع فکر می كنم می بينم احساس من 
در آن زمان به اين ش��کل بوده اس��ت. گاهي فکر 
می كنم اين ش��ايد نتيجه خودخواهی من باشد كه 
اين گونه فک��ر می كنم كه برگ مأموريت از طرف 
خدا داش��تم. يک ازدواج به اين ش��کل و بعد يک 
يادگار از عباس بماند. گاهی اين گونه فکر می كنم 

نمی دانم چه حسی بود! تا همین 
الآن هم برای من جاي سؤال 
است که چه برنامه ای در کار 

بود؟ چه گونه بود که هم پدرم 
و هم مادرم در همان جلسه اول 

که شهید دوران را دیدند به او 
علاقمند شدند. حتی خودم هم 

همین احساس را پیدا کردم. 
پدرم خدا بیامرز در همان جلسه 

اول که عباس را دید گفت که 
این مرد زندگی است. مرد خیلی 

خوبی است  
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كه من قطعا انتخاب شده بودم.  
جالب اس��ت که ش��ما از اين زاويه به موضوع 
زندگي ن��گاه می کنید. ولي م��ن از زاويه ديگر 
مي پرسم:  اکنون احساس نمی کنید که از داشتن 

يك زندگي معمولي محروم مانده ايد؟   
خير، چون به اين معتقدم كه سرنوشت همه كارها 
به دس��ت خدا اس��ت. يعنی تا خ��دا نخواهد هيچ 
اتفاق��ی نمی افتد. م��ن به اين مس��ئله خيلی معتقد 
هس��تم. الآن هم همين طور هس��ت. در آن شرايط 
س��نی وقتی عباس دوران به ش��هادت رس��يد، من 
22 س��اله بودم و پس��رم امير رضا هشت ماه و نيم 
داشت. زندگی خيلی س��ختی بود. حتی تصورش 
هم خيلی سخت است. همين الآن كه به آن روزها 
فکر می كنم خدا را سپاس��گذارم. خداوند به رغم 
همه سختی هايی كه پشت سر گذاشتم كمک كرده 
اس��ت. وقتی دختري در آن س��ن جوانی با داشتن 
يک كودك ش��يرخوار ش��وهرش را از دست داده 
اس��ت، كار ساده اي نيس��ت. از دست دادن عباس 
يک طرف قضيه اس��ت. دائم در اين فکر بودم كه 
چه خواهد شد؟ سرنوشت كودكم چه خواهد بود؟ 
من چه سرنوشتي خواهم داشت؟ بدون عباس چه 

گونه بايد زندگی كنم؟ 
معمولا پ��س از اين كه كس��ی از دنيا می رود، چه 
شهيد شود و چه به مرگ طبيعی فوت كند، بازمانده 
او راحت نيست. مسائل و مشکلاتي پشت سر اين 
قضيه به وجود می آيد. رفتن همس��ر يک طرف و 
سختی ها و اختلاف سليقه های خانوادگی هم يک 
طرف قضيه. وقتی من در س��ن 22 س��الگي با يک 
كودك در يک شهر غريب زندگی می كردم، ناگهان 
افرادي پيدا شدند كه می خواستند برای من تصميم 
بگيرند. انگار نظر تو خيلی برای آنان مهم نيس��ت. 
ابتدا همراه همس��رم در بوش��هر زندگي مي كرديم، 
و قبل از اين كه پس��رم كه ب��ه دنيا بيايد، عباس را 
ب��ه پايگاه نوژه همدان منتقل كردند. بعد از اين كه 
امي��ر رضا به دنيا آمد وس��ايلم را جمع كردم و از 
بوش��هر به همدان رفتم. در زندگي در كنار عباس 
استقلال صد در صدي داشتم. ولی به هر حال اينها 
طبيعی اس��ت. شايد در آن زمان من فکر نمی كردم 
كه طبيعی باش��د، وخيلی به من س��خت گذشت. 
دوران س��ختی را گذراندم. ولی اين مس��ائل وقتي 

يکی فوت می كند قطعا به وجود مي آيد.  
الآن همه آن س��ختی ها تمام ش��ده اس��ت. ولي از 
هم��ه بدتر تنهايی كه برای م��ن مانده قابل تعريف 
نيس��ت. آدم گاهی احس��اس می كند به او احتياج 
دارد. الآن كه فرزندم بزرگ شده و ازدواج كرده و 
سروسامان گرفته است. من هنوز حسم همان حس 
22 سالگی است كه شهيد دوران را از دست دادم. 
اي��ن حس در دورنم وجود دارد. پس از ش��هادت 
عباس گاه��ي پيش می آمد كه بگوي��م خدايا چرا 
من؟ چرا اي��ن اتفاق بايد برای م��ن بيفتد؟ برخي 
از اف��راد به من می گفتند كه ش��وهرت خلبان بوده 

و می دانس��تی. ولی چون خيلی 
ايشان را دوس��ت داشتم هرگز 
فکر نمی ك��ردم روزي او را از 
با وج��ودي كه  دس��ت بدهم. 
مي دانس��تم تع��دادي زيادي از 
هواپيماهای شان  ايشان  دوستان 
زمين خورد و شهيد شدند، ولی 
فکر نمی كردم كه اين اتفاق هم 
برای عباس بيفتد. خب طبيعی 
اس��ت آدم در ابتداي امر خيلی 
گاه��ي  و  مي ش��ود  ناراح��ت 
می گويد خدايا چ��را من؟ چرا 
اي��ن گونه؟ ولی خ��دا به مرور 

زمان به او كمک می كند. 
به هر حال اين سرنوش��ت من 
ب��وده. هر ق��در بخواهم حرف 
بزنم، باز اين سرنوشت من بوده 
كه من با يک خلبان ازدواج كنم 
و بعد از آن جنگ شروع شود و 
بعد او را از دست بدهم، و اين 
افتخار را داشته باشم كه بگويم 
همس��ر فلان��ی هس��تم. بعدها 
وقت��ي ك��ه آدم به اين مس��ائل 

فک��ر می كند، خيلی به خود می بالد كه من زن يک 
خلبان��ی بودم كه اين قدر ش��جاع بوده و اين همه 

پرواز می رفته است. 
درباره عملیات ه��ا و مأموريت هاي برون مرزي 

چیزي هم به شما مي گفت؟ 
و  پروازهاي��ش  از  وق��ت  هي��چ  دوران  ش��هيد 
مأموريت های خود ش��کايت نمی ك��رد و ناراضی 
نبود. هي��چ وقت در م��ورد برنامه هايش كه امروز 
چن��د پرواز دارد و يا اين كه چگونه ش��د در خانه 
صحب��ت نمی كرد. قهرمان بودن عب��اس را بعد از 
ش��هادت او متوجه ش��دم. از دوستان می شنيدم كه 

زياد پرواز می كند.
از آخرين عملیات ايشان که حمله به بغداد بود، 

شما در جريان نبوديد؟
خير، از آخرين پرواز ايش��ان هم در جريان نبودم. 

گفته بود كه فردا صبح پرواز دارد و صبح زود بايد 
برود و ماش��ين دنبال او مي آيد. ولی نمی دانس��تم 
كه اين پرواز به اين ش��کل محرمانه اس��ت. بعد از 
ش��هادت فهميدم كه اين پ��رواز به چه منظور بوده 

است. 
چ��ون جوان بوديد که همس��رتان را از دس��ت 
دادي��د، بحث ازدواج براي ش��ما پیش نیامد؟ يا 
اي��ن که به خاطر خجالت از خانواده همس��رتان 
و به خاطر خانواده خودتان و به خاطر پس��رتان 

ازدواج نكرديد؟  
مس��ئله ازدواج بعد از ش��هادت اگر بخواهد پيش 
بيايد ديگر نمي توان به آن ازدواج گفت. اگر كسی 
خاطرات زندگي عميقی با همس��رش داشته باشد، 
يک زندگی دوباره را نمی تواند باور كند. در ظاهر 
ممکن اس��ت از تنهايی بيرون بياي��د، و يک يار و 
همدمی كنار داش��ته باش��د، ولی نمي ت��وان به آن 
زندگی گفت. من با همس��رم ازدواج سنتی داشتم، 
و رابطه زناشويي به قدري عميق بوده كه احساس 
نمی كنم فقط س��ه سال زندگی كردم. درست است 
كه زندگي مشترك مان خيلی كوتاه بود، ولی پس از 
گذشت 32 سال حس آدمي اين را به او نمی گويد. 
اكنون حدود 34 س��ال از ازدواج مان گذشته است. 
ول��ی هنوز هم اين حس در درون من وجود دارد. 
حتی در كارهای روزم��ره زندگی ام، هنوز حضور 
عباس را در كنارم حس می كنم. احس��اس می كنم 

زنده است. 
حال عش��ق بزرگ كردن پسرم، همين امر خود به 
خود در زندگی انس��ان عشق می آفريند. اميدواری 
مي آفرين��د. خوش��وقتي من اين بود كه دارم پس��ر 

این سرنوشت من بوده. هر 
قدر بخواهم حرف بزنم، باز این 
سرنوشت من بوده که من با 
یک خلبان ازدواج کنم و بعد 
از آن جنگ شروع شود و او را 
از دست بدهم، و این افتخار را 
داشته باشم که بگویم همسر 
فلانی هستم. بعدها وقتي که 
آدم به این مسائل فکر می کند، 
خیلی به خود می بالد که من زن 
یک خلبانی بودم که این قدر 
شجاع بوده است 
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

شهيد بزرگ می كنم. حال بزرگ ترين اتفاقی كه در 
زندگی من رخ داد، ازدواج پسرم بود. درست است 
كه ازدواج پس��رم امير رضا خيلی سخت گذشت، 
ولی ي��ک اتفاق خيل��ی بزرگ و خوش��ايندی در 
زندگي من بود. اين كه آدم پس��رش بزرگ شده و 

وسامان گرفته است مايه خوشوقتي است.   

در آن 30 س��ال گذشته تنهايی برای شما سخت 
نب��ود؟ اکنون نیز ک��ه پس��رتان ازدواج کرده و 
زندگي مستقلي را آغاز کرده است، تنهايي براي 

شما سخت نیست؟  
خير، اين گونه نش��د. مطمئن هستم اگر در زندگی 
من اتفاقی می افتاد، ش��ايد به هر كسی پناه مي بردم. 
چون ب��ه هر حال اين زندگی اوليه اس��ت. ممکن 
اس��ت زني با يک ش��خصی دو روز زندگی كرده 
باش��د، و دو روز هم زن و شوهر بوده باشند. بعد 
چه اتفاقي مي افتد؟ معمولا آدم ها، ش��خصيت های 
خاص��ی دارند كه نمی توانن��د بپذيرند. من يکي از 
كس��اني هستم كه خيلی احساس��اتی هستند. خود 
ش��هيد دوران هم از نظر روح��ی اين جوری بود. 
اوايل تنهايي خيلي س��خت ب��ود. ولی به هر حال 
عشق به فرزندم مرا در زندگي سرگرم كرد. نه اين 
ك��ه جای خالی عباس را برای من پر كرده باش��د، 
ولی به هر حال مشغول شدم. سرگرم بزرگ كردن 
پسرم، مدرس��ه رفتن و دانش��گاه رفتن و انتخاب 

شغل و ازدواج پسرم شدم. دائم اتفاقات خوشايند 
در زندگي ام وجود داش��ت. نه اين كه شهيد دوران 
فراموش شود. از يک طرف او حضور داشت و از 
طرف ديگر اتفاقات خوب می افتاد كه اين مس��ئله 
امي��دواری خاصی در زندگی بعد از ش��هيد دوران 

ايجاد می كرد. 
بزرگ كردن پس��رم خود يک نوع عشق بود. شهيد 
دوران نبود ولی اين عشق بود. چون مدت زندگی ام 
خيلی كم بود، به هر حال خيلی خوش��حال بودم. 
اي��ن هم جزء معج��زات خدا بود ك��ه به من يک 
فرزند ارزاني داش��ت. می توانس��ت ب��ه من فرزند 
ندهد و عباس هم شهيد شود. آن موقع من چه كار 
می كردم؟ آن موقع حس��رت می خوردم كه شوهرم 
ي��ک مرد قهرمان بوده و حالا ي��ک يادگاری از او 
نمانده است. اين حس��رت هميشه به دل می ماند. 
ولی خب عش��ق فرزند، عشق كمی در زندگی من 
نبود. از خداوند مسئلت دارم به همه فرزندان طول 

عمر دهد.   
ازدواج امیر رضا دوران چه تحولي در زندگي تان 

به وجود آورد؟   
گفتم كه عش��ق امير رضا در زندگی من يک عشق 
خاصی بود. بعد از همه سختی ها، بزرگترين اتفاق 
خوب و زيبايي كه در زندگی من روي داد ش��ب 
عروس��ی پسرم بود. البته در همان شب هم حضور 
عباس را احساس كردم. جالب اين جاست كه يکی 
دو نفر ديگر هم گفتند كه ما هم حضو شهيد دوران 
را حس می كرديم. خدا كمک كرد كه پسرم خوب 
بزرگ ش��د و خودش هم بچ��ه خوبی بود. بچه ای 
نبود كه آزار و اذيتی برای من دست و پا كند. چون 
وقتي او را با س��اير بچه ها جامعه مقايس��ه می كنم 
مي بينم پسر فوق العاده خوبی بود. اين از كمک های 
خداوند بود كه واقعا به آن ايمان دارم. وقتی كسی 
شهيد می ش��ود خدا هيچ وقت خانواده اش را تنها 
نمی گذارد. در سخت ترين ش��رايط دست شان را 
می گيرد و به آن ها كمک می كند. درس��ت است كه 
م��ا عباس را در كنارمان نداريم. ولي هميش��ه فکر 
می كنيم كه سايه يک شخصی بالاتر از عباس روی 
زندگی ما هست، و من به اين خيلی معتقد هستم. 
از نظ��ر اعتق��ادی خيل��ی 
نيستم،  متعصب و خشک 
ول��ی از نظر ايم��ان قلبی 
قوی هستم. به اين مسائل 
هميش��ه  معتقدم.  خيل��ی 
فک��ر می كنم ك��ه زندگی 
من مث��ل ي��ک مأموريت 
بوده. مثل خلباني بوده كه 
برگ مأموريت به دس��ت 
او می دهن��د و ب��ه پرواز 
مي رود. احس��اس مي كنم 
خداوند برگ مأموريتی به 
من داد كه با شهيد دوران 

ازدواج كن��م، تا الآن با افتخار و س��ربلندی بگويم 
كه من همس��ر شهيد عباس دوران هستم. وقتی نام 
ش��هيد دوران را از تلويزيون يا راديو يا س��خنرانی 
مي ش��نوم، تنم می لرزد. ي��ک حالت عجيبی به من 
دس��ت می دهد. به رغم همه س��ختی هاي گذشته 
شنيدن نام ش��هيد دوران براي من خيلی خوشايند 
اس��ت. در آن اوايل به اين راحتی ه��ا نبود ولی به 
مرور زمان خدا كمکم كرد. سرنوشت و تقدير من 

از اول اين طور بوده است. 
اگر ش��هيد دوران نبود امکان داش��ت زندگي من 
ط��ور ديگری باش��د. فرض كنيد اگر همس��ر يک 
خلبان ناشناس مي شدم ولی در بستر بيماری يا در 
تصادف رانندگي فوت مي ك��رد. به هر حال وقتی 
خدا خواس��ت كه به او درجاتی را عنايت كند، به 
من هم همين طور درجاتی را عطا كرد. به هر حال 
من الآن زنده هس��تم و زندگ��ی را ادامه مي دهم و 
آن تاج افتخاراتی كه روی س��ر من هس��ت مرا به 
زندگي اميدوار می كند. شايد به اين سادگی نباشد. 
اگ��ر به تنهايی ام فکر كنم، در كن��ار آن به آن همه 
افتخارات ب��زرگ هم فکر می كنم. چ��ون می بينم 
ارزش آن افتخارات خيلي بيشتر است. اگر زن يک 
آدم عادي بودم و ش��وهرم را از دس��ت داده بودم 
هرگز نمی توانس��تم بگويم زن چه كس��ی بوده ام. 
درست است كه تنها هستم و زندگی خيلی سخت 
اس��ت، ولی خداوند در كنار اي��ن تنهايی ها خيلی 
چيزهای ديگری براي من جايگزين كرده اس��ت. 
آدم هم��ان طور كه به چيزه��ای منفی فکر می كند 

بايد به چيزهای مثبت هم فکر كند. 
م��ن هم مانند س��اير انس��ان ها هس��تم. اكنون من 
حدود 52 يا 53 س��ال س��ن دارم. با گذش��ت اين 
همه س��ال هنوز به آينده مي نگرم، و نمي خواهم به 
عقب برگردم. به خود می گويم كه هميش��ه بايد به 
جلو نگاه كنم. ولی گاهي لازم مي ش��ود خاطرات 
گذشته اش را بازنگري كند. ممکن است چند قطره 
اشک هم بريزد. گاهي پيش آمده كه وقتي به گذشته 

وقتی خدا خواست به او درجاتی 
را عنایت کند، به من هم درجاتی 

را عطا کرد. به هر حال من الآن 
زنده هستم و زندگی را ادامه 

مي دهم و آن تاج افتخاراتی که 
روی سر من هست مرا به زندگي 

امیدوار می کند. شاید به این 
سادگی نباشد. اگر به تنهایی ام 

فکر کنم، در کنار آن به آن همه 
افتخارات بزرگ هم فکر می کنم. 

چون می بینم ارزش آن افتخارات 
خیلي بیشتر است
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خيره مي شوم، واقعا گريه می كنم. بالاخره دلم براي 
شهيد دوران تنگ می شود و می گويم كاش می شد 
يک لحظه می توانستم او را ببينم. آرزو داشتم خدا 
يک برنامه ای را پياده می كرد تا او زنده شود و من 
پنج دقيقه او را ببينم. به اين گونه مسائل خيلي فکر 
می كنم. در كنار آن چيزهای مثبت، خيلی سخت به 
نظر مي رسد كه آدم همسرش را از دست بدهد، و 

شهيد يک بار شهيد می شود. 
ش��وهر م��ن وقت��ي بمب هاي��ش تم��ام ش��دند، 
هواپيمايش را به س��اختمان اجلاس غير متعهدها 
زد و به آسمان ها عروج كرد. ولی همسر يک شهيد 
كه فرزند دارد، روزانه چند بار ش��هيد می شود. او 
در زندگی هر روز دارد شهيد می شود. به هر حال 
زندگی خيلی س��خت اس��ت و به همين سادگی ها 
نيست. اكنون همه سختی ها را پشت سر گذاشته ام. 
درس��ت اس��ت كه  تنها زندگي كردم. ولی خدا را 
سپاس��گذارم كه يک پسر خوب بزرگ كرده ام. در 
كن��ار كمک های فراوان خدا س��ر و س��امان گرفته 
اس��ت. اين نعمت ها حس خوبی به آدم می دهد تا 

سپاسگذار باشد.  

عباس دوران چندمین فرزند خانواده بود؟   
ش��هيد دوران پس��ر دوم خانواده بود. ايشان هفت 
برادر و يک خواهر دارد. عباس روز بيستم مهرماه 
سال 1329 متولد ش��د و من متولد دوازهم تيرماه 
سال 1338 هستم. فرزند س��وم خانواده هستم كه 
دو ب��رادر بزرگ تر از خود دارم. چون دو خواهر و 

چهار برادر هستيم، من دختر اول هستم. 
شغل پدرتان و شغل پدر شهید دوران چه بود؟ 
پدران من و ش��هيد دوران، هر دو بازاري بودند و 
شغل آزاد داشتند. مادرهای مان هم خانه دار بودند. 
وقتي ش��هید دوران به خواس��تگارتان آمد، چند 
سال از استخدام او در نیروي هوايي گذشته بود؟   
ش��هيد دوران در سال 1348 به اس��تخدام نيروي 
هوايي ارتش درآمد، و دوره آموزشي او در آمريکا 
در س��ال 1351 پايان يافت و به ايران بازگشت. در 

سال 1358 هم با من ازدواج كرد.  
نقل شده که شهید دوران بعد از پیروزي انقلاب 

مدت��ي از ارتش کنار گذاش��ته ش��ده بود. علت 
برکناري او چه بوده است؟ 

بعد از ازدواج ما ش��ايع ش��ده بود، اش��خاصی كه 
در زمان ش��اه در خارج از كش��ور دوره آموزشي 
ديده اند، خيلی مثبت نيستند. به همين دليل عده اي 
را بركنار كرده بودند. ولي بعد از گذش��ت چند ماه 
نامه آمد كه نام عباس دروان به اش��تباه در ليس��ت 
گنجانده ش��ده بعد از او اعاده اعتبار ش��د و بر سر 
كارش بازگش��ت. وقتي اين مسئله پيش آمده بود، 
عباس خيلی ناراحت شده بود و می گفت شغلم را 
دوس��ت دارم. اگر روزي صدای هواپيماي نظامي 
بش��نوم، ترديدي نيس��ت ك��ه اثر منف��ی روی من 
می گذارد. ولی خب آدم هايی بودند كه اشتباه فکر 
می كردند. نمی دانم ش��ايد می خواستند خوب ها را 
هم كنار بگذارند. ولی خدا خواس��ت كه عباس به 
نيروي هوايي برگردد، و اين همه از خود گذشتگی 

از خود در اين جنگ به يادگار بگذارد.  
شما به عنوان يك دختر جوان که ازدواج کرديد، 
و از خانواده دور ش��ديد، و زندگي مشترك تان 
را با ش��هید دوران در پايگاه هوايي بوشهر آغاز 

کرديد، آن جا شرايط برايتان چه طور بود؟
ش��رايط خيلي خوب ب��ود. چ��ون در همان زمان 
كوتاه آشنايی بين من و شهيد دوران عشق و علاقه 
خاصی به وج��ود آمده بود. آن قدر اين عش��ق و 
علاق��ه در زندگی ما حکمفرما بود كه با آن كه من 
دختر اول خانواده بودم و خيلی وابسته به خانواده 
و مخصوصا پ��درم بودم، با اين ح��ال وقتی رفتم 
بوش��هر به من س��خت نگذش��ت. چون زندگي با 
م��ردی را آغاز می كردم كه مرد رؤياهايم بود. فوق 
العاده مهربان بود. او مرا دوست داشت و من نيز او 
را دوست می داشتم. عشق عميقی بين ما به وجود 

آمده بود. 
در پاي��گاه هوايي با همس��ايه ها ه��م در ارتباط 

بوديد؟ 
خير، شوهرم ش��هيد دوران با همه خلبانان ارتباط 

نداش��ت. با افراد خاصی از جمله شهيد علی رضا 
ياس��ينی رفت و آمد داش��تيم. چون همسر ايشان 
ش��يرازی بود و بعد از ازدواجم با ايش��ان بيش��تر 
ارتب��اط داش��تم. در مهمانی ها يا در مراس��مي كه 
در پايگاه برگزار مي ش��د ديگ��ران را هم می ديديم 
و با آن ها س��لام عليک داش��تيم، ولی به خانه های 

همديگر رفت و آمد نمي كرديم.  
چند مدت در بوشهر زندگي کرديد؟ 

در آبان ماه س��ال 1358 كه ازدواج كردم، مستقيما 
به پايگاه بوش��هر منتقل شدم، و تا زمانی كه پسرم 
به دنيا آمد آن جا بودم. حدود دي ماه س��ال 1359 
بود كه شهيد دوران را به پايگاه نوژه همدان منتقل 

كردند، كه به آن جا نقل مکان كرديم.         
چرا با آغاز جنگ به شیراز برنگشتید؟ 

چ��ون اغل��ب خلبان��ان با آغ��از جن��گ تحميلي، 
خانواده های شان را به شهرهاي خودشان فرستادند، 
من هم حدود سه ماه به شيراز آمدم. بعد از گذشت 
مدتي كه خانواده ها به محل سکونت شان برگشتند، 
من هم برگش��تم پايگاه. البته اصرار زياد داشتم كه 
برگردم، ولي ش��هيد دوران مخالفت می كرد. چون 
ب��ه هر حال جنگ بود و هواپيماهاي عراقي مرتب 
می آمدند و پايگاه ها را می زنند و عباس هم هميشه 
در ح��ال پرواز بود. دائ��م مأموريت بود. داوطلبانه 
به پرواز می رفت. از يک هواپيما كه پياده می ش��د، 
س��وار هواپيمای ديگري می شد. به همين خاطر به 
م��ن می گفت به پايگاه نياييد. من ش��يراز بودم كه 
كمي وضعيت بهتر شد، و بعد از گذشت سه ماه كه 
اغلب خانواده ها برگش��تند پايگاه من هم به عباس 

پيوستم. 
وقتي ش��ما در بوش��هر باردار بودي��د، تصمیم 

نداشتید به شیراز برگرديد؟
البته ش��هيد دوران مخالفتی نداش��ت كه مدتي در 
شيراز بمانم و كنار خانواده ام وضع حمل كنم. ولي 
من ش��خصا دوست نداش��تم او را تنها بگذارم. با 
وجودي كه كمتر به خانه می آمد، اما دوست داشتم 

جنگ بود و هواپیماهاي عراقي 
مرتب می آمدند و پایگاه ها را 
می زنند. عباس هم همیشه در 
حال پرواز بود. داوطلبانه به پرواز 
می رفت. از یک هواپیما که پیاده 
می شد، سوار هواپیمای دیگري 
می شد. به همین خاطر به من 
می گفت به پایگاه نیایید. من 
شیراز بودم که کمي وضعیت بهتر 
شد، و بعد از سه ماه که اغلب 
خانواده ها به پایگاه برگشتند من 
هم به عباس پیوستم 

   مادر وخواهر شهيد عباس دوران
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در خانه ام باش��م. جايی باش��م كه همسرم هست. 
ب��ا وجودي ك��ه او را كمتر می دي��دم، اما او به من 
آرام��ش می داد. در كنار ش��وهرم خيلي احس��اس 

آرامش مي كردم. 
وقتي خبر باردار شدن تان را با همسرتان در میان 

گذاشتید چه واکنشي نشان داد؟    
هر دو همزمان از بارداری من آگاه شديم. زمانی بود 
كه هر دو به آزمايش��گاه رفته بوديم. وقتي جواب 
آزمايش را گرفتيم عباس خيلی خوشحال شد. چرا 
كه آرزو داش��ت هرچه زودتر پدر شود. به داشتن 
فرزند پسر علاقه داشت، و به زبان نمی آورد، و من 
هم نمی دانستم كه بچه پسر است يا دختر. البته در 
آن زمان سونوگرافی وجود نداشت، ولی از اخلاق 
و رفتار عباس مطمئن شدم كه او پسر دوست دارد، 

و خداوند فرزند پسر به او ارزاني داشت.  
موقع زايمان عباس هم حضور داشت؟  

من در يکي از بيمارس��تان هاي ش��يراز وضع حمل 
كردم، و شهيد دوران هم حضور داشت. بعد از اين 
كه امير رضا دو ماهه ش��د ب��ه پايگاه همدان منتقل 
ش��ديم. مادر و برادرم به بوشهر آمدند، و به جمع 
آوري وس��ايلم و انتقال آن به همدان كمک كردند. 
با وجودي كه فاصله ميان بوش��هر و همدان خيلي 
زياد بود، در آن ش��رايط س��خت و با داش��تن يک 
ن��وزاد دو ماهه از راه زميني به همدان رفتيم. گمان 
كنم در اواخر ماه هاي دی يا بهمن بود كه اس��باب 
كش��ی كرديم، ولی از اين كه زن در كنار شوهرش 

هست آرامش داشت. 
در همدان هم شهید دوران به طور دائم در حال 

پرواز و مأموريت بود؟ 
كمتر همديگر را مي ديديم. گاهی كه عباس به خانه 

مي آم��د، امير رضا خواب بود و او را نمی ديد. 
اگر چه در ظرف 24 س��اعت شبانه روز او را 
نمی ديدم، او  همين كه او بود، احساس آرامش 
داش��تم كه در خانه ام هس��تم، و جايی زندگی 

می كنم كه شوهرم حضور دارد.  
داستان قابل توجه اين است که روزي همراه 
عب��اس به اتاق آلرت پايگاه رفته بوديد. اين 
حرکت نش��ان مي دهد که تفكرات بس��ته ای 

نداشته است. 
برای همه پرسنل خيلی عجيب بود. در پايگاه 
پيچيده ش��ده بود كه عباس دوران خانمش را 
به اتاق آلرت برده است. من ابتدا ترديد داشتم 
و فک��ر می كردم ش��وخی می كند. چون حالت 
آماده ب��اش در پايگاه برقرار ب��ود بالش و پتو 
برداشتيم و رفتيم در اتاق آلرت خوابيديم. فکر 
كنم اولين زنی بودم كه همراه ش��وهرش يک 

شب در اتاق آلرت خوابيده بودند. 
متوجه شده بوديد که ش��هید دوران روحیه 
خاصی داش��ت و به قول پسرش آدم نترس 

بود؟  
واقعا همين طور بود. آدم مهربان و فداكار بود. 

از نظ��ر من خصوصيات مثبت يک مرد در او نهفته 
بود. نمی توانم بگويم كه صد در صد انس��ان كامل 
بود. چون در اين دنيا بجز امامان معصوم )ع( هيچ 
كس و در هيچ چيزي مطلق و كامل نيس��ت. ولی 
می توان��م نمره بالا به عباس بدهم. مطمئن هس��تم 
اگر ما تا امروز با هم زندگی می كرديم، يک زندگی 

فوق العاده خوب و عاشقانه ای داشتيم.  
به رغم گذشت 32 سال؟  

همي��ن طور اس��ت. اگر زمان به عق��ب برگردد و 
دوباره يک دختر 19 ساله بشوم كه تازه می خواهم 
ازدواج كنم، مطمئن باش��يد دوباره عباس دوران را 

انتخاب می كنم. 
به اي��ن فكر نمی کنی��د که هرگز نمي توانس��تید 

بگذاريد که عباس شهید شود؟ 
اين آرزويي بيش نيست. هرگز چنين فکر نمی كنم 
كه اين قدرت را داشته باشم. خدا هم چنين قدرتي 
را به كس��ي نمی دهد كه مانع شهادت كسي بشود. 
ف��رض كني��د اگر خدا هم اين قدرت را به كس��ي 

می داد، فک��ر نمی كنم عباس آدمی بوده باش��د كه 
مانعی را بر س��ر راه خود ببيند. اگر او می خواست 
اين گونه نباش��د همه مأموريت های پروازی اش را 
ب��رای من تعري��ف می كرد. يا به م��ن می گفت كه 
پروازی خطرناك در پيش دارد، و من دارم می روم 
و ام��کان بازگش��ت وجود ندارد. م��ن هيچ وقت 
از ش��هيد دوران نش��نيدم كه بگويد من می روم و 
ممکن اس��ت برنگردم. ولی هميشه تکرار مي كرد 
كه ش��هادت را بر اسارت ترجيح می دهد. يک روز 
قبل از مأموريت به دوس��تانش هم گفته بود كه من 
فکر می كنم اين آخرين پرواز من باش��د. نگاه كنيد 
به دوس��تانش گفته بود ولي به همس��رش نگفت. 
هيچ سفارش��ی نکرده بود. كارهاي نيمه كاره را به 
گون��ه ای انجام داده بود. انگار واقعا می دانس��ته كه 
براي آخرين بار دارد پرواز مي كند. يک روز قبل از 
ش��هادت به بازار رفت و كلّی مواد غذايي و آذوقه 
براي من��زل خريداري كرد كه اين حركت ناگهاني 

براي من عجيب بود. 
ي��ك نوع آمادگي ذهني داش��تید که امكان دارد 
عباس روزي به مأموريت برود و ديگر برنگردند؟ 
خي��ر، هرگز در اي��ن باره آمادگی ذهنی نداش��تم. 
ول��ي چون جنگ مقداري طولانی ش��د، اين اتفاق 
در دومين س��ال جنگ براي ش��وهرم پيش آمد. به 
هر ح��ال زياد پرواز مي كرد. گمان كنم مس��ئولان 
ني��روي هواي��ي به دلي��ل پروازهای زي��اد عباس، 
تصمي��م گرفتند او را به ته��ران منتقل نمايند كه او 
موافقت نکرد. گفت: من به تهران نمی روم و پشت 
ميز نشس��تن برای من خسته كننده است. پرواز را 
دوس��ت دارم و می خواهم به مردمم خدمت كنم. 
هميشه به من می گفت كه از پول اين مردم من دوره 
ديده ام و خلبان شده ام. گاهي به من می گفت: 
آيا می دانيد از پول اين مردم و اين كش��ور چه 
ق��در برای م��ا خرج كردند و ما را فرس��تادند 
آمريکا ت��ا دوره ببينيم؟ من هرگ��ز نمی توانم 
عقب نش��ينی كنم. يک��ی می گويد نمی خواهم 
پ��رواز كنم و نمی رود. من ه��م مي گويم پس 
چه كسی برود؟ چه كسی از كشور دفاع كند؟ 
روزي عب��اس ك��ه در م��ورد ن��وع مأموريت 
صحبت مي كرد، به او گفتم بياييد مدتي برويم 
تهران و شما استراحت كنيد. اما قبول نکرد.  

عباس هميش��ه ب��ه من می گفت ك��ه جنگ به 
زودی تمام می ش��ود. از اواي��ل جنگ تا زمان 
ش��هادت اين جمله را تکرار مي كرد كه جنگ 
ب��ه زودي تمام می ش��ود. نمی دان��م چه فکر 
مي ك��رد. ش��ايد می خواس��ت به م��ن آرامش 
بدهد. ولی بيايد بگوي��د كه من دارم به پرواز 
خطرن��اك م��ي روم و ممکن اس��ت اين اتفاق 
بيفتد، نه، هرگز چيزي نمی گفت. هرگز چنين 
مسائلي را در خانه بيان نمي كرد. من هم هرگز 
فک��ر نمی كردم كه روزي ش��وهرم را به دليل 
پروازهای زيادش از دس��ت بدهم. با وجودي 

خدا هم چنین قدرتي را به کسي 
نمی دهد که مانع شهادت کسي 

بشود. فرض کنید اگر خدا هم این 
قدرت را به کسي می داد، فکر 

نمی کنم عباس آدمی بوده باشد 
که مانعی را بر سر راه خود ببیند. 
اگر او می خواست این گونه نباشد 

همه مأموریت های پروازی اش را 
برای من تعریف می کرد. یا به من 

می گفت که من دارم می روم و 
امکان بازگشت وجود ندارد 



www.navideshahed.com

59

كه دو س��ال از جنگ گذش��ته بود اما هرگز به اين 
مسائل فکر نمی كردم. 

قبل از آخرين پرواز به هیچ وجه چیزي به ش��ما 
نگفت و رفت؟  

به يکی از دوس��تانش گفته ب��ود. عصر روز قبل از 
ش��هادت به همان كس��ی كه با من نس��بت فاميلی 
داش��ت گفته بود كه فکر می كنم اين آخرين پرواز 
من باشد. عصر همان روز كه از پنجره آشپزخانه به 
محوط��ه پايين نگاه مي كردم آن ها را ديده بودم كه 
با همديگر گپ مي زنند. عباس به او گفته بود فکر 
می كنم اين آخرين پرواز من باشد. اگر فردا اتفاقی 
رخ داد، دوست دارم شما كه با مهناز نسبت فاميلی 

داريد برويد در خانه و به او خبر دهيد.   
بام��داد فردا مانند ي��ک روز معمولي، عباس پرواز 
كرد و رفت، و م��ن هرگز فکر نمی كردم كه ديگر 
نمي آيد. خب به هر حال كودك ش��يرخوار داشتم 
و صبح زود بيدار ش��ده بودم. بعد از آن ناهار تهيه 
ك��ردم و بچه ام را شس��تم و به او غ��ذا دادم. امير 
رض��ا در روروك بود كه ناگهان زنگ خانه به صدا 

درآمد.  
دقیقا چه ساعتي زنگ خانه را زدند؟  

فکر كنم حدود ساعت 9 صبح بود. امير در روروك 
بود و من رفتم درب خانه را باز كردم. ديدم پس��ر 
عموی مادرم با لباس پرواز پشت در ايستاده است. 
ناگه��ان جا خ��وردم. چون عادت نداش��ت وقتی 
عباس خانه نيست بيايد در خانه ما را بزند. در يک 
لحظ��ه دلم فرو ريخت. به او تعارف كردم و داخل 
منزل شد و گوشه اي نشس��ت و نرم نرم براي من 

داستان سرايي كرد.  
پرسيدم چه شده؟ 

گفت كه عباس اسير شده است. 
بيدرنگ گريه كنان بر سر خود كوفتم.    
پرسيدم كه آيا می توانم با او حرف بزنم؟ 

از حال خودم بی خود ش��ده بودم. به شدت گريه 
می كردم. پاهايم سست شده و روی زمين نشستم. 
امير هم همين طور داش��ت گريه می كرد. در همان 

لحظه به م��ن نگفتند 
ش��هيد  عب��اس  ك��ه 
ش��ده اس��ت. عص��ر 
برنامه ای  هم��ان روز 
ك��ه  دادن��د  ترتي��ب 
همه دوس��تان عباس 
همسران ش��ان  همراه 
ب��ه من��زل م��ا آمدند 
بن��دي  بس��ته  در  و 
چمدان هاي��م كم��ک 
كردن��د و همان روز 
م��را به ش��يراز منتقل 
كردند. در ش��يراز به 
م��دت ده روز فک��ر 
عباس  واقعا  مي كردم 
اسير شده است. پس 
از گذش��ت ده روز شهادت قطعي عباس را نيروي 
هوايي اعلام كرد، و از آن روز مراس��م سوگواري 

شروع شد. 
تا آن روز شما همچنان در حالت بهُت و ناباوری 

بوديد؟ 
اين طور نبود كه نخواهم ش��هادت ايشان را قبول 
كن��م. زمانی كه می خواس��تند براي ش��هيد دوران 
مراس��م  تش��ييع برگزار كنند، يک ع��ده از بانوان 
نهادها آمدند از من پرسيدند كه با برگزاري مراسم 
موافقم. منتظر بودند كه مخالفت كنم. به هرحال به 
اين نتيجه رس��يده بودم كه شهادت عباس واقعيت 
دارد و من نبايد با برگزاري مراسم مخالفت كنم. 

مراس��م ب��دون پیكر ش��هید عب��اس دوران و به 
صورت نمادين برگزار شد؟   

همين طور است. مراسم بعد از نماز جمعه شهر كه 
در آن زمان حاج آقای حائری شيرازي امام جمعه 
بودند برگزار ش��د. از من لباس عباس را خواستند 
تا در قبر بگذارند كه من حالم خيلی بد شد و قبول 
نکردم. فکر كنم يک كتاب دعا يا چيز ديگری بود 

كه در قبر گذاشتند. 
اين قبر 20 سال خالی بود؟

بله خال��ی بود. تا زمان مبادله اس��راء هنوز درصد 
خيلی كمی اميد داش��تم. زمان مبادله اسراء كه فرا 
رسيد هراسان همراه پس��رم آمدم تهران و به خانه 
شهيد ياس��ينی رفتم تا شايد آن جا كسي پيدا شود 
و خبر درس��تي ب��ه من بدهد. دائ��م می گفتم نکند 
خبری باش��د. چون به هر حال عب��اس پروازهای 
ب��رون م��رزی  زيادي داش��ت. به گفت��ه بچه های 
ني��روی هوايی عباس دوران تنه��ا خلبانی بوده كه 
در 2 سال اول جنگ 120 پرواز برون مرزی داشته 
است. حتی می گفتند كه در جنگ هفت ساله ويتنام 
خلبان��ی نبوده كه در آن 7 س��ال 120 پرواز برون 
مرزی داش��ته باش��د. وقتی يک خلبان ايراني اسير 
می ش��د راديو بغ��داد با او مصاحب��ه مي كرد. از او 
می پرس��يدند در فلان پايگاه كدام خلبان بيش��تر از 

همه پرواز می كند؟ به همين خاطر دش��من هم او 
را شناخته بود. 

پ��س به همین دلی��ل عراقي ها برای س��ر عباس 
دوران جايزه تعیین کرده بودند.... 

البته اين مطلب را با گوش خود نشنيده بودم. ولی 
گويا خيلی افراد از راديو شنيده بودند كه صدام اين 
طور گفته بود. چون عباس توس��ط دشمن شناخته 
ش��ده بود، فکر می كنم چنين چيزي وجود داش��ته 
اس��ت. گاهی فکر می كنم اگر اين مطلب واقعيت 
داش��ت و اگر بعثي ها او را اس��ير می گرفتند، قطعا 
او را از بي��ن می بردند. به ه��ر حال در زمان مبادله 
اس��راء به تهران رفتم و شرايط خيلی سختی را در 

آن جا گذراندم.

با س��رتیپ خلبان منصور کاظمیان همرزم شهید 
دوران در همان پرواز که اس��یر شده بود ديدار 
داش��تید و ايش��ان درب��اره چگونگي ش��هادت 

همسرتان مطلب تازه اي نگفتند؟   
گفتند كه عباس هنگام پرواز به ايشان توصيه كرده 
بود اگر عراقي ها هواپيمای ما را زدند ش��ما كاری 
به من نداش��ته باش��يد و بپريد بيرون. خب ايشان 
بنا به دس��تور عباس دوران كه ليدر آن پرواز بود، 
بيرون پريد و اس��ير شد و بعد از 20 سال به كشور 
بازگش��ت. همين اطلاعات را كه ما ش��نيده بوديم 

ايشان هم شنيده بود. 
پس از ش��هادت عباس و بازگشت تان به شیراز 
زندگي بدون عباس را چه گونه آغاز کرديد؟  

وقتي به ش��يراز برگش��تم، و هر چه زمان بيش��تر 
می گذش��ت خدا كمک ك��رد تا بالاخ��ره زندگی 
طبيعی از س��ر گرفته شد. البته من تا دو سال بهُت 
زده بودم. تا دو س��ال از نظر روحی و روانی حال 
خوبي نداشتم و گوشه نشين شده بودم. افسردگی 
ش��ديد داش��تم. به گونه ای كه در سرم چند جای 
خالی به وجود آم��ده بود و دكتر می گفت به دليل 
حالت عصبی است. تا دو سال دوست نداشتم هيچ 
جايی بروم. خانه داش��تم و در آن زندگی می كردم. 
ولی بيش��تر ب��ا م��ادرم و در خانه پ��دری ام بودم. 
دوست نداش��تم مهمان به خانه شان بيايد يا من به 
مهمانی بروم. بعد از گذش��ت دو سال خدا كمکم 

گویا خیلی افراد از رادیو شنیده 
بودند که صدام براي سر عباس 
جایزه تعیین کرده بوده است. 
چون عباس توسط دشمن 
شناخته شده بود، فکر می کنم 
چنین چیزي وجود داشته است. 
گاهی فکر می کنم اگر این مطلب 
واقعیت داشت و اگر بعثي ها او 
را اسیر می گرفتند، قطعا او را از 
بین می بردند 
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كرد تا از آن حال و هوا خارج شدم. 
مادرم در آن دوره دو ساله خيلي برای من زحمت 
كش��يد و به من و به امير رض��ا خيلی محبت كرد. 
آن مدت كوتاه زندگی من با عباس مانند سناريوي 
يک فيلم اس��ت. انگار يک صحنه است. انگار آن 
شخص نقشش را قش��نگ بازی كرد و رفت. البته 
نقش واقعی و نه مثل يک هنرپيشه. آن قدر عباس 
دوس��ت داش��تنی ش��ده بود، و در دل همه جا باز 
كرده بود و همان نقش واقعی اش را در زندگی ايفا 
ك��رده بود، كه مادرم هيچ وقت حتی در زمان زنده 
بودن شان اين مطلب را به زبان نياورد. مادرم را در 

روز دهم فروردين همين سال از دست دادم.  
مادرتان همیش��ه ش��ما را در اين مدت حمايت 

کرد؟ 
هميش��ه گريه می كرد. وقتی كسی در مورد عباس 
حرف ميزد يا يک خاطره يا يک فيلم يا يک برنامه 
در تلويزيون اجرا مي كرد، مادرم ناراحت می ش��د 
و گري��ه می كرد. يک پوس��تر ب��زرگ از عباس با 
هواپيمايش در خانه مادرم بود كه مادرم هميشه به 
رغم همه سختی ها و در زمان زندگي تنهايی در آن 
خان��ه و گرفتاری ها و مريضی اش، به من می گفت: 
»موقعي كه تنها هستم با عباس حرف می زنم. به او 
می گويم تو خودت واسطه باش تا امير رضا موفق 
بش��ود، و ازدواج خيلی خوب داشته باشد. عباس 

تو خودت كمک كن«. 
مادرم هميش��ه به تصوير عباس خيره مي ش��د و با 

زبان عاميانه با او حرف مي زد. به من مي گفت من 
همه چيز را از عباس می خواهم. يعنی او را واسطه 
قرار م��ي داد تا خدا كمک كند. حس��اس می كردم 
مادرم بيش از همه با ش��هادت عباس ناراحت شد. 
چ��ون به هر حال هم دامادش را از دس��ت داد، و 
هم من كه عزيز دامادش بودم تنها ش��دم. به مرور 
زمان رش��د و پرورش امير رضا كه پدرش نيست 
ببيند، برای مادرم خيلی سخت بود. برای خودم هم 
سخت بود. ولی مادرم اكثر مواقع به زبان می آورد. 
چ��ون عباس امير رضا را خيلی دوس��ت داش��ت 
و زمانی كه ش��هيد شد هش��ت ماهه بود. كارهای 
عجيب و غريبی با امي��ر رضا می كرد. زمانی كه با 

امير بازی می ك��رد با همان زبان 
محل��ي ب��ا او صحب��ت می كرد. 
خيل��ی امي��ر رض��ا را دوس��ت 
داش��ت. اس��م او را ه��م عباس 
انتخاب كرد. برای آينده پسرش 
خيل��ی چيزها می گفت. از جمله 
كه جنگ به زودی تمام می شود، 
و زمان��ي كه امي��ر می خواهد به 
مه��د ك��ودك و مدرس��ه برود، 
می رويم تهران و اولين سال تولد 
او را جش��ن مي گيريم و همه را 

دعوت مي كنيم. 
مادرت��ان براي فرزندت��ان امیر 

رضا چه کارهايي کرد؟ 
مادرم در نگهداری امير خيلي به 
من كرد. به هر حال همه بودند، 
ول��ی كاره��اي مادرم اس��تثنايی 
بود. خدا كند حلالم كرده باشد. 
امير را خيلی دوس��ت داشت. تا 
ده روز قب��ل از فوت ايش��ان كه 
اول س��ال ن��و بود، امي��ر رضا و 
همسرش به ديدن مادرم آمدند و 

به آن ها عيدی داد و برای موفقيت آن دو دعا كرد. 
مادرم در مراسم ازدواج پسرم به قدري هيجان زده 
ش��ده بود كه نگران بودم نکند اتفاق ناگواري برای 
او بيفتد. به همه هش��دار مي دادم كه مادرم از فرط 
خوشحالي هيجان زده شده و خدا كند اتفاق بدی 
ب��رای او نيفتد. مادرم همه وقت براي موفقيت امير 
دعا مي كرد. الهی شکر كه امير به خوبی بزرگ شد. 
الهی شکر كه امير دانشگاه را تمام كرد. الهی شکر 
كه امير شغل خوب دارد. الهی شکر كه الآن همسر 
خيل��ی خوب دارد. در جش��ن عروس��ی امير رضا 
آرزو مي ك��رد اي كاش عباس هم حضور داش��ت. 
ولی در كنار خوشحالی مادرم، مرتب گريه های او 

را هم شاهد بودم.  
اش��اره کرديد ک��ه حضور ش��هید دوران را در 
زندگ��ي  احس��اس می کنید. آيا پی��ش آمده که 

خواب او را هم ديده باشید؟ 
آري، گاه��ي عب��اس را در خ��واب مي بين��م. در 
اين مدت 30  س��الی كه از ش��هادت او مي گذرد، 
خواب های خيلی خوبی خيلي خوبي از او ديده ام. 
ضم��ن اين ك��ه بعضی از خواب ها ب��ه نوعي يک 
ن��دا بوده اند. به ط��ور مثال در يک��ی دو تا از اين 
خواب ها احس��اس غريبی داش��تم. آن برخورد در 
خ��واب به گونه ای بوده كه انگار با بی زبانی از من 
تش��کر می كرده اس��ت. ولی طوری نبوده كه زياد 
خواب ايش��ان را ديده باشم. ش��نيده ام آن هايی كه 
برای همديگ��ر خيلی عزيز هس��تند، وقتی از دنيا 
می روند كمتر به خواب عزيزان شان می آيند. شايد 
اين به خاطر حالتی اس��ت كه بعد از خواب ايجاد 
می ش��ود و امکان دارد آدم را ناراحت كند. ولی به 

قدري حضور عباس را در زندگی احساس كردم، 
كه درصد آن بيش از ش��مارش خواب هايی هست 

كه از او ديده ام و اين عين واقعيت است. 
گاهی كه تنها در خانه هستم با عکس عباس حرف 
می زن��م. از اين عکس كه جلوي ش��ما قرار دارد،   
خاطره خيلی خوبي دارم. اين عکس به زمانی تعلق 
دارد كه عباس يک درجه تشويقی گرفته بود و در 
جنگ كمی زودتر درجه سرگردی به او داده بودند.  
چون اين عکس را در زمان بارداری من در بوشهر 
گرفته به اين دليل آن را فقط در خانه گذاشته ام. در 
خانه قديمی مان از عباس عکس های زيادی داشتم. 
ولی چون متقاضيان عکس هاي عباس زياد بودند، 
از چند س��ال پيش تصميم گرفتم عکس كم تري به 

در و ديوار بزنم. 
يك قطعه عكس بیشتر نگذاشته ايد. شايد از نظر 

روحی و روانی برای شما بهتر باشد؟   
گاه��ي كه اين جا نشس��ته ام ب��ا عکس هاي عباس 
حرف می زنم و از خود بی خود می شوم. احساس 
می كنم دارم با عباس زنده حرف می زنم. به قدري 
اين حرف زدن هايم عميق است و برای او تعريف 
می كنم كه احساس می كنم زنده است و واقعا دارم 
ب��رای او تعري��ف می كنم. آنگاه تح��ت تأثير قرار 
می گي��رم و گري��ه می كنم. بعد هم خ��ودم را آرام 
می كن��م. می روم و صورتم را می ش��ويم يک ليوان 
آب می نوش��م و به خ��ودم می گويم كه به هر حال 

زندگی ادامه دارد. 
چه خاطرات ناگفته از شهید دوران داريد؟  

خاطرات كه خيلی زياد اس��ت. خواستم وقت شما 
كمتر گرفته شود و حرف هاي تکراري نباشد. ولی 
خاطرات زندگی س��ه ساله من به قدري زياد است 

گاهي که این جا نشسته ام با 
عکس هاي عباس حرف می زنم 

و از خود بی خود می شوم. 
احساس می کنم دارم با عباس 

زنده حرف می زنم. به قدري 
این حرف زدن هایم عمیق 

است و برای او تعریف می کنم 
که احساس می کنم زنده است 

و واقعا دارم برای او تعریف 
می کنم. آنگاه تحت تأثیر قرار 

می گیرم و گریه می کنم
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ك��ه می توانم چند ش��بانه روز برای ش��ما تعريف 
كنم. به رغم گذش��ت زمان هيچ چيزي را فراموش 
نکرده ام. همه لحظات، ساعات، دقايق و ثانيه هايی 
كه باهم زندگی كرديم. چه حرف هايی كه در خانه 
باه��م رد و بدل كرده ايم. حتی ش��يوه غذا خوردن 
مان. اين همان عش��ق واقعی اس��ت كه بين من و 
عباس وجود داش��ته است. از نظر من صد در صد 
عش��ق واقعي بوده است. فکر می كنم آدم تا زمانی 
كه زنده است نمی تواند آن عشق و دوست داشتن 
و محبت ها را فراموش كند. آن شخصيت استثنايی 

را هرگز نمی توان فراموش كرد. 
هرچه زمان پيش رود و سال ها بگذرد، فکر می كنم 
عباس را بهتر می شناس��م. ش��ايد آن زمان كه با او 
زندگی می كردم آن قدر او را نش��ناخته بودم. شايد 
بعد از ش��هادت او را بيشتر و بهتر شناختم كه چه 
گون��ه آدمی بود. اي��ن كه می گويند ش��هدا مردان 
خدايی هستند، واقعا همين طور است. به صراحت 
می گويم كه ش��وهرم واقعا مرد خدايی بوده است. 
آن عش��ق و علاق��ه ای كه به زن و فرزند داش��ت 
فراموش ناشدني است. البته هر مردی اين احساس 
را نس��بت به زندگی اش دارد. ولی من اين همه از 
خود گذشتگی و فداكاري عباس را به خوبي حس 

كرده و ديده بودم.   
برگه اي هس��ت ك��ه خلبان ها پي��ش از پروازهاي 
مهم و حس��اس آن را امض��ا می كنند. من اصطلاح 
نظام��ی اش را نمی دانم، ولي در آن برگ نوش��تند 
ك��ه خلبانان اي��ن مأموري��ت با درص��د بالايی بر 
نمی گردن��د، و عباس آن برگ را با ميل خود امضا 
كرده بود كه امکان برگش��ت نيست. خب مي توان 
اس��م اين را بالاتر از از خود گذش��تگی گذاشت. 
كلم��ه ای كه كم تر می توان مفهوم آن را پيدا كرد. با 
توج��ه به اين كه عباس ي��ک روز قبل از پروازش 
گفت��ه بوده كه اين آخرين پرواز من اس��ت، و فکر 
كنم برنگردم، اين نشانگر رسيدن به بالاترين سطح 

آگاهي اس��ت. به هر حال به او الهام ش��ده بود كه 
قطعا شهيد مي شود. به من نگفت كه چنين پروازي 
دارد كه مبادا اس��ترس به من وارد شود. پروازهاي 
عباس برای من عادی ش��ده بود. مثل كارمندي كه 
صب��ح به اداره مي رود، و پش��ت ميز می نش��يند، و 
عصر به خانه بر می گردد. هيچ وقت فکر نمی كردم 
ش��وهرم را از دس��ت بدهم... نمی دان��م چرا فکر 
نمی كردم... خودخ��واه نبودم، ولی هيچ وقت فکر 
نمی كردم عباس در جنگ ش��هيد شود...  نمی دانم 

چرا... 
حال كه زندگی كوتاهی با اين مرد داش��تم، پس از 
شهادت او خدا به من كمک كرد تا زندگی آرامشی 
داشته باشم. نمی دانم اسمش را چه بگذارم. با اين 
كه جنگ بود و ش��وهرم هم ي��ک خلبان بود، ولی 
اين فکر را نمی كردم كه او را از دس��ت بدهم. در 
دو س��ه ماه اول جنگ خيلی اس��ترس داشتم. ولی 
به تدريج همه استرس��م تمام شده بود. هرگز فکر 
نمی كردم عباس كه صبح می رود پرواز، شايد شب 
او را نبينم، يا ديگر در خانه نباشد. می توانم بگويم 
ك��ه خدا به م��ن كمک مي كرده ت��ا در اين زندگی 
كوتاهي كه با اين مرد دارم، يک نوع زندگی باش��ه 

كه من هرگز به مرگ فکر نکنم. 

من آدمی نيستم كه به رغم گذشت زمان، نخواهم 
با كس��ی درباره زندگي همس��رم ش��هيد عباس 
دوران حرف بزنم و يا مصاحبه كنم. ش��ايد براي 
ديگران حرف هاي تکراري و خس��ته كننده باشد. 
ول��ي برای خودم تکراری نيس��ت. ب��رای خودم 
مقداري خوشايند است. حرف زدن در اين مورد 
با گذش��ت اين همه س��ال هنوز برای من شيرين 
است. خدا را شکر می كنم كه زندگی كوتاه و سه 
س��اله من با يک مرد صالح و خوب بوده اس��ت. 
اين خيلی مهم اس��ت كه انسان يک زندگی كوتاه 
ولي پُ��ر پيمانه ای با چنين مردان خدايي داش��ته 
باش��د، تا اين كه بخواهد زندگی 50 س��اله و 60 
س��اله داشته باشد، و هيچ چيز نداشته باشد. يعنی 
يک شوهر دكوري داش��ته باشد كه فقط اسمش 
همسر باشد، يا يک مرد بی مسئوليتی باشد. ولی 
من اولی را داشتم. يعنی يک زندگی پرُ محتوايي 
را داش��تم. با اين كه كوتاه بود، ولی خدا را شکر 

پرُ پيمانه بود. 
انشاء الله س��ايه تان بالای سر امیر رضا دوران و 

نوه های آينده تان مستدام باشد. 
اكنون تنها عش��قم در زندگی يگانه فرزندم است. 
خ��ب انس��ان آرزوهاي زي��ادي در دل دارد. آرزو 
داش��تم امير رضا كلمه بابا را ب��ر زبان بياورد. ولي 
به س��نی نرسيده بود كه بخواهد اس��م بابا را صدا 
كن��د. اصلا بابا را حس نکرده بود. هيچ چيز يادش 
نيس��ت. فقط عکس ديده و خاطرات شنيده است. 
خدا را ش��کر كه به تازگي زندگی تش��کيل داده و 
در آينده بابا می ش��ود. از نظر من همه اينها عش��ق 
است. پسرم هم مانند من يک ازدواج سنتی داشت. 
نه اي��ن كه اگر غير از اين ب��ود مخالف بودم. اين 
ط��ور نبود كه خودش انتخاب كن��د و بيايد به من 
بگويد ك��ه فلانی را انتخاب ك��ردم. من هم آدمی 
نبودم كه بخواهم مخالفت كنم. ولی قسمت او اين 
گونه نبود و نش��د. ازدواجش يک ازدواج س��نتی 
بود. عين ازدواج من وعباس. انشاء الله زندگي شان 
120 س��ال دوام داشته باش��د. اين گونه بود كه ما 
تعريف خانواده همس��رش را شنيديم و بعد زنگ 
زديم و رفتيم خواستگاري و دختر و پسر به توافق 
رسيدند. خانواده بسيار خوبی هستند. عروسم هم 
دختر خيلی خوبی اس��ت، و نس��بت به شهيدمان 
ارادت خاصی دارند. و س��رانجام مراس��م ازدواج 

پسرم خيلي خوب برگزار شد.  
پس الآن هم پسر داريد هم دختر داريد؟ 

خدا را سپاس��گذارم كه از شهيد دوران به من يک 
پسر داده و حالا با گذشت زمان اضافه كرده است. 
هم پس��رم را دارم و هم ي��ک دختر را خدا به من 

داده است.      
خانم دوران از اين که محبت کرديد و به ش��اهد 

ياران وقت مصاحبه داديد متشكرم. 
از اين كه به ياد ايش��ان بوديد و زحمت كشيديد و 

محبت كرديد سپاسگذارم.  

هرچه زمان پیش رود و سال ها 
بگذرد، فکر می کنم عباس را 
بهتر می شناسم. شاید آن زمان 
که با او زندگی می کردم آن قدر 
او را نشناخته بودم. شاید بعد 
از شهادت او را بیشتر و بهتر 
شناختم که چه گونه آدمی بود. 
 این که می گویند شهدا
 مردان خدایی هستند، واقعا
همین طور است
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 گفت و گو از آرزو مهبودي
آقای دوران با وجودی که پدرتان را ندیده اید و 
خاطره ای از ایشان ندارید، ولی گویا رابطه قوي 

با ایشان دارید. انگار پدرتان را دیده و با ایشان 
ارتباط داشته اید. بفرمایيد که این حس چه گونه 

در شما شکل گرفته است؟ 
گمان كنم ش��ايد بتوان از دو ديدگاه به اين مسئله 
ن��گاه كرد. اي��ن حس از مادرم ك��ه خيلي از پدرم 
تعري��ف مي كرده به من به ارث رس��يده، يا س��اير 
اعض��اي خانواده پدرم مانن��د مادر بزرگ و عمه ها 
و دايي ه��ا كه هميش��ه اخلاقيات ايش��ان را بازگو 
مي كردن��د. ب��ه همين خاط��ر آدم خيل��ی راحت 
می تواند ارتباط برقرار كند. حس ديگری هم همان 
طور كه مادرم گفتند بعض��ی مواقع در كارهايش، 
در مش��کلاتش و گرفتاری هايش جاي خالي پدرم 
را احس��اس می كند كه از يک جايگاهی دارد او را 

ساپورت می كند. 
این احساس به شما هم دست داده است؟

در بعض��ی موارد و در بعض��ی از كارها واقعاً غير 
قابل انکار است، و نمی شود گفت نه چنين چيزي 
وجود ندارد. گاهي احس��اس می كن��م كه دارم از 
ط��رف پدرم حمايت می ش��وم. از ط��رف ديگر به 
خاطر افتخارات زيادی كه از ايش��ان برجاي مانده 
اس��ت، وبر مبناي ديدگاه خودشان، وظيفه شان در 
دف��اع از ميهن بوده، چون شغل ش��ان بوده و برای 
دفاع از كشورشان و مردم ش��ان مي جنگيده است، 
باعث فزوني اين افتخارات بش��ود، و من به عنوان 
تنها فرزندش��ان خيل��ی راحت بتوان��م با موقعيت 
ايش��ان ارتباط برق��رار بکنم، و انگار ك��ه با خود 
ايشان ارتباط برقرار كرده ام. همچنين با افتخار و با 

سربلندی بتوانم بگويم كه من فرزند عباس دوران  
هستم. خوش��بختانه امروزه همه اقش��ار جامعه به 
اين انس��ان هاي قهرمان كه واقعاً برای مردم شان و 
برای كشورشان و برای دين شان زحمت كشيدند، 
احترام می گذارند. اين احترام در جامعه خيلی برای 
من مقدس است. چون واقعاً آن را لمس می كنم. 

چ��ون پدرت��ان را ندیده اید و به رغم گذش��ت 
حدود 31 س��ال از شهادت ایشان همچنان او را 
پدر خطاب مي کنيد، خيلي زیبا و ارزنده است.   
ص��د در صد. اين طور نيس��ت ك��ه هرگز پدرم را 
نديده باش��م. پ��درم را ديده ام ول��ی خاطره ای از 
ايشان ندارم. چون من كه در روز سيزده آبان سال 
1360 به دنيا آمدم، ايش��ان در روز س��ي ام تيرماه 

پدر برای من افتخار آفرین بود

با افتخار و با سربلندی بتوانم 
بگویم که من فرزند عباس 
دوران هستم. خوشبختانه 

امروزه همه اقشار جامعه به این 
انسان هاي قهرمان که واقعاً برای 

مردم شان و برای کشورشان و 
برای دین شان زحمت کشیدند، 

احترام می گذارند. این احترام 
در جامعه خیلی برای من مقدس 

است. چون واقعاً آن را لمس 
می کنم  

بازخواني ميراث يك قهرمان ملي
در گفت و گو با مهندس امير رضا دوران يگانه فرزند شهيد سرلشكر خلبان عباس دوران

يكي از نكات مهم و ارزنده كه لازم اس��ت در ادبيات 
دفاع مقدس منظور ش��ود، آشنا نمودن نسل حاضر و 
نس��ل هاي آينده با دس��تاوردهاي حماس��ي و بي نظير 
رزمندگان سلحش��ور و غيور ملت مس��لمان ايران در 
فضاي شكوهمند آن روزگار است. كودكاني كه در 
آن برهه به تازگي پا به جهان مادي گذاش��ته بودند و 
در آغوش خانوداه هاي ايثارگ��ران پرورش يافته اند، 
و اكن��ون به رش��د و آگاهي و تكامل رس��يده اند، به 
خوبي درك مي كنند كه مردان خدا چه فضاهايي را 
در اين س��رزمين به وجود آورده اند، تا ايران اسلامي 
زنده و س��ربلند باقي بماند. امام خميني )ره( در يكي 
از سخنراني هايشان درباره جنگ به دو نكته ساختاري 
اشاره كرده اند كه »جنگ يك نعمت است« و ديگري 
»ما در جنگ س��اخته ش��ديم«. با اين وصف دوران 
دفاع مقدس تنها مرحله اي بود كه توانست انسان هاي 
بهش��تي صفت پرورش دهد. در طول جنگ هنرهاي 
نهفته جوانان ش��كفته شد، و رزمندگان و خلبانان كار 
آزموده ساخته شدند، و در نتيجه وحدت و يكپارچگي 
ملي شكل گرفت. امير رضا دوران فرزند برومند شهيد 
سرلش��كر عب��اس دوران كه از نس��ل اول دوره دفاع 
مقدس به شمار مي آيد، در گفت و گو با شاهد ياران، 
ميراث فرهنگي و اجتماعي و رس��الت بازمانده يك 

شهيد را تشريح كرده كه با هم مي خوانيم:



www.navideshahed.com

63

س��ال 1361 به شهادت رس��يد. خب در آن موقع 
من حدود هش��ت يا نه ماه سن داشتم. خب با اين 
وصف معلوم اس��ت كه يک كودك هشت، نه ماهه 
خاطرات��ی از پ��درش ندارد. ولی همان احس��اس 
افتخارات كه به آن اش��اره كردم باعث می شود كه 

من او را به عنوان پدر درك كنم. 
زمان تحصيل که به مدرس��ه مي رفتيد و مي دید 
همکلاس��ي ها پدر دارند، افسوس نمي خوردید. 
به خصوص که پس��رها به پدران شان خيلی تکيه 
می کنند. به طور کل جای خالی پدر برای ش��ما 

سخت نبود؟
اين گونه نبود كه برای من بخواهد سخت باشد يا 
دلتنگ بش��وم. شايد در بعضی موارد حس دلتنگی 
ب��رای من پي��ش می آم��د، ولی در مجم��وع خير، 
احساس س��ختي نمي كردم. چون پدرم كسی بوده 
كه برای من افتخار آفرين بوده است. يعنی نگاهی 
كه همکلاس��ي ها به من می كردند، نگاهي بوده كه 
به فرزند ي��ک قهرمان مل��ی مي كرده اند. به همين 
دليل اين طور نبوده كه از فلان همکلاس��ي بشنوم 
كه روزي بگويد كه م��ن با پدرم رفتم و فلان كار 
را انج��ام داده ام و من افس��وس بخ��ورم. از لحاظ 
ديگر خب مادرم واقعا برای من هم پدر بوده و هم 
مادر. يعنی جای خالي ايش��ان را برای من پر كرده 
اس��ت. به همين خاطر اين ح��س خيلی كم برای 
من پيش می آمد كه بخواهم به خاطر حرف كس��ی 

دلتنگ بشوم. 
در دوران تحصيل چنين اتفاقي افتاده که شيطنت 

کرده باشيد؟
من هرگز اهل ش��يطنت نبودم... انسان مثبت كامل 
نبودم. ولی شيطان هم نبودم كه مشکل آفريني كنم، 
يا اين ك��ه بخواهم از موقعي��ت خويش به عنوان 

فرزند شهيد استفاده كنم. 
در مدرس��ه احس��اس مي کردید که فرزند شهيد 
عب��اس دوران هس��تيد و آم��وزگاران بي��ش از 

دیگران هوای شما را دارند؟ 
خير، هرگز چنين احساس��ی نداشتم. تا كلاس اول 
دبيرستان در مدرسه شاهد درس خواندم. مدرسه ای 
كه همه همکلاس��ي ها مانند من بودند، و موقعيت 
من را داش��تند. آن ها هم فرزندان ش��هيد بودند. به 

همين خاطر در مدرس��ه به همه با يک چشم نگاه 
می كردند. ش��ايد از كلاس دوم و سوم دبيرستان تا 
دانش��گاه احترام خاص تری می گذاشتند. ولی اين 
گون��ه نبود كه به خاطر موقعيت من بخواهند س��ه 

چهار پوئن بيشتری به من بدهند.  
چون شما پسر شهيد دوران هستيد، در زندگی تان 
شرایطي پيش نيامده که فکر کنيد بار سنگينی بر 
دوش دارید و احس��اس ناراحتی بکنيد؟ یا این 
که در س��ن جواني خواسته باشيد شيطنت کنيد، 
ولی بعد فکر کرده اید که نه چون من پسر شهيد 

دوران هستم نباید چنين کاري را انجام دهم.  
خير، زندگي من اين گونه نبوده است. شايد گاهي 
اتفاق افت��اده كه كاری بوده كه می توانس��تم انجام 
بدهم ولی به خاطر موقعيتم آن كار را انجام نداده ام. 
ولی هيچ وقت اين احساس را نداشتم كه بخواهم 
ناراحت بش��وم كه چرا من باي��د در اين موقعيت 
باش��م و نتوانم اين كار را انج��ام بدهم. خير، اين 
طوری نبوده اس��ت. به ط��ور كل به نوعی نه آدمی 
بودم كه بخواهم در زندگی خيلی به خودم سخت 
بگي��رم، و نه آدمی بودم كه در زندگی آزاد باش��م. 
هميش��ه ميان حال بودم و به خاطر همين برای من 
سخت نبوده كه بخواهم پيراهن قرمز رنگ بپوشم. 
چون من آدمی هستم كه از لحاظ كاری و اخلاقی 
و همه چيز ميان حال هستم و از لحاظ اخلاقی در 
كار و يا در دانش��گاه خيل��ی روابط عمومی خوبی 
دارم. هم��ه می دانند كه خيل��ی زود ارتباط برقرار 

می كنم تا بتوانم راحت باشم. 
درس خواندن ت��ان ه��م همين 
ط��ور ب��وده؟ این ک��ه بگویيد 
من نمی خواه��م درس بخوانم 
و بس��تگان بگویند که نه چون 
پسر ش��هيد دوران هستيد باید 

در زندگی موفق باشيد.  
ببينيد من به عن��وان فرزند يک 
قهرم��ان ملی بايد اين جايگاه را 
داشته باشم. ولی اين گونه نبوده 
كه چون من فرزند ايشان هستم 
باي��د درس��م را می خواندم. هر 
كس��ی در زندگي دوس��ت دارد 
پيش��رفت بکن��د. در محل كارم 

هم حتي مدير عامل ش��ركت نگف��ت كه فلانی از 
موقعيت��ش اس��تفاده نکرد، يا كس��ي بگويد كه من 
چون پس��ر دوران هس��تم بايد در فلان ش��غل كار 
كنم. هر كس��ی اگر در شغل خود پيشرفتی كرده به 

دليل پشتکار و توانمندی خودش بوده است. 
در ای��ن مدت که ب��ا مردم ع��ادي هم صحبت 
کردم، دیدم   که اغلب مردم شهيد عباس دوران 
را خوب می شناس��ند. الآن ش��ما شخصا متوجه 
هستيد که پدرتان در جامعه چه جایگاهی دارد؟ 
دقيقا همين طور اس��ت. نه فقط در ش��يراز شهيد 
دوران را مي شناس��ند، بلکه اغلب مردم ايران او را 
مي شناسند. گاهي كه به برخي از شهرها مثل تهران 
كه به نوعي براي خود كشوري است، سفر مي كنم، 
ن��ام ونقش ش��هيد دوران در دوره دفاع مقدس را 
شناخته اند. برای من جالب است كه در هر شهری 
و در ه��ر كارگاه��ي حتی در س��وپر ماركت ها او 
را می شناس��ند. يعنی به مح��ض اين كه نام فاميلي 
دوران را می ش��نوند، ب��ه مرحله جن��گ تحميلي 
بر می گردند، و می پرس��ند ش��ما چه نس��بتی با آن 
دوران ب��زرگ داريد؟ روزي كار بانکي داش��تم و 
فاميل مرا پرس��يدند. گفتم فاميل من دوران است. 
بعد پرس��يدند شما چه نس��بتی با آن دوران بزرگ 
داري��د؟ برای من جالب بود كه آن ش��خص س��ن 
بالايی نداشت كه بگويم دوران را ديده است. شايد 
هم س��ن و س��ال خودم و حتی ش��ايد كم تر بود.   
ب��ه مراتب اتفاق افتاده كه وقتی اس��م فاميل مطرح 
مي ش��ود، اگر نگويم صد در صد، شايد نود درصد 
آن پسوند به ذهن شان می آيد و از من می پرسند كه 

شما چه نسبتی با فلان شخص داريد؟ 
وقتی خواس��تيد ازدواج کنيد از شهرت پدرتان 
هم استفاده کردید؟ کلا همسرتان فاميل هستند؟ 
خير، همسرم فاميل نيست. ببينيد نمی شود اسمش 
را اس��تفاده گذاش��ت. چون مطمئنا وقتی يک نفر 
می خواهد به خواستگاري برود اول تماس مي گيرد. 
خ��ب وقتي مادرم ب��ه خانه ايش��ان  زنگ زدند و 
گفتند كه می خواهيم به خواستگاري  بياييم، طبيعتا 
آن ها پرسيدند كه پدر داماد چه كاره است. اين جا 
آدم مجبور اس��ت كه بگويد م��ن از خانواده فلانی 
هستم و آن ها هم می شناختند. ولی چنين نيست كه 
بخواهم از ش��هرت پدرم سوء استفاده كنم. ولی به 
هر حال ناگزيرم كه نام فاميلي ام را فاش كنم. چون 

فاميل مان همين هست. 
موقع انتقال پيکر پدر شهيدتان به ميهن، شما هم 

حضور داشتيد، و پيکر ایشان را شناختيد؟
جنازه نبود... بقايای جسد بود كه دقيقا 20 سال بعد 
از عراق آوردند. پدرم روز 30 تيرماه سال 1361 به 
شهادت رسيد، و روز 31 تيرماه سال 1381 بقايای 
جسد ايش��ان را آوردند. به گفته خودشان به دليل 
برخورد هواپيما به س��اختمان پيش بيني شده براي 
برگزاري اجلاس غي��ر متعهدها، تنها اعضاي باقی 
مانده جسد را دولت بغداد در آن جا به خاك سپرد 
بود. نمی ش��ود به اين گفت جن��ازه. به هر حال به 
س��تاد معراج ش��هدا در تهران رفتم و در مراسمي 

جنازه نبود... بقایای جسد بود 
که دقیقا 20 سال بعد از عراق 
آوردند. پدرم روز 30 تیرماه 
سال 1361 به شهادت رسید، 
و روز 31 تیرماه سال 1381 
بقایای جسد ایشان را آوردند. 
وقتي در معراج الشهدا تابوت 
را باز کردند، دیدیم چند تكه 
استخوان ویک تكه استخوان پا 
و چند دانه مهره کمر و یک تكه 
لباس پرواز بود   

  اميررضا در آغوش پدرش
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كه در نيروي هوايي برگزار ش��د ش��ركت داشتيم. 
وقت��ي آن جا تابوت را باز كردند، ديديم چند تکه 
اس��تخوان و يک مقدار از خاك آن قسمت از بدن 
كه به خاك س��پرده شده بود. يک تکه استخوان پا 
و چن��د دانه مهره كمر و يک تکه لباس پرواز بود. 
هر چه بود در همين حد بود و چيز خاص ديگری 

وجود نداشت.  
از نظر معنوي توانس��تيد ارتب��اط برقرار کنيد که 

حالا این باقي مانده پيکر پدرم بوده است؟
خير... نمی دانم چرا؟ عموهايم می گفتند ما می دانيم 
كه اين پيکر عباس است. ولی من نمی توانستم اين 

را بگويم. 
فک��ر می کنيد اگ��ر الآن پدرت��ان در زندگی تان 
حضور داشت، متفاوت بودید؟ یک آدم دیگری 
بودی��د؟ موفق تر بودید؟ یا پایين تر بودید؟ فکر 
می کنيد حضور پدر در زندگي تان تأثير داشت؟

مطمئنا تأثير داش��ت. ولي اين احساس��ی كه انسان 
دارد و خود را فرزند ي��ک قهرمان مي داند، باعث 
می ش��ود كه به خ��ودش جنب و جوش بيش��تری 

بدهد.
پس آن بار س��نگين که قبلا به آن اش��اره کردم 

روی دوش تان بوده است؟  
نمی ش��ود آدم انکار كند. به هر حال بار س��نگيني 
به صورت غير مس��تقيم وجود داش��ته كه به نوعي 
به انس��ان انگيزه مي دهد كه راه��ش را با جنب و 
ج��وش ادامه دهد. اص��لا كاری به جنب و جوش 
و موقعي��ت نداريم. اگر از نظ��ر اخلاقی به قضيه 
نگاه كنم، اين كه اخلاقی كه من بايد داش��ته باشم 
قطع��ا با ديگري بايد خيلی تفاوت داش��ته باش��د. 
چون متأس��فانه يا خوش��بختانه ه��ر كاری كه در 
جامعه انجام می ده��م، نمی گويند امير رضا دوران 
اين كار را انجام داد. می گويند پس��ر شهيد دوران 
اين كار را انجام داده اس��ت. ل��ذا مطمئنا من بايد 
مقداری به قول مع��روف آن جنبه قضيه را هم در 
نظر بگيرم. صحبت ش��ما درست است. شايد يک 
س��ری اخلاقياتی كه من دارم به خاطر آن موقعيتی 
ب��وده كه در چنين محيطي بزرگ ش��دم بودم و در 

آن قالب رشد كردم و بالا آمدم. 
ش��ده در مرحل��ه کودکي از مادرت��ان بخواهيد 

بازگو  پدرتان  خاطرات 
هم  کنج��کاوی  کن��د؟ 

می کردید؟
كم و بيش كنجکاو بودم. 
از موقع��ی كه چش��م باز 
ك��ردم و در موقعيتی قرار 
گرفت��م ك��ه دي��دم پدرم 
ش��دم  علاقمند  نيس��ت، 
رفتار  و  اخلاقيات  بشنوم 
پدرم چه گونه بوده و چه 
نقش��ي در دف��اع مقدس 
داش��ته اس��ت. ولی خب 
ش��نيدن ك��ي بُ��ود مانند 
ديدن. فرض كنيد كس��ی 
كه پدرش را ديده معمولا 
در س��ن هفت يا هش��ت 

سالگی بيشتر كنجکاو مي ش��ود. ولی من كه كمتر 
ديديم ش��ايد خيلی مختصرت��ر در اين بحث وارد 

می شدم. 
چرا برای انتخاب ش��غل به سراغ خلبانی نرفتيد. 
چون پدرتان خلبان بود، یا به خاطر رعایت حال 

مادرتان به سمت آن نرفتيد؟
خلبان��ی را دوس��ت داش��تم. اگ��ر فرض��ا روزي 
می خواس��تم خلبان ش��وم، ترجيح م��ي دادم بروم 

خلبان هواپيمايی مسافربری شوم. 
شخصا به خلباني علاقه داشتيد؟

آري، به پرواز علاقه داش��تم. ولي در زمان تحصيل 
ش��نيده بودم كه دايی ام به اس��تخدام شركت نفت 
درآمده و كار در پالايش��گاه چگونه است. از همان 
موقع علاقه داش��تم كه جذب يک شركت صنعتی 
نفت��ی بش��وم. از زمانی ك��ه در دانش��گاه تحصيل 
مي كردم همه چيز س��مت ش��يمی آمد و سرانجام 

جذب شركت نفت شدم. 
اگر الآن پدرتان شهيد عباس دوران در کنار شما 
بودند، ش��ما به عنوان یک فرزن��د چه توقعاتی 
از ایش��ان داش��تيد؟ چ��ه چيزهای��ی از ایش��ان 
می خواستيد که فکر مي کنيد در سال هاي نبودن 

ایشان باعث شده که نداشته باشيد؟
در زندگي من كمبود خاصی وجود نداش��ته است.  
اين كه شما می گوييد در اين سال ها بخواهم غصه 
كمبودها و نداش��تن ها را بخ��ورم، واقعا كمبودي 
وجود نداشته اس��ت. حال كه ايشان نيستند و من 
ديگر روی پای خودم ايستادم چيزی نبوده كه من 
بخواهم از آن كم داش��ته باشم يا غصه نداشتن آن 

را بخورم. نه اين گونه نبود. 
در حال حاضر صاحب فرزند نشده اید؟  

خير هنوز فرزند ندارم. 
اگر در آینده صاحب فرزند پسر شوید و پسرتان 

بخواهد خلبان شود مشکلی ندارید؟
اگر خداوند به من فرزند پس��ر داد و او بزرگ شد 
و خواس��ت به ارت��ش بپيوندد و ش��غل خلبانی را 
انتخاب كند، هيچ مش��کلی ندارم. اگر من دوست 
نداش��تم نظامي شوم دليل نمي شود كه به فرزندانم 

چه دختر چه پس��ر الزام كنم كه چون من دوست 
نداشتم، شما هم نبايد اين راه برويد. 

درباره پدرت��ان چه خاطره ای ش��يریني از زبان 
خانواده و دوستان پدرتان شنيده اید...

همان طور كه اشاره كرديد، همه خاطره هاي پدرم، 
شنيده ها بوده و غير از شنيده ها چيز ديگری وجود 
ندارد. من نمی توان��م چيز اضافي از خودم بگويم. 
آن چه از زبان مادرم، خانواده، دوستان و همرزمان 
پ��درم به وي��ژه از آقای منص��ور كاظميان، همرزم 
ايش��ان در آخرين پرواز شنيده ام، همه از شجاعت 
و نت��رس بودن پدرم تعريف كرده اند. هرگز چيزی 
به نام ترس در وجود ايش��ان نبود. شايد بعضی از 
خصوصيات پدرم در وجود من هم س��رايت كرده 
باشد. گاهي دوستان به من می گويند: انگار از هيچ 
چيز نمی ترس��ی و هر كاری را انج��ام می دهی. يا 
توصي��ه مي كنند كه فلان كار خطرناك اس��ت، آن 

را انجام نده. 
به هر حال هر چيزي كه وجود داشته شنيده ها بوده 
اس��ت. به طور مثال يکی از مهم ترين خصوصيات 
پدرم اين بود كه در دو س��ال اول جنگ به شدت 
مدافع نيروی دريايی بود. چون مهارت خاصی در 
زدن ناوچه هاي دش��من داش��ت. حت��ی در نيروی 
دريايی هم نام ايش��ان وج��ود دارد كه گفته اند در 
ي��ک عملياتی مداف��ع نيروی دريايی بوده اس��ت. 
چون ش��هيد دوران در جريان عمليات مش��تركی 
بين ني��روی دريايی و نيروی هوايی توانس��ته بود 
چن��د ناوچه عراق��ی را منهدم كند. اي��ن عمليات 
به ن��ام »عباس دوران« در كت��اب ركورد مهمترين 
درگيری های هوايی جهان به ثبت رس��يده اس��ت. 
طب��ق تعريفی كه ش��نيده ام و در برخي از كتاب ها 
چاپ ش��ده اين است كه ش��هيد دوران با مهارتی 
كه داشته با هواپيماي خود توانسته به جنگ هفت 
فروند از هواپيماي دش��من در آسمان عراق برود، 
و يکی يا دو فروند از آن ها را منهدم كند كه باعث 
فرار بقيه هواپيماها شده است. واژه هاي نظامی اين 
نوع درگيری ه��ا را نمی دانم، مطمئن��ا با همرزمان 
ش��هيد عباس دوران مصاحب��ه خواهيد كرد و اين 

اصطلاحات پروازی را به شما خواهند گفت. 

همه خاطره هاي پدرم، شنیده ها 
بوده و غیر از شنیده ها چیز 

دیگری وجود ندارد. من 
نمی توانم چیز اضافي از خودم 
بگویم. آن چه از زبان مادرم، 
خانواده، دوستان و همرزمان 
پدرم به ویژه از آقای منصور 

کاظمیان، همرزم ایشان در 
آخرین پرواز شنیده ام، همه از 

شجاعت و نترس بودن پدرم 
تعریف کرده اند. هرگز چیزی به 
نام ترس در وجود ایشان نبود  
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س��رتيپ به عنوان يكي از پيشكس��وتان نيروي 
هوايي در چه س��الي و در كدام پايگاه با شهيد 

عباس دوران آشنا شديد؟
حدود س��ال 1354 بود كه وقتی در پايگاه هوايي 
ش��یراز مس��تقر ش��دم، ش��هید عب��اس دوران به 
عن��وان خلبان كابین عقب به ش��یراز آمد. تا دوره 
آموزش��ی اش را طی كند. در آن برهه ساق و ران 
او در س��انحه رانندگي آس��یب ديد، و پلاتین در 
استخوان پای او قرار دادند. پس از گذشت حدود 
يک س��ال از بهبودي، مجددا به پايگاه بازگش��ت 
و پروازهاي��ش را از س��ر گرف��ت، و پس از طي 
نمودن دوره آموزش��ي به عنوان خلبان كابین جلو 
هواپیماي »اف � 4« به پايگاه بوشهر انتقال يافت. 
من نیز در همان برهه و قبل از او به بوشهر منتقل 
ش��ده بودم. وقتی عباس به پايگاه بوشهر آمد من 
معلم چک كردن پروازهاي خلبان هاي فانتوم »اف 
� 4« ب��ودم، و بايد پرواز عباس دوران را هم چک 
می كردم. بر اين اس��اس پروازه��ای زيادی با من 
داش��ت. خیلی دوست داش��ت خارج از قوانین و 
آئین نامه ها دستش باز باشد تا بتواند پرواز دلخواه 

خود را انجام دهد. 
روزی ك��ه عب��اس دوران بايد امتح��ان می داد به 
اتف��اق يكديگ��ر پ��رواز كرديم. لازم ب��ود هنگام 
پرواز در رأس دسته بايستد و من تو بال او پرواز 
كنم ت��ا او را چک كنم. پروازمان كه انجام ش��د، 
بنزين زيادي داشتیم و بايد بنزين هاي مان را دور 

می ريختیم و بعد در زمین پايگاه می نشس��تیم. اما 
عباس اين كار را نكرد.

گف��ت: مي خواه��م پ��روازم را روی دري��ا ادامه 
مي دهم.  

گفتم: برو ادامه بده.  
ب��ه قدري روي س��طح آب در ارتفاع پايین پرواز 
مي كرد، كه اگزوزهای موتور هواپیماي او آب هاي 
دري��ا را متلاطم مي كرد. می دانس��تم كه او خلبان 
شجاعی است، ولي نمی خواستم توی ذوقش بزنم 
ك��ه با اين كار ام��كان دارد خودت را به كش��تن 
بدهي. می ديدم ب��ا وجودي كه خیلی پائین پرواز 
می كن��د، اما كنترل هواپیما را در دس��ت دارد. من 
ش��جاعت عباس را در آن پرواز شناختم. تحسین 

عباس آرام و قرار نداشت

سرتيپ علي رضا نمكي يكي از كارشناسان عملياتي 
و پيشكس��وتان نيروي هوايي است كه در سال 1344 
به ارتش پيوسته و مسئوليت هاي سنگيني را در دوران 
دفاع مق��دس در رويارويي با متجاوزان بعثي به عهده 
داش��ته اس��ت. پيش از آغاز جنگ تحميلي فرمانده 
گردان نگهداری پايگاه ششم شكاری بوشهر بوده كه 
مأموريت دفاع از آس��مان منطقه گسترده شمال خليج 
فارس به عهده اين پايگاه بوده اس��ت. پس از گذشت 
كمتر از يک سال از آغاز جنگ به تهران انتقال يافته و به 
رياست گروه طرح های استراتژيک و تاكتيكی نيروي 
هوايي منصوب شده است. كار پيگيري و طراحي همه 
عمليات هاي هوايي برون مرزي و در ساير جبهه هاي 
نبرد با متج��اوزان در دوران جنگ به عهده اين گروه 
تخصصي بوده است. طرح عمليات هوايي ثامن الائمه 
)ع( طريق القدس، فتح المبين، بيت المقدس، رمضان، 
مس��لم بن عقيل، محرم، خيبر، بدر، والفجر مقدماتی 
و الفجر يک و هر چ��ه عمليات هوايي به مورد اجرا 
گذاشته شده توسط سرتيپ نمكي و همرزمان ايشان در 
گروه طرح هاي استراتژيک و تاكتيكي مزبور تدارك 
و دستور آن صادر می شده است. امير سرتيپ نمكي 
همرزم ديرينه شهيد سرلش��كر عباس دوران در پايان 
عمليات خيبر به جانشيني پايگاه ششم شكاری بوشهر و 
از سال 1365 تا مرحله توقف جنگ به سمت فرمانده 
پايگاه مزبور و نيز مدير اطلاعات ستاد نهاجا به ميهن 
اسلامي خدمت مي كرده اس��ت. شاهد ياران با توجه 
به ش��ناختي كه اين پيشكسوت نيروي هوايي با شهيد 
دوران دارد به پاي بازگويي خاطرات فراموش ناشدني 

ايشان نشست كه با هم مي خوانيم: 

بازخواني عمليات انهدام پالايشگاه الدوره در گفت و گو با
امير سرتيپ دوم خلبان علی رضا نمکی، همرزم شهيد دوران

روزی به اتفاق عباس پرواز 
كرديم. لازم بود پرواز او را چک 
كنم. پروازمان كه انجام شد، بايد 
بنزين هاي اضافه را دور می ريختیم 
و در زمین پايگاه می نشستیم. 
اما عباس اين كار را نکرد. به 
قدري روي سطح آب در ارتفاع 
پايین پرواز مي كرد، كه اگزوزهای 
موتور هواپیماي او آب هاي دريا را 
متلاطم مي كرد. می دانستم كه او 
خلبان شجاعی است
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

ك��ردم... اما تأيید نمی كردم... چرا...؟ براي اين كه 
خلبان بايد مطابق آئین نامه هاي مكتوب و دستور 

العمل ها كار كند. 
ب��ا توجه به مصدوميت عباس، نيروی هوايی بر 
اس��اس چه ملاكي او را ب��رای خلبانی و پرواز 

نگه داشت؟
در حقیقت خلبان موجود بسیار ارزشمندی است. 
خلبان بايد هفت س��ال هش��ت سال آموزش هاي 
گرانبه��ا و پر هزينه ببیند ت��ا بتواند يک مأموريت 
جنگي انجام دهد. خلبانی كه دو سه سال آموزش 
می بیند، اما نمی تواند مأموريت جنگی انجام دهد، 
خلبان نیس��ت. درس��ت اس��ت كه در پاي عباس 
دوران پلاتین كار گذاش��ته بودند، اما از نظر پرواز 
مشكلی نداشت و بخش پزش��كی نیروي هوايي 
تائید كرده بود. بخشي به نام پزشكی هوايی داريم 
كه تائید كرده بود ك��ه عباس می تواند پرواز كند. 
ب��ا آن پلاتینی كه در پای او كار گذاش��ته بودند، 

اشكالی به وجود نمی آمد.

سانحه تصادف رانندگي عباس چند سال قبل از 
جنگ اتفاق افتاد؟  

حدود سه سال قبل از جنگ بود. 
شخصيت شهيد عباس دوران و رفتار و اخلاق 

او را چه گونه ديديد؟
عب��اس آدم لوطی مس��لک بود. واقع��ا هم لوطی 
مس��لک بود. من فقط با عباس در پ��رواز نبودم. 
هم��ه ما خلبان ها در رف��ت و آمدهای خانوادگی 
با هم منس��جم بوديم. همه با هم دوست صمیمي 
بوديم. هر هفته يا دو هفته يكبار مهمانی خانه يک 
خلبان بود. عباس دوران هم با وجودي كه مجرد 
بود ولی دعوت می شد. چون مثل برادرمان بود... 
مثل پسرمان بود... هرگز میان او و ديگران تفاوتي 
وج��ود نداش��ت. همه آدم ه��ای بس��یار مهربانی 
بايكديگ��ر بودن��د. چون م��ا خلبان ه��ا در طول 
سال هاي خدمت نمی توانستیم به مرخصي برويم 
و با خانواده ه��ا و خواهران و برادران خود ديدار 
كنیم، هر چند مدت يكبار دور هم جمع مي شديم. 
عباس هم ك��ه مدت ها با او زندگ��ي كرديم مثل 

برادرمان بود و در همه مهماني ها حضور داش��ت. 
آدم لوطی و خیلي مهربانی بود. 

علت اخراج ايش��ان از نيروی هوايی در اوايل 
انقلاب چه بوده است؟   

می دانید بعد از پیروزي انقلاب اسلامي يک سری 
توطئه هايی در نی��روی هوايی اتفاق افتاد. چرا كه 
نی��روی هوايی تنه��ا نیروی يكپارچ��ه اي بود كه 
می توانس��ت در مقابل دشمن خارجي بايستد. در 
آن برهه نظم و س��ازماندهي نیروی زمینی به هم 
ريخته بود. سازماندهي نیروی دريايی به هم ريخته 
بود. هیچ كدام ش��ان نمی توانس��تند به اندازه توان 
و استعداد خودش��ان بجنگند. پادگان ها از سرباز 
خالي شده بود. برای اين كه درباره نیرويی هوايی 
درست فكر نمی كردند، عباس دوران اخراج شد. 
گمان كرده بودند نیرويی هوايی كه ش��اه آن همه 
پول خرج س��ازماندهي آن كرده است، فقط يک 
هفت��ه می تواند جلوی ارتش ع��راق را بگیرد. در 
حالی كه اي��ن طور نبود. وقتي جنگ آغاز ش��د، 
اين نیروی هوايی بود كه جلوي پیش��روي دشمن 
گرفت. به طور ش��بانه روز همه تأسیسات دشمن 
را بمباران كرد. گاهي كه فرصت و آمادگي فراهم 
مي شد، يگان هاي نیروی زمینی حركت مي كردند 

و جلوي دشمن مي ايستادند. 
اصلا قبل از اين كه جنگ ش��روع ش��ود، نیروی 
هوايی در كردس��تان درگیر ش��د. ب��ا وجودي كه 
حضرت ام��ام )ره( گفت��ه بودند ك��ه ارتش بايد 
بماند، ولي عده اي آمدن��د و گفتند نیروی هوايی 
بايد منحل ش��ود. چرا...؟ چون نیروي هوايي تنها 
نیرويی بود كه می توانس��ت جل��وی ارتش عراق 
بايس��تد. درهاي كش��ور به س��وي همه باز شده 
ب��ود. ت��ا دلت بخواهد س��تون پنجم��ی به داخل 
كش��ور نفوذ كرده بود. جاسوس فراوان آمده بود. 
گروهک هايي هم مثل منافقین خلق و حزب توده 
فعال بودند و با ايده هايی خاص به خارج گزارش 

مي دادند. حزب توده تمام گزارش��ات خود را به 
اتحاد شوروی می داد. 

ب��ه هر حال عب��اس دوران و خیل��ی از بچه ها را 
از نی��روی هوايی را بیرون كردن��د. به طور مثال 
نیروي هوايي 98 هزار پرسنل داشت. ولي پس از 
پیروزی انقلاب اسلامي اين رقم به نصف كاهش 
يافت. وقتی جنگ ش��روع شد به سختی40 هزار 
نف��ر بوديم. به طور مث��ال در زمان قبل از انقلاب 
دو ه��زار و پانصد خلبان جنگي داش��تیم. اما يک 
دفعه 700 خلبان شديم. همه رفته بودند. بعضی ها 
بادلخ��واه خودش��ان رفتن��د. بعضی ه��ا اخراج يا 
بازنشسته شدند. بعضی ها با دريافت امتیازاتی مثل 
25 س��ال خدمت بازنشسته ش��دند. اگر كسي 20 
سال خدمت داشت پنج سال به خدمت او اضافه 
مي كردند تا بازنشس��ته ش��ود. بعضی ها بازخريد 
شدند. بعضی ها نیز به خارج از كشور فرار كردند. 
در نتیج��ه نیروی هوايی ب��ا 700 � 800 خلبان با 
مشكلات س��ختي مواجه بود. عباس دوران را كه 
بیرون ك��رده بودند بعد از مدتي از او خواس��تند 

برگردد.
اتهام عباس برای اخراج چه بوده است؟

آن زمان اين طور بود كه فرض كنید اگر سرواني 
مانند عباس دوران مي خواست سوار هواپیمايش 
شود، و مي ديد كه شیشه كاناپی هواپیمايش كثیف 
است، به آن مأموري كه بايد شیشه را تمیز مي كرد 
می گفت چرا تمیز نك��رده ای؟ او با عباس درگیر 
می ش��د. حالا چون انقلاب پیروز ش��ده و ارزش 
فرماندهی و درجه افس��ری پايین آمده، آن مأمور 
گ��زارش كرده بود ك��ه اين خلب��ان آدم باخدايی 
نیس��ت. با پیغمبر نیس��ت. سپس ش��روع كرده به 
ايراد اعتقادی و ايديولوژيک گرفتن. بعد كس��اني 
كه اين گزارش ها را می خواندند، می گفتند ما اين 
آدم را نمي خواهی��م و او را بی��رون بیندازيد. يک 
چنین فضايي ايجاد ش��ده ب��ود و در نتیجه خیلی 

عباس آدم لوطی مسلک بود. 
من فقط با عباس در پرواز 
نبودم. همه ما خلبان ها در 

رفت و آمدهای خانوادگی با هم 
منسجم و دوست صمیمي بوديم. 
هر هفته يکبار مهمانی خانه يک 
خلبان بود. عباس هم با وجودي 
كه مجرد بود ولی دعوت می شد. 

چون مثل برادرمان بود... مثل 
پسرمان بود... هرگز میان او و 
ديگران تفاوتي وجود نداشت  



www.navideshahed.com

67

افراد را پاكسازی و بیرون كردند.  
به هر حال جنگ ش��روع ش��د و عباس دوران را 
برگرداندن��د، و او كار عملیات جنگي را ش��روع 
كرد. پروازهای مقدماتي را انجام داد و وارد جنگ 
شد، و خیلی دلاورانه و مردانه جنگید و سرانجام 

به درجه شهادت نايل آمد.   
در چارچوب تك فروندي يا دسته اي با عباس 
دوران پ��رواز داش��تيد؟ اگر خاطرات��ي در اين 

زمينه داريد بفرماييد...
روزي به ما مأموريت داده ش��د پالايش��گاه الزبیر 
يا پتروش��یمی الزبیر را بزنیم. الان درست خاطرم 
نیس��ت. البته هر دو موقعی��ت را زديم. من درجه 
س��رگردي داشتم و مسئول دس��ته پروازي بودم. 
عباس درجه س��رواني داش��ت و خیلي مرا قبول 

داشت و به من احترام می گذاشت.  
با خلبانان قرار گذاش��تیم ك��ه در ارتفاع 30 تا 40 
پاي��ي پرواز كنی��م، ولی عب��اس دوران در ارتفاع 
پانص��د پايي در حال پرواز بود. منظور عباس اين 
ب��ود كه من از رادارهای دش��من نمی ترس��م. من 
هم هنگام پرواز نمی توانس��تم با سیستم راديويي 
ب��ه او بگويم بیا پايین. چون وقتی دكمه سیس��تم 
راديويي را فش��ار مي دهیم بلافاصله عقربه دشمن 
بر می گردد، و می فهمد ما كجا هس��تیم و در چند 
دقیقه آين��ده كجا خواهیم بود. لذا من كه در كف 
زمی��ن و در حدود 30 پا ت��ا 40 پا پرواز مي كردم 
از تم��اس با عباس خودداري ك��ردم تا رادارهاي 

دشمن موقعیت ما را شناسايي نكنند. 
ش��ايد عباس با خود می انديشید كه نیازی نیست 
اين اندازه نزديک زمین پرواز كنیم. ش��ايد او اين 
طور فكر مي كرد كه رادارهاي پیش��رفته دش��من 
هم��ه م��ا را می بینند. اما من اين مس��ائل را قبول 
نداش��تم. ببینید همیش��ه غافلگیری يكی از اصول 
جنگ اس��ت. می دانستم اگر دش��من را غافلگیر 
كنیم نتیجه بهتري خواهیم داش��ت. غافلگیري در 

وحدت فرماندهی، در آفن��د در صرفه جويی در 
وقت، اينها همه بخش��ي از اصول متعارف جنگ 

هستند. 
اما عباس زياد به اين مس��ائل علاقه نداشت و من 
هم هنگام پرواز عملیاتي چیزی به او نگفتم. وقتی 
در پايگاه پايین آمديم از عباس پرس��یدم: چرا در 

ارتفاع بالا می پريدی؟ 
گفت: من زياد امیدی به اين سیستم ها ندارم.

پرس��یدم: اگر ما را روی ه��دف زدند چكار بايد 
بكنیم. 

گفت: من به خلبان كابین عقب می گويم ايجكت 
نمی كنم. اگر خودش دوس��ت دارد بیرون بپرد، به 

تنهايي ايجكت كند.
اين داس��تان نشان مي دهد كه عباس دوران خلبان 
بسیار شجاع و دلیری بود. آدمی بود كه از عزيمت 
به مأموريت نمی ترسید. از دشمن هم نمی هراسید. 

ضمن اين كه اصلا ترسی در وجود او نبود.
حال كه به موضوع غافلگيري اش��اره كرديد به 
نظر شما دولت ايران در جنگ غافلگير نشد؟    
در طول تاريخ گذش��ته همیشه دش��من ما عراق 

ب��وده و ما برای عراق طرح هايی تدارك مي ديدم. 
قب��ل از پیروزي انقلاب اس��لامي طرح��ي به نام 
طرح زاگرس داش��تیم كه بعد از پیروزی انقلاب 
يا حدود چهار پنج م��اه قبل از جنگ تغیراتی در 
آن داده ش��د و بنام طرح البرز ش��ناخته ش��د. در 
استراتژي طرح زاگرس نوشته شده بود كه ما بايد 
در آس��مان عراق با دش��من درگیر شويم. نیروی 
زمینی هم طرحی به نام ابو مسلم خراسانی داشت 
كه در آن نوشته ش��ده بود، نیروی زمینی بايد در 
داخل خاك عراق با دش��من درگیر شود، و نه اين 

كه جنگ را به داخل كشور بكشاند.
ولی در طرح البرز نوشته شده بود كه به علت جو 
سیاس��ی حاكم بر كشور، نیروی هوايی جمهوری 
اسلامی ايران اجازه پیش دستی در مقابل حملات 
ع��راق را ن��دارد. اين به اين معناس��ت كه خلبان 
نی��روي هواي��ي بايد منتظ��ر بماند ك��ه هر وقت 
مطمئن ش��د كه عراق حمله كرد، اگر در آس��مان 

باشد تیک آف كند. 
بازنگري شرايط بعد از پيروزي انقلاب اسلامي 
نش��ان مي دهد ك��ه حمله عراق ب��ه جمهوري 
اس��لامي اي��ران و وقوع جنگ قطع��ي بود. آيا 

نيروی هوايی در فكر دفاع بر نيامده بود؟
چ��را، همه در فك��ر دفاع در مقاب��ل ارتش عراق 
بودن��د. همه در فكر بودند كه اطلاعات از كجا به 
مقام هاي بلند پايه كشور می رسید. همه اطلاعات 
از طري��ق نیروی هوايی می رس��ید. نیروي هوايي 
عكس هوايی می گرفت و در اختیار مسئولان قرار 
مي داد. ارتش عراق از تاريخ اول فروردين س��ال 
1358 تا روز اول جن��گ در روز 1359/6/31 به 
تع��داد 637 مورد تج��اوز دريايی زمینی و هوايی 
به ايران داش��ته اس��ت. اسناد و س��وابق همه اين 
تجاوزگري ها در سازمان ملل متحد موجود است. 
ش��كايت هايی كه وزارت امور خارجه به سازمان 
مل��ل كرده اس��ت به جای خود. ول��ی ما خلبانان 
موظف بوديم اگر هواپیمايی وارد كش��ور می شد، 
جل��وی آن را بگیريم و اي��ن كار را می كرديم. در 
كردس��تان وقتی آقای مصطفي چمران در پاوه در 
محاصره قرار گرف��ت، بمباران های نیروي هوايی 
بود كه ايشان را نجات داد. عناصر حزب دمكرات 
كردس��تان و اتحاديه میهنی و ح��زب كومله را از 
شهرهاي كردس��تان دور كرديم تا هواپیمای سي 
130 به زمین نشس��ت و آقای چمران را برداشت 

و رفت.
يعني فرماندهان ارتش قبل از آغاز تهاجم عراق 

به فكر اقدام بازدارنده و پيش دستي نبودند؟
اگر چه حضرت ام��ام )ره( گفته بودند كه ارتش 
بايد بماند، اما كس��انی ه��م بودند كه می گفتند ما 
بايد كاری كنیم كه اين ارتش از درون فرو بپاشد، 

تا ما برنامه ها و سیستم خودمان را پیاده كنیم. 
در ش��رايطي كه نیروی زمینی باي��د در كنار مرز 
حضور داش��ته باش��د، در حالت ب��لا تكلیفي در 

روزي به ما مأموريت داده شد 
پتروشیمی الزبیر را بزنیم. 
من درجه سرگردي داشتم و 
مسئول دسته پروازي بودم و 
عباس درجه سرواني داشت و 
خیلي به من احترام می گذاشت. 
قرار گذاشتیم در ارتفاع 30 
تا 40 پايي پرواز كنیم، ولی 
عباس دوران در ارتفاع پانصد 
پايي پرواز كرد. منظورش اين 
بود كه من از رادارهای دشمن 
نمی ترسم 
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

پادگان ه��ا بس��ر مي ب��رد. موقعی كه م��ا گزارش 
داديم كه 400 دس��تگاه تانک را در غرب س��یف 
سعد و در تنگه آبدانان ش��مارش كرده ايم. وقتی 
گ��زارش مي داديم كه فلان لش��كر عراق در فلان 
منطقه مرزي مستقر شده است، بالاخره ارتش بايد 

اقدامی بكند اما اجازه نداشت.
ب��ه طور تأكي��د در ارتش و نيروه��اي گارد و 
ني��روي هواي��ي فرماندهان سرشناس��ي وجود 
داش��تند كه مخالف رژيم شاهنشاهی و بسياري 
از آن��ان زندان��ي بودند. منظورم اين اس��ت كه 

ارتش يكپارچه طاغوتي نبود...   
برای همی��ن هم امام )ره( فرمود ك��ه ارتش بايد 

بماند. 
چه قدر زمان طول كش��يد كه انسجام كامل در 

ارتش بوجود آمد؟
به دلیل اين كه نیروی ديگری به نام سپاه پاسداران 
انقلاب اس��لامي با تعريف جداگان��ه اي در كنار 
ارتش ش��كل گرفت، روند س��ازماندهي ارتش با 
سرعت آغاز گرديد. هويت سپاه پاسدارن انقلاب 
اس��لامی به اين معنا است كه اگر انقلاب اسلامی 
در هر جای دنیا دچار اشكال شود، سپاه پاسداران 
می توان��د به آن جا برود و دخالت كند. اما وظیفه 
ارت��ش جمهوری اس��لامی اي��ران ك��ه در قانون 
اساسی تصريح ش��ده حفظ حدود و ثغور كشور 
است. يعنی اگر در جايی در حدود و ثغور كشور 
خللی به وجود آمد، مس��ئولیت آن به عهده ارتش 
اس��ت.  همه اين مس��ائل  در قانون اساسی آمده 
اس��ت. بلند پايگان كش��ور تا زمانی كه جنگ شد 
فرصت كوتاهی داشتند تا انتخابات قانونگذاري را 

برنامه ريزي كنند، و قانون اساس��ی را به تصويب 
برس��انند. در طول يک سال و نیم بعد از پیروزي 
انقلاب اس��لامي كاره��ای خیل��ی بزرگی تحقق 
ياف��ت. كارهای بزرگی برای نظم امور كش��ور به 
عمل آمد. اما ارتش به هر حال همان نابسامانی ها 
را داشت و واقعا كمر فرماندهی در ارتش شكسته 
ش��ده بود. اين نابس��اماني در جاه��ای ديگر هم 
وجود داش��ت، اما مسئولیت آن ها به اندازه ارتش 

خیلي مهم نبود. 
به طور مثال نیروی هوايی در كردستان قبل از آغاز 
جنگ خیلی جنگیده اس��ت. ما حساب كرديم در 
يک مقطع، قبل از تیرماه 1359 در كردستان 227 
سورتی بمباران داشتیم. از نیمه دوم سال 1358 تا 
نیمه اول 1359 حدود 227 پرواز بمباران داشتیم. 
همچنین بیش از 970 پرواز دفاع هوايی داش��تیم. 
خلبان در اي��ن تعداد پرواز دفاعی 
جل��وی چه كس��ی بلند می ش��ده 
است؟ خب معلوم است كه جلوی 
هواپیماه��ای عراقی بلند می ش��ده 
اس��ت. اينه��ا از اول جن��گ قصد 
داشتند خوزستان را از كشور جدا 
كنند.  هم��ه فرماندهان ارتش، چه 
فرمانده نیروی هوايی چه فرمانده 
نیروی زمینی چ��ه فرمانده نیروی 
اطلاعاتی شان  سیستم های  دريايی، 
به س��تاد ارتش گ��زارش دادند كه 
ع��راق در حال آماده ش��دن برای 
تجاوز به كش��ورمان است. آن گاه 
البرز ب��رای نیروی  دس��تور طرح 
هوايی، دس��تور ط��رح ابوذر برای 
نی��روی زمین��ی و دس��تور ط��رح 
ذوالفق��ار برای نی��روی دريايی را 
صادر كردند كه وقتی جنگ ش��د 

بر اساس آن دستورات جنگیديم.
غير از پايگاه ش��كاري بوشهر در 
پايگاه ديگری هم با شهيد عباس 

دوران همكاري رزمي داشتيد؟

خیر، عباس در س��ال 1360 ب��راي آخرين بار از 
پايگاه بوش��هر ب��ه همدان منتقل ش��د. اين نقل و 
انتقال ه��ا در ارتباط با راه��كاري بود كه خلبان ها 
ب��راي مدت طولاني در يک پاي��گاه نمانند. چون 
واقع��ا برای آن ها مش��كل ش��ده بود. اي��ن جا به 
جايي ه��ا بیش��تر ب��راي كس��ب تجرب��ه صورت 
مي گرفت. كس��ب تجربه خیلی مه��م بود. زماني 
ك��ه فرمانده گردان بودم ملاحظ��ه مي كردم وقتی 
بچه های خلبان دور هم می نشستند، به مرور زمان 

صحبت های آن ها خسته كننده می شد. 
معمولا اطلاعات مورد نياز براي عمليات نيروي 

هوايي به چه صورت تأمين مي شده است؟   
ببینی��د، وقت��ی حكومت پهلوی س��رنگون ش��د 
سیس��تم های اطلاعات��ی رژيم گذش��ته مهمترين 
ه��دف برای انقلابیون ش��ده بودند. ش��ما يادتان 
هس��ت كه س��اواك چه قدر برای مردم وحشت 
آور بود. وقتي حكومت پهلوي س��رنگون ش��د، 
خبرن��گاران تلويزيون��ي زي��ر زمین ها را نش��ان 
می دادن��د و می گفتند كه س��اواك مردم را در اين 
زي��ر زمین ها ش��كنجه می داده اس��ت. ديدن اين 
صحنه ه��ا از بعد تبلیغاتی خیل��ي برای مردم مهم 
ب��ود. ولی از بعد س��وابق كار اطلاعاتی هم خیلی 
مهم بود. ما هر چه آدم اطلاعاتی در عراق داشتیم 
س��وخته بودند. بر عكس بع��د از انقلاب درهاي 
كشور باز شده بود و عراق هر اندازه توانسته بود 

آدم )جاسوس( فرستاده بود. 
به ياد دارم در س��ال 1348 افس��ر ج��وان نیروي 
هواي��ي بودم. در آن زمان فرمان��ده پايگاه مهرآباد 
س��رهنگ كامیابی پور ب��ود كه بع��د از مدتي به 
معاون��ت عملی��ات پدافند هوايی نی��روی هوايی 
منصوب شد. ايش��ان در ارتباط با اجراي قرارداد 
1975 الجزي��ره همراه هیئتي به عراق س��فر كرد.  
همچنین از ع��راق هم هیئتي به اي��ران آمد. ولی 
ما با آن ها ارتباط نداش��تیم. سرهنگ كامیابي پور 
پس از بازگش��ت به اي��ران برای ما يک جلس��ه 
توجیهی گذاشت و نتايج اين سفر را تشريح كرد 
كه شیلترش��ان )پناهگاه هواپیما( چه گونه است. 
هواپیماهای شان از چه نوعی هستند. فرماندهاشان 

چگونه هستند. 
می دانی��د كه ارتش بعث ع��راق ارتش بی هويتی 
است. ارتش عراق ارتشی است كه از سال 1920 
تشكیل شده است. اين گونه نبوده كه چهار هزار 
سال سابقه داشته باشد. ابو مسلم خراسانی، جلال 
الدين خوارزمش��اه، نادر شاه افش��ار، شاه عباس 
صفوی، آذر برزين تا برس��د به ش��هید س��تاری،  
شهید صیاد شیرازی، ش��هید ظهیر نژاد، كهنمويي 
و بايندر. اينها فرماندهان ارتش��ی بودند كه پیشینه 
چند هزار س��اله دارد. در حالي كه ارتش عراق از 

1920 شكل گرفته است.  
اص��لا تا يك قرن پيش كش��وري ب��ه نام عراق 
وجود نداش��ته و س��رزمين بين النهرين همواره 

هويت سپاه پاسدارن انقلاب 
اسلامی به اين معنا است كه اگر 
انقلاب اسلامی در هر جای دنیا 

دچار اشکال شود، سپاه پاسداران 
می تواند به آن جا برود و دخالت 

كند. اما وظیفه ارتش جمهوری 
اسلامی ايران كه در قانون اساسی 

تصريح شده حفظ حدود و ثغور 
كشور است. يعنی اگر در جايی 
در حدود و ثغور كشور خللی به 

وجود آمد، مسئولیت آن به عهده 
ارتش است
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تابع ايران بوده است... 
درس��ت است. در زمان نادرشاه، در زمان صفويه، 
در زمان ساس��اني ها. بعد از انوشیروان فرمانده اي 
به ن��ام هومرز وجود داش��ته كه بغ��داد پايتخت 
حكومت او بوده است. ما در طول تاريخ 25 جنگ 
تمام عیار با عراق داش��ته ايم ك��ه جنگ تحمیلي، 
بیس��ت و پنجمین اين جنگ ها بوده كه با موشک 
و توپخانه و هواپیما س��روكار داشته داشته است. 
طولاني ش��دن اين جنگ نش��انگر توانايی ارتش 
جمهوری اس��لامی اي��ران بوده اس��ت. تا مرحله 
دوم عملیات بیت المقدس توانستیم به طور كامل 
عراق از مرزهای خود بیرون كنیم.  شايد نیروهاي 
عراقي در مناطقي همچون قصر شیرين بودند. اما 
در جاه��ای ديگر همچون محور س��ومار ما جلو 
بوديم. اصولا استراتژی ارتش بیرون راندن ارتش 

عراق از كشور بود. 
ب��ه ه��ر ح��ال حض��رت ام��ام )ره( در ط��ول 
فرماندهی شان  چند مطلب جالب فرموده اند. يكی  
اي��ن كه به خلبان ها س��لام برس��انید و بگويید به 
غیر نظامیان كاری نداشته باشند. اين سخن خیلي 
زيباست. برای همین است كه مجتهد مسّلم واقعا 
می تواند فرمانده ارتش ش��ود. متأس��فانه بیشترين 
شكس��ت ها را زمانی خودريم ك��ه بني صدر ادعا 
می كرد من فرمانده ارتش و فرمانده كل قوا هستم. 

ارتش آن موقع خیلی صدمه خورد. 
بفرماييد كه شهيد عباس دوران و ديگر خلبانان 
ش��هيد چه نمادی را برای نيروی هوايی ارتش 

جمهوري اسلامي ايران تشكيل مي دهند؟
شهید دوران، شهید ياس��یني، شهید بابايي، شهید 

خلعتبري همه خلبانان خیلی خوبی بودند. 
حسین خلعتبری خلبان خیلي خوبی بود. 
او تا موقعی كه در پايگاه بوش��هر بود در 
كابی��ن عقب پرواز مي ك��رد. كمک خلبان 
ماهري در عملیات مرواريد بود. س��روان 
بختیاری يا ش��هید ياسینی واقعا از بزرگان 
جنگ هس��تند. اينه��ا خلبان هاي��ی بودند 
كه پرواز بیش��تری داش��تند. جان ش��ان را 
كف دستش��ان قرار دادن��د، و جانبازی و 

جانفشانی كردند. 
عباس دوران آدمی بسیار شجاع و دل دار 
ب��ود، و خدا هم او را كم��ک كرد. در دو 
س��ال آخر مدام به مأموري��ت می رفت و 
تعداد مأموريت ه��ای او از ديگر خلبانان 
بالاتر بود. سرانجام واقعا اسوه و اسطوره 
جنگ  ش��د. اگر فرمانده ای می خواس��ت 
خلبانی را مثال بزند عباس دوران را مثال 

می زد.
خف��اش  شناس��ايی  هواپيماه��ای 
نمی توانس��تند اطلاع��ات جم��ع آوري 

كنند؟
نمی توانس��تند. »دو ص��د من اس��تخوان 

خواه��د ك��ه صد من ب��ار ب��ردارد«. از سیس��تم 
اطلاعاتی ما آدم های پخته بیرون رفته بودند. برای 
م��ن تعريف كردند كه آقای همافری همراه هیئتي 
به چین می رود. از هواپیما كه پايین می آيد صدای 
موت��ور ديزل��ي مولد برق مي ش��نود و به چیني ها 

می گويد كه اين موتور اشكال دارد. 
چینی ها از او می پرسند: تخصص شما چیست؟ 

می گويد: من متخصص موتور ديزلي هستم. 
می پرسند: ش��ما چه گونه آگاه ش��ديد كه موتور 

اشكال دارد؟ 
می گويد: از دود موتور فهمیدم كه اشكال دارد.  

بع��د آن هماف��ر را كه تا س��طح كارداني تحصیل 
ك��رده می برند و از تخصص او اس��تفاده می كنند. 
شايد دكترای افتخاری هم به او داده باشند. نیروی 
هوايی در همه جای كشور پیشگام و كارآمد بود. 

فرض كنید در حمل و نقل سازه های سنگین، مثل 
لوله ه��ای دودكش نیروگاه های گازی كه نمی دانم 
چند تن است، و حجم آن به اندازه اين ساختمان 
است، به وسیله شركت بخش خصوصي بچه های 

سابق نیروی هوايی جا به جا مي شوند.  
در س��ال 1350 وقت��ي پايگاه نی��روی هوايی در 
بوشهر تأسیس ش��د، آن زمان بوشهر دهكده هم 
نبود. ولی نیروی هوايی برای مردم بوش��هر اتوبان 
كش��ید و خیابان ها را آسفالت كرد. ارتش هم اين 
گون��ه بود. ارتش هر جا می رف��ت آبادانی در پی 
داش��ت. فرض كنید در آن زمانی كه من س��رگرد 
بودم، ماهواره ای در آس��مان نبود كه بگردد و من 
ندان��م به چه كس��ی تعل��ق دارد، و در كدام مدار 
اس��ت؟ واقعا كار نیروی هوايی خیلی حرفه ای و 

درست بود.
خلبانان غيور نيروی هوايی شاهكارهای زيادی 
در ط��ول جنگ تحميل��ي داش��ته اند. حمله به 
پاي��گاه الوليد يا مجتمع پايگاه هاي »H � 3« در 
مرز عراق با اردن يكي از اين شاهكارهاس��ت. 
اي��ن عمليات چه گونه ط��رح ريزي و به مورد 

اجرا گذاشت شد؟
البت��ه خلبان بدون فرمانده نمی تواند مؤثر باش��د. 
من در آن زمان جزء گروه طرح های اس��تراتژيک 
ب��ودم. »اچ � 3« بر اين منوال انجام ش��د كه وقتی 
به عرض امام )ره( رس��اندند كه اگر هواپیماهای 
دپويی عراق را بزنیم چند فايده دارد. يكي اين كه 
ارتش اس��رائیل كه هر روز م��ا را تهديد به انهدام 
نیروگاه هسته ای بوشهر مي كند، اگر اين مأموريت 
در كنار خاك خودشان انجام شود، تهديداتش را 
متوقف مي كند.  يعنی اين عملیات علاوه 
ب��ر انهدام بخش مهم��ي از نیروي هوايي 
دش��من بعثي، بازت��اب اس��تراتژيک هم 

داشت. 
جريان پرواز عباس دوران برای برهم زدن 
كنفرانس س��ران غیر متعده��ا از اين قرار 
اس��ت. رئیس من مرحوم س��رتیپ خلبان 
مهدی دادپی كه جانش��ین معاون عملیات 
بود و به جبه��ه زمینی جنوب رفته بود تا 
آن ج��ا را كنترل كند، با من تماس گرفت 
و گفت: فرمانده نیرو كس��ي را می خواهد 

كه برود و بغداد را بزند. 
گفتم: بغداد ش��هر اس��ت و اي��ن اقدام بر 

خلاف مقررات ژنو است. 
دادپي گفت: قرار است در آن جا كنفرانس 
سران غیر متعهدها برگزار شود. می خواهیم 
آن جا را بزنیم  ت��ا خبرنگاران بین المللي 
بتوانند از هتل هاي محل اقامت شان عكس 
بگیرند. چون صدام گفت��ه كه دفاع بغداد 

مثل دفاع موشكی مسكو است. 
گفتم: پالايشگاه و مخازن الدوره به بغداد 
چسبیده اس��ت. اگر آن جا را بزنند خیلی 

حضرت امام )ره( در طول 
فرماندهی شان چند مطلب 
جالب فرموده اند. يکی اين كه 
به خلبان ها سلام برسانید و 
بگويید به غیر نظامیان كاری 
نداشته باشند. اين سخن خیلي 
زيباست. برای همین است كه 
مجتهد مسّلم واقعا می تواند 
فرمانده ارتش شود. متأسفانه 
بیشترين شکست ها را زمانی 
خورديم كه بني صدر ادعا 
می كرد من فرمانده كل قوا 
هستم 
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دود می كند.
مرحوم دادپي با فرمانده نیرو ديدار كرد و ايش��ان 
گفته بود پالايش��گاه الدوره ه��دف خیلی خوبی 

است و طراحی كنید. 
ما طراحی كرديم كه چهار فروند هواپیما پالايشگاه 
را بزنن��د. دو فروند ديگر مخ��ازن را بزنند و دو 
فروند لوله هاي انتقال نفت را بزنند. همچنین اتاق 
كنترل را كه نزديک تأسیس��ات ق��رار دارد بزنند. 
چه��ار فروند هواپیما هم قب��ل از اينها بروند و با 
موشک هاي ماوريک پايگاه هاي موشكی سام 6 و 
س��ام 3 و س��ام 2 در كنار بغداد را بزنند. در مورد 
ضد هوايی هم پیش بینی كرده بوديم كس��ی زير 
ارتفاع چهار هزار و پانصد پا پايین نیايد. بر اساس 
اي��ن طرح بايد دو فروند هواپیمای »اف � 14« در 
آسمان داخل خاك عراق هواپیماهاي حمله كننده 
را همراه��ي كنند. دو فرون��د هواپیماي رزرو هم 
در كنار مرز دركن��ار دو فروند هواپیماهای تانكر 
س��وخت رس��ان مي ماندند. يک فروند هواپیمای 
خفاش می خواستیم. همچنین يک سری عملیات 
پش��تیبانی رزم��ی، و ي��ک س��ری هلیكوپترهای 
هوانی��روز ب��راي جس��ت و ج��وي نج��ات هم 
می خواستیم. تا اگر خلبانی بیرون پريد به كمک او 
بشتابند. اگر در داخل خاك عراق بیرون پريد دور 
بزنند. اگر كسی نزديک شد تیر بزنند تا هلیكوپتر 
خلبانان س��انحه ديده را   ب��ردارد. وقتی طراحی 
كرديم و به فرمانده نیرو ارائه داديم،  ايشان گفت: 
م��ن فقط دو تا جنگن��ده می خواهم كه برود بزند 

و برگردد. 
به هر حال دس��تور بود كه بايد دو فروند بروند و 
عملی��ات را انجام دهند. وقتی ط��رح را به پايگاه 
همدان ابلاغ كرديم، آن ها هم س��ه فروند هواپیما 
انتخاب كردند كه يک هواپیما رزرو باش��د. يكی 
از هواپیماها روی باند مشكل پیدا كرد و از پرواز 

منصرف شد.
پیرامون پالايشگاه الدوره خاكريز زده بودند و روی 

خاكريز توپ هاي ضد هوايی كار گذاش��ته بودند. 
هواپیماهاي عباس دوران و محمود اس��كندري كه 
روي ارتفاع پنجاه پا پرواز می كردند تا بمب ها عمل 
كنند. بهتري��ن طعمه برای توپ ه��ای ضد هوايی 
دشمن شده بودند. هواپیماي عباس را زده بودند و 
خلبان كابین عقب او منصور كاظمیان بیرون پريده 
بود. هواپیماي محمود اس��كندری داغون شده بود. 
اگر هر خلبان ديگری غیر از محمود اسكندري بود 
نمی توانس��ت حتی پايگاه هم��دان را پیدا كند، چه 

برسد كه هواپیما را به زمین بنشاند. 
اي��ن مأموريت انجام ش��د و ما پی��ش بینی كرده 
بوديم كه هفتاد و پنج درصد تلفات می دهیم. يک 
فروند هواپیما از دست رفت، و هواپیمای ديگر به 
میزان 25 در صد آسیب ديد. يک خلبان از دست 
رفت و يک خلبان اس��یر ش��د. ول��ی موفقیت و 
دستاوردهاي عملیات در اين بود كه اولا: از روی 
بغداد رد ش��دند، و در نتیجه خبرنگاران خارجی 
كه در هتل ها مس��تقر بودند آگاه شدند كه بغداد نا 
امن اس��ت. گزارش های هش��دار دهنده دادند كه 
بغ��داد امن نیس��ت. ثانیا: آقای ولايت��ی كه در آن 
موقع وزير امور خارجه ب��ود هر كاری كرده بود 
نتوانست محل برگزاری اجلاس را جا به جا كند. 
وقتی شهید عباس دوران رفت و پالايشگاه را زد، 

همه به اين نتیجه رس��یدند كه اين جا نمی ش��ود 
كنفرانس برگزار كرد.

امير ب��ا توجه به اين كه پالايش��گاه الدوره در 
جنوب شرقی بغداد واقع شده است چرا خلبانان 
ابتدا از آسمان بغداد گذشتند و از سمت غرب 
به پالايش��گاه حمل��ه كردند. نمی توانس��تند از 
سمت ش��رق ش��يرجه بزنند و عمل بمباران را 

انجام دهند؟  
فرض كنیم اگر ش��ما عراق باش��ید و دش��من تان 
ايران باش��د، و پالايش��گاه الدوره در شرق بغداد 
قرار گرفته باش��د. در اين حال بايد همه لوله های 
ت��وپ ضد هوايي را به س��مت انتظ��ار، يعني به 
س��مت ايران بگیريد. اين گونه معمول اس��ت كه 
هر توپی و هر موشكی بايد به سمت انتظار نشانه 
گیري شود. يک سیكتوری دارد كه می گويد امكان 
دارد از اين س��یكتور به من حمله شود. در پايگاه 
همدان برنامه ريزی كرده بودند كه خلبانان بروند 
و از پش��ت سر بزنند. از س��مت انتظار توپخانه ها 
برخوردي نداش��ته باش��ند. در نتیجه از آس��مان 
بغ��داد عبور می كنند، و پالايش��گاه را می زنند كه 
در آن لحظه هواپیماي عباس دوران مورد اصابت 

موشک دشمن قرار مي گیرد.   
اين ط��رح كه ب��ه تصويب و امضای مس��تقيم 
فرمانده نيرو در تهران رس��يده ب��ود در پايگاه 

همدان تعديلاتي روي آن صورت نگرفت؟  
خیر. به طرحي كه در مركز فرماندهي در تهران به 
تصويب رسید كار استراتژيک گفته مي شود. ولي 
آن چه در همدان به مورد اجرا گذاشته شد، ديگر 
طرح تاكتیكی است. فرمانده نیرو فقط به دو فروند 
اجازه پرواز داده بود. در همدان نمی توانستند كار 

ديگری انجام دهند. 
ش��ما به عنوان طراح عمليات هوايي، شهادت 
عب��اس دوران را ك��ه ب��ه جا ب��ه جايی محل 
برگزاری كنفرانس غير متعهدها منجر ش��د چه 

گونه ارزيابی می كنيد.
اگ��ر عب��اس دوران اين كار را نك��رده بود، اما به 
پاس خدماتی كه در گذش��ته در جنگ انجام داده 
بود اس��تحقاق هرگونه تشويق و تقدير را داشت. 
حتي اگر اين ماموري��ت را انجام نداده بود. حتی 
اگر ش��هید نشده بود، مستحق همه چیز بود. واقعا 
مس��تحق همه چیز بود. ولی به هر حال اين اتفاق 
روي داد و عب��اس در تاري��خ دوران دفاع مقدس 

جاودان ماند.  
امي��ر در يك جمله عب��اس را چگونه توصيف 

می كنيد؟
عباس برای من مثل يک برادر كوچک بود. چون 
در زمان جنگ در مدت كوتاهی فرمانده گردان او 
بودم خیلی او را دوس��ت داشتم. مثل برادری بود 
كه آرام و قرار نداشت. عباس مردي بسیار شجاع 
و دلاور ب��ود. زبان من از توصیف دلاوری عباس 

قاصر است. 

عباس دوران آدمی بسیار 
شجاع و دل دار بود، و خدا هم 

او را كمک كرد. در دو سال 
آخر حیات مدام به مأموريت 

می رفت و تعداد مأموريت های او 
از ديگر خلبانان بالاتر بود. واقعا 
اسوه و اسطوره جنگ  شد. اگر 

فرمانده ای می خواست خلبانی را 
مثال بزند عباس دوران را مثال 

می زد
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مدتي با ش��هید عب��اس دوران هم��كاري نزديك 
داش��تید. بفرمايید كه ش��خصیت ايشان را چگونه 

يافتید؟  
زمانی که عباس دوران به تازگي فارغ التحصيل شده 
بود و درجه س��تواني داش��ت، من فرمانده گردان او 
بودم. عباس مدتي هم در گردان آموزشی و تاکتيکی 
با م��ن کار کرد. در حقيقت یک��ی از افتخارات من 
این اس��ت که هم��ه خلبان هایی ک��ه در گردان من 
حضور داش��تند، از ش��جاعت و جس��ارت بس��يار 
بالای��ی برخ��وردار بودند. من ه��م از حضور آن ها 
خيل��ي لذت مي بردم. ش��هيد دوران از زمان پيش از 
پيروزي انقاب اس��امي در گرداني که من فرمانده 
آن بودم، هم در پایگاه تهران و هم در پایگاه ش��هيد 
نوژه همدان با ایش��ان بودم. اما از وقتی که از همدان 
به قس��مت عمليات پایگاه های دیگري منتقل شدم 

ارتباط مان از همکدیگر قطع شد. 
هميش��ه تاش می کردم خلبان ها را با روحيه جوانی 
و با نش��اط نگه دارم. من با خش��ونت با آن ها رفتار 
نمی ک��ردم. بچه ه��ای گردان من خيل��ی آزاد بودند. 
خوب پرواز می کردند، و از جس��ارت آن ها خوشم 
می آمد. فراموش نکنم که در واحد من هرگز سانحه 
نداش��تيم. چون خلبان های خوبي داش��تم و عباس 
دوران ه��م یکی از آن ها ب��ود. نمی توانم متمایز کنم 
ک��ه عباس در چه چيزي از دیگران برتري داش��ت. 
ممکن اس��ت ی��ک خلبان قدش بلندتر باش��د. یک 
خلبان دس��تش یا زبان��ش قویتر اس��ت یک خلبان 
دانش بالات��ری دارد. ولی همه آن ها خلبانانی بودند 
که صد در صد مورد قبول بودند و نمره های بس��يار 

بالا می گرفتند. 
امث��ال عب��اس دوران و عباس بابائ��ی و ديگران 

زمان��ي به نیروي هوايي پیوس��تند كه اصلا بحث 
جنگ مطرح نبود. اين خلبانان غیور و جان بر كف 
چگونه توانستند تكامل پیدا كنند و در برابر تجاوز 

جانانه مقاومت نمايند؟   
در مراح��ل اوليه آموزش پروازی ک��ه افراد مي آیند 
خلبان بشوند، و بعد که خلبان شدند، مثل دانشجویانی 
هس��تند که تازه از دانش��گاه فارغ التحصيل شده اند. 
ح��الا یک فرد بای��د به قدري کار کن��د، تا به مرور 
زمان بتواند در رمز و رموزهای پروازی تاکتيکی در 
تمام سيس��تم ها مهارت کسب کند، و این چند سال 
طول می کشد. همه این خلبانان که در دوران قبل از 
پيروزي انقاب اسامي آموزش های جنگی دیده اند، 
ما به آن ها می گویيم خلبان ش��کاری. اگر ما به آن ها 
آموزش تاکتيکی می دهيم تاکتيکی را تمرین ميکنيم 
برای این که در زمانی که با دشمن روبرو شدند این 
اعمال را به کار ببرد. درس��ت مثل یک کش��تی گير 
است که روی تشک با مربی خود فنون کشتي را یاد 

می گيرد تا زمانی که به مسابقه رفت بتواند این فنون 
را به کار ببرد. حال این کش��تی گير می تواند ایرانی 
باش��د یا از هر کشور دیگری باشد. باید برای برنده 

شدن مبارزه کند. 
ل��ذا ما هم در خلبان��ی برای برُد و پي��روزي مبارزه 
می کنيم. تمام تمرین ها برای روز نهایی اس��ت. ما به 
خلبان��ان تمرین نمی دهيم که بروید نمایش بدهيد و 
بگویيد ما خلبانيم. تمام تمرین هاي کنوني هزینه آن 
زمان اس��ت. کا ارتش هرکاری را که انجام مي دهد 
برای روز مب��ادا، یعنی براي روز جنگ مي کند. پس 
تمام تمرین ها برای آن روز خاصه می شود. آنچه که 

ما آموزش دادیم براي روز مبادا بود.  
س��وال ش��ما این بود که چه طور ش��د این خلبانان 
بعد از انقاب توانس��تند خودشان را متحول کنند و 
جنگجو شوند. از شروع انقاب تا شروع جنگ چند 
سال طول کشيد. جناب شهيد دوران و جناب شهيد 
بابائی و سایر خلبانان ما ساليان سال تمرین می کنند. 
نمی تواني��م یک محصل را بگيریم، یک دانش��جو را 
بياوریم در ظرف یک س��ال ب��ه او آموزش تاکتيکی 
بدهيم و از او یک خلبان به وجود بياوریم.  اصا در 
ميدان جنگ این طوری نيست. هيچ خلبان استخدام 
ش��ده در دوران انقاب در جنگ شرکت نکرد. همه 
خلبان هاي دوران دفاع مق��دس از دوره هاي قبل از 
انقاب بودند. آموزش دیده های آن زمان بودند. بنابر 
ای��ن ارتش در هر زمانی و در ه��ر مملکتی خود را 
برای دشمن آماده می کند. پس همه این آمادگی ها به 
زمان قبل از انقاب باز مي گردد که همه فرماندهان، 
مدرس��ين و معلمين انجام دادند ت��ا این خلبان ها را 
و ني��روی هوایی را بس��ازند تا بتوان��د در زمانی که 

تجاوزي روي مي دهد، از کشور دفاع کنند. 

عباس از خلبانان شجاع و جسور نيروي هوايي بود

 س��رهنگ خلبان نصرت الله عبد اللهي فرد يكي از پيشكس��وتان ارشد 
نيروي هوايي اس��ت كه از س��ال 1337 به اين نيروي قدرتمند پيوسته 
و ب��ا هواپيماه��اي »اف � 86« و »اكروج��ت« و ش��كاري هاي فانتوم 
»اف � 5« و »اف � 4« پرواز كرده اس��ت. س��مت هاي ايشان به تدريج 
فرماندهي گردان هاي تاكتيكی پروازی، معاونت عملياتی پايگاه هوايي 
شيراز، جانش��ين پايگاه هوايي مهرآباد، فرمانده پايگاه هوايي اصفهان 
بوده اس��ت. سرهنگ عبد اللهي فرد چند س��ال در دوره هاي آموزشي 
فرماندهي ستادی حضور داشته و مدتي هم در گردان آموزشی نيروي 
هواي��ي، خلبانان كابين هاي جلو و عقب هواپيماهاي ش��كاري فانتوم را 
آموزش می داده است. خبرنگار شاهد ياران با توجه به سوابق ديرينه اين 
پيشكسوت نيروي هوايي و شناختي كه از شهيد سرلشكر عباس دوران 

دارد به پاي گفت و گو با ايشان نشست كه با هم مي خوانيم:

بازگويي جايگاه شهيد و فرهنگ شهادت در گفت و گو با
سرهنگ خلبان نصرت الله عبد اللهي فرد استاد پيشين خلباني نيروي هوايي و همرزم شهيد   

عباس دوران يكي از خلبان هايي 
بود كه از شجاعت و جسارت 
بسیار بالايی برخوردار بودند. 
من نمی توانم متمايز كنم عباس 
در چه چیزي از ديگران برتري 
داشت. ممكن است يک خلبان 
دستش يا زبانش قويتر است، 
يک خلبان دانش بالاتری دارد. 
ولی همه آن ها خلبانانی بودند 
كه صد در صد مورد قبول بودند 
و نمره های بسیار بالا می گرفتند 
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با این وصف همه خلبان ه��اي دوران دفاع مقدس، 
خلبان هاي ارش��د بودند. همه ایمان درست داشتند. 
آموزش خلبانی در این نهفته است که فرماندهان به 
خلبان ش��جاعت یاد مي دهند. ضمن این که تکنيک 
به او یاد می دهند. ش��جاعت ه��م به او یاد می دهند. 
این افتخار برای هر فردی اس��ت که در محيط قرار 
می گي��رد، بتواند مهارت خودش را نش��ان دهد. این 
جاس��ت که فرد فرد خلبان هاي م��ا وقتی که پيروز 
از جن��گ خارج ش��دند، این امر نش��ان می دهد که 
آموزش ه��ای آنان درس��ت و به جا و ب��ه حق بوده 

است. ایمان و تقوا در همه خلبان ها وجود دارد. 
حال ك��ه اين گونه خلبانان نی��روي هوايي ارتش 
جمهوري اسلامي را توصیف كرديد، بفرمايید چه 
گونه توانس��تند برتری خود را بر دشمن بعثي كه 
به پیشرفته ترين سلاح ها و موشك هاي قدرت های 

شرق و غرب مجهز شده بود ثابت كنند؟
مشخص است که ما در تمام دوران جنگ بر دشمن 
زبون برتري هوایی داشتيم. نيروی هوایی ما در هيچ 
زمانی شکست نخورد و هميشه برتري خود را حفظ 
ک��رد. پس برت��ری خلبان های م��ا و هواپيماهای ما 
نس��بت به دشمن بس��يار بالاتر بوده است. ما گاهي 
در آسمان شبيه جنگ تن به تن با دشمن داشتيم. از 
مرزها حفاظت می کردیم. آن ها با موشک خاک ما را 
می زدند و ما با هواپيما خاک شان را می زدیم. دشمن 
در جایی که هرگز تصورش را نمی کرد هواپيماهاي 
ما مي رفتند و در عمق خاک دشمن ظاهر می شدند. 
پس این نتيج��ه آموزش ها اس��ت. نتيجه طرح ها و 
فرماندهی ها اس��ت. در جنگ کس��ی موفق و پيروز 
می شود که برتري  هوایی داشته باشد. و این دشمني 
که همه کشورهاي دنيا به او کمک می کردند و به ما 
کم��ک نمی کردند. م��ا در درون خودمان چه قدرت 
لایزالی داش��تيم. با قدرت پروازی ب��الا خلبان های 
خود توانستيم پاس��خگوی آن قدرت ها باشيم. ولی 
آن ها توان پروازی نداش��تند. توان حرکت نداشتند. 
ما با هواپيماه��ای خودمان که چيزی به آن ها اضافه 
نکردیم توانستيم نسبت به کشور دشمن برتری پيدا 

کنيم 
كلا ب��ا چه اص��ول و روش هاي��ي خلبانان نیروي 

هوايي را گزينش مي كنید؟  
در م��ورد ماهيت یک خلبان که براي کار خلبانی به 
نيروي هوایي مي پيون��دد، باید گفت که یک خلبان 
جوان در مقایس��ه با س��ایر انس��ان ها که هم تراز او 
هستند یک تفاوت وجود دارد. یعني خلبان یک انسان 
شاخص است. چون در نيروي هوایي هميشه تاش 
مي شود از ميان جوانان سالم، سالمترین ها را گزینش 
کنند. حال نظ��ر به این که داوطلبان رش��ته خلباني 
تس��ت امتح��ان ورودي ندارند ماک گزینش ش��ان 
س��امت بدني و سامت عقلي شان است، که تعداد 
زیادی از این جوانان داوطلب در معاینات پزش��کی 
اوليه رد می ش��وند. پس کسی پذیرفته می شود که از 
س��امت خاص برخوردار بوده باش��د و از مجموع 

فيلترهای پزشکی گذشته باشد. 
بع��د می آیند هوش داوطلب را امتح��ان می کنند، تا 

تش��خيص دهند که عقل داوطلب درست و به موقع 
کار مي کند. س��پس ميزان و س��رعت عکس العمل 
داوطلب را می س��نجند. چرا که یک خلبان ورزیده 
بای��د در مي��دان کارزار بتوان��د در برابر دش��من به 
س��رعت واکنش نش��ان دهد. اگر فاصله زماني بين 
عم��ل و عکس العم��ل داوطلب زیاد باش��د به درد 
خلبانی نمی خورد. خلبان کس��ی اس��ت که دیدن و 
عمل کردن او باید مثل پاس��خگوی س��ریعی باشد 
که مي تواند بيدرنگ پاس��خ یک نف��ر را بدهد. اینها 
هنره��ای پروازی اس��ت و همه خلبانان م��ا از این 

موهبت برخوردار هستند. 

وقتی داوطلبان دوره مقدماتي آموزش خلبانی را طی 
می کنند، در آن مرحله باز هم طبقه بندی می ش��وند. 
خلبانی که در یگان ش��کاری پ��رواز می کند باید از 
همه برتر باشد. باید ش��خصا بتواند همه برنامه هاي 
هواپيم��ا را مدیری��ت و فرماندهي کن��د. مأموریت 
عمليات را ش��خصا انجام دهد. در بحث هواپيمای 
مسافربری چنين نيست. یک کمک خلبان، یک ناوبر 
و یک مهن��دس موتور در کنار خلبان حضور دارند. 
اینها با کمک یکدیگ��ر هواپيما را می برند. ولی یک 
خلبان ش��کاری که تک صندلی است باید به تنهایی 

همه این کارها را انجام دهد. 

ب��رای مقابل��ه ب��ا دش��من در زم��ان جن��گ چه 
آموزش هايي به خلبانان مي دهید؟  

در مرحله دوره آموزشي، حرکات ما هميشه آموزش 
فنون تاکتيکی به خلبان هاي نيروي هوایي، برای روز 
مبادا که به آن اش��اره کردم. هدف همه تاکتيک ها و 
فرم هایی که آموزش داده می ش��ود، بالا بردن درجه 
مهارت خلبانان اس��ت تا در مراحل آینده بتوانند از 
پس مواردی که به آنان تدریس شده برآیند. ما هيچ 
آموزش��ی برای تفریح نمی دهيم. هم��ه آموزش ها، 
آموزش جنگی اس��ت. منتهی این آموزش ها را برای 
روز مب��ادا به صورت تمرین��ی کار می کنيم. این جا 
اس��ت که وقتی خلبان تنها در آس��مان قرار می گيرد 
شجاعت، مهارت، ایمان و تقواي فردی خود را نشان 
مي ده��د، و من این ارزش ه��ا را در همه خلبان هاي 
نيروي هوایي سراغ دارم که بوده و هست و خواهد 
بود. لذا آموزش شجاعت، مهارت، ایمان و تقوي به 

خلبان هم بخشي از آموزش هاي ماست.    
در زمان دفاع مقدس چه تعداد خلبان داش��تیم كه 
در س��طح ش��هیدان عباس بابايی و عباس دوران 

بودند؟
در نيروی هوایی معمولا کسانی که سابقه پروازی شان 
زیاد می ش��ود، و درجه ش��ان بالا می رود، باید جزء 
طراحان شوند، و این خلبانان جوانان هستند که باید 
به جبهه جنگ بروند. اگر فرماندهان در کنار نباشند. 
چه کسی خلبانان جوان را راهنمایی می کند که کجا 
بروند؟ بنابر این فرمانده��ان به ما آموختند و ما نيز 
به کس��انی که بعد از ما آمدند، آموزه هاي خود را به 
آن ها آموختيم، و این زنجيره پي در پي پشت سر هم 
ادام��ه دارد. و هر کس وظيفه دارد آموخته هاي خود 
را به نفرات بعد آموزش دهد. هرگاه این آموزش ها 
تکميل ش��دند، حالا نوبت چه کسی بشود و در چه 
زمان��ی و با چه درجه ای بوده باش��د که بتواند وارد 

جنگ شود معلوم است. 
به یاد دارم در زمان جنگ بين هندوستان و پاکستان، 
نيروي هوایي هندوستان سرهنگ های خلبان خود را 

همه خلبان هاي دوران دفاع 
مقدس، خلبان هاي ارشد بودند. 

همه ايمان درست داشتند. 
آموزش خلبانی در اين نهفته 
است كه فرماندهان به خلبان 

شجاعت ياد مي دهند. ضمن اين 
كه تكنیک به او ياد می دهند. 

شجاعت هم به او ياد می دهند. 
شهید دوران و جناب بابائی و 
ساير خلبانان ما سالیان سال 

تمرين كردند 

   تقدیم گواهینامه خلبانی به شهید دوران در پایان دوره آموزشی
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در هواپيما قرار داده بود تا به جنگ پاکس��تان بروند. 
ولي پاکستان از خلبانان جوان استفاده می کرد. روزي 
یک سرگرد خلبان به نام آدم از نيروي هوایي پاکستان 
به تنهایی چهار فروند هواپيماي هندي را که خلبانان 
آن سرهنگ بودند زد و سرنگون کرد و سالم به زمين 
نشست. این نشان می دهد که حضور جوان در جنگ 
شهامت و شجاعت می آورد. انسان زمانی که پای به 
سن می گذارد باید افکار و تجربيات گذشته خود را 
روي ميزکار بگذارد، و در قالب طرح پياده کند. باید 
بتوان��د جوان ها را به س��وي منطقه عمليات هدایت 
و ارش��اد کند. جوانانی که پيشگام هستند و به جلو 
می تازن��د، در پرتو دانش همي��ن فرماندهان حرکت 
می کنن��د و جلو می روند. روزی که می خواهد پرواز 
کنند و به عمليات بروند، فرماندهان با آنان صحبت 

می کنند و هدایت شان می کنند.  
با این وصف آندسته از خلبان هاي نيروی هوایی که 
در گردان من حضور داش��تند، و با آن ها آشنا هستم 
و ب��ا آن ها کار کرده ام، همه از ش��جاعت کم نظيري 
برخ��وردار بودند. من صدها ت��ن از خلبانان نيروي 
هوایي را ش��جاع و جان بر کف مي دانم. خلبانی را 
از خلب��ان دیگر ضعيف تر نمی بين��م. موقعيتي پيش 
می آید که یک خلب��ان عملياتي را انجام مي دهد که 
در آن مي درخش��د. ممکن است خلبانی ده یا بيست 
مأموریت بس��يار خوب انجام داده باش��د، ولی فعا 
نباید اثر بخش باش��د. وقتی دو یا س��ه ماه می گذرد 

اثرات ضربات آن خلبان آشکار می شود. 
به هر ح��ال هم��ه خلبان ه��ا در دوره دفاع مقدس 
ب��ا ایم��ان و با تقوا کار کردند و هي��چ کس گریز از 
مأموریت نداش��ته است. چون گریز از مأموریت در 
کار نبود، طرح هایی که داده مي ش��ده به خوبي انجام 

مي شده است.
بنابر اين دلیل انتخاب عباس دوران برای عملیات 

نا امن سازی بغداد شجاعت او بوده است؟  
عاوه بر ش��جاعت عباس دوران، این شانس خلبان 
بوده اس��ت. چنين خلباناني در چندین پایگاه هوایي 
زندگی می کنند. معمولا فرماندهي کل نيروي هوایي 
ط��رح مأموریت را تصویب و به یک پایگاه می دهد. 
در آن پای��گاه فرمانده طرح را ب��ه فرمانده عمليات 

می ده��د. فرمان��ده عمليات هم ط��رح را به فرمانده 
گ��ردان می ده��د. فرمانده گ��ردان بررس��ي می کند 
چ��ه خلبان هایی در مجموعه دارد ت��ا از آن ها برای 
عملي��ات انتخاب کن��د و به مأموریت اع��زام کند. 
این شانسی اس��ت که مثل عقاب بخت می گردد، و 
می شود عقاب خوش��بختی که روی سر یک خلبان 
می نش��يند، و ش��انس به آن خلبان رو می کند. شهيد 
عب��اس دوران هم از خلبانان ارش��د آن گردان بوده 
است. معمولا مأموریت های سخت به خلبانان ارشد 
گردان داده می شود که از شجاعت و مهارت زیادی 

برخوردارند. 
كلا نقش نی��روی هوايی را در جنگ تحمیلي چه 

گونه ارزيابي مي كنید؟ 
م��ن افتخ��ار مي کنم که ني��روی هوای��ی در جنگ 
تحميل��ي یکی از نيروهای برتر و موفق کش��ورمان 
به ش��مار می رفته است. برتري نيروي هوایي هم در 
گذشته و هم امروز و هم در آینده نقش تعيين کننده 
در سرنوشت جنگ ها دارد. اگر برتري هوایی نداشته 
باش��يم، در عين حال هر چه نيروي س��طحي داشته 
باش��يم تقریبا وامانده می ش��ویم. چون این هواپيما 
اس��ت که با را روی سر زمين دشمن می ریزد. من 
فکر می کنم کشوری قوی است که نيروي هوایی آن 
کشور قوی باشد. نيروي هوایی اش و همه ابزارهاي 
جنگي اش باید قوی باشد. لذا باید هميشه به نيروی 
هوایی رسيدگي کرد. چون نيروی هوایی پرنده است 

در جنگ این حالت را دارد. 
نيروی هوایی س��ریعترین ابزاري است که می تواند 
ب��رای دفاع از ميهن و از بين بردن تجهيزات و زمين 
گير کردن دش��من وارد عمل ش��ود. زمانی که یک 
یگان زمينی می خواهد حرکت کند، هواپيما قبل از او 
باید منطقه جلو یگان زميني را شناسایي کند و بزند، 
تا زمينه حرکت او را هموار کند. خلبان باید ببيند که 
دش��من چه تجهيزاتي جلو مستقر کرده است. چون 
نيروي س��طحي، نيروهاي دشمن را خوب نمی بيند. 
همچنين وقتی نيروهاي سطحي می خواهند حرکت 
کنند باید چتر حفاظ روی سرشان وجود داشته باشد 
تا هواپيمای دشمن آن ها را نزند. پس هواپيما هم در 
جلو و هم در عمق به دش��من آس��يب وارد مي کند، 
و ه��م چت��ر حف��اظ نيروهاي 
س��طحي است تا اگر هواپيماي 
دش��من آمد با آن درگير شود. 
هواپيما باید نيروهاي زميني را 
پشتيبانی کند و آن ها را به جلو 

بفرستد.  
آمري��كا در آغاز حمله س��ال 
2003 به عراق ابتدا از موشك 
كروز اس��تفاده كرد. در جنگ 
33 روزه سال 2006 بین حزب 
الله و اسرائیل هم جنگنده »اف 
� 16« نق��ش تعیین كننده در 
جنگ نداش��ت. اي��ن هواپیما 
فقط مناطق مس��كونی و غیر 
نظام��ي لبنان را ه��دف قرار 

می داد. در حالي كه موش��ك هاي حزب الله نقش 
تعیین كننده در روند جنگ داشت. سؤال من اين 
است كه يك نیروي هوايي در جنگ هاي آينده چه 

قدر مي تواند كارآمد و تعیین كننده باشد؟ 
ش��ما اگر مي خواهيد بگوئيد که امروزه موش��ک ها 
ح��رف اول را می زنند این یک واقعيت اس��ت. ولي 
کارشناس��ان آمدند براي رویارویي با موش��ک، ضد 
موش��ک ساختند. پس اگر ش��ما بگوئيد من موشک 
دارم در برابر ش��ما ضد موش��ک هم وج��ود دارد. 
موش��ک ها خراب کننده هس��تند و هر کسی بيشتر 
موشک بزند در واقع بيشتر آسيب رسانده است. در 
دنيا موش��ک اتمی هم وجود دارد، و هر کس اتم در 
اختيار داشته باشد همه را از بين می برد. چرا جلوش 
را می گيرن��د؟ چرا ض��دش را می گذارند؟ برای این 
که موش��ک خرابکاری نکند. ولی پروازی که انجام 
می شود به نيت این است با وجودي که موشک دارم 

پروازی هم داشته باشم. 
ام��روزه آمده ان��د خلبان را از هواپيما برداش��ته اند و 
هواپيما را بدون سرنشين کرده اند. مي خواهم بپرسم 
که آیا هواپيمای بدون سرنشين می تواند نقش خلبان 
را انجام دهد؟ نه به اندازه خلبان. ولی می تواند یک 
مأموری��ت را انجام دهد. چرا ای��ن کار را کرده اند؟ 
برای این که این انس��ان از بين ن��رود. خلبان خيلي 
گران اس��ت. به همين دليل دارن��د هواپيما را بدون 

سرنشين می کنند. خلبان ارزان نيست. 
خلب��ان را روز اول ک��ه مي خواهند اس��تخدام کنند 
از بي��ن هزاران داوطلب صد نفر انتخاب می ش��وند. 
این ه��زاران نفری که معاینه می ش��وند هزینه دارد. 
مي آیي��د وقت ص��رف می کني��د و هزین��ه می کنيد 
ت��ا صد نفر را پي��دا کنيد. وقتي این ص��د نفر برای 
معاینات بعدی می روند ش��صت نفر می شوند. وقتی 
که خلبان می ش��وند تعدادشان به بيست نفر کاهش 
مي یابد. بعد همه هزینه های دوره آموزش��ي پای این 
بيس��ت نفر صرف می شود. بعد این بيست نفر برای 
هلکوپتر، برای ترابری، برای ش��کاری تقسيم بندی 
می ش��وند. فرض کنيد شما ده خلبان شکاری دارید. 
این ده خلبان شکاری تا پایان دوره آموزشي سه نفر 
می ش��وند. دو سه نفرشان در سانحه از بين می روند. 
براي این سه خلبان چه قدر هزینه شده است؟ قابل 
حس��اب نيس��ت. براي فرد فرد خلبانان ما بالاترین 
هزینه ها ش��ده اس��ت. با قدرت می توانم بگویم که 
به وج��ود آوردن فرد فرد خلبانان ش��جاع و فداکار 
پاس��خگوی مخارجی بود که ایران برای آن ها هزینه 

کرده است. 

همه خلبان ها در دوره دفاع 
مقدس با ايمان و با تقوا كار كردند 
و هیچ كس گريز از مأموريت 
نداشته است. چون گريز از 
مأموريت در كار نبود، طرح هايی 
كه داده مي شد به خوبي انجام 
مي شد.

   تجلیل از خلبانان سلحشور یک عملیات برون مرزی
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

در آين��ده هواپیم��ای ب��دون سرنش��ین می تواند 
جايگزين هواپیماي سرنشین دار شود؟

هنوز خير. مرز ميان انس��ان و کامپيوتر را خيلی بالا 
گرفته اند. ولی کامپيوتر گویای مغز انس��ان نيست. 
هيچ چيزي را نمی توان جایگزین انسان کرد. انسان 
هنوز ش��ناخته نشده است. این انسان است که همه 
چيز را می س��ازد. وقتی انس��ان را داخلش بگذاری 
انسان بالاترین ساخته آن است. اینها همه ابزارهایي 
است که می خواهند انسان را برای مدتی از خسارت 
دور کنند. همه این ابزارها س��اخته و پرداخته فکر 
انسان است. اگر روزی تمدن، توانست تمدن بسازد 
آن روز پيش��رفت و تحول ایجاد ش��ده است. پس 
انس��ان جایگاه خ��ودش را دارد و هيچ کس جای 
انسان را نمی تواند بگيرد. جای عباس دوران را هيچ 
وسيله ای نمی تواند بگيرد. در آن لحظه ای که عباس 
پيچيد و ش��يرجه رفت و زد، آن لحظه زایيده فکر 
یک انسان است که تصميم می گيرد چه کاری باید 
انجام دهد. هيچ وسيله ای نمی تواند تصميم بگيرد. 
اوست که دارد می بيند و بيدرنگ تصميم می گيرد. 
شما در هر جایی که دور از صحنه باشيد نمی توانيد 

موقعيت را ببينيد و تصميم بگيرید. 
يعنی كامپیوتر نقش تعیین كننده ندارد؟ 

این محال اس��ت. عرض کردم کامپيوتر و همه چيز 
ساخته دست انسان است. در لحظه ای که باید عکس 
العملی انجام ش��ود، این انسان است که باید تصميم 

بگيرد. اگر ش��ما غلط به کامپيوت��ر پيام بدهيد غلط 
می گيرد. ولی انس��ان در همان لحظه ای که صحنه را 
می بيند تصميم نهای��ي و قطعي را می گيرد و کارش 
را انج��ام می دهد. خب این جا برخي از این تصميم 

گيري ها حق اند و بعضی ها ناحق اند.
جنابعال��ي به عنوان پیشكس��وت نی��روي هوايي 
بفرمايی��د كه با چه روش��ي می توانیم ن��ام و ياد 
خلبانان فداكار و ش��هید را برای نس��ل های آينده 

زنده نگاه داريم؟
به عقيده شخصی ام، همه شهدا در جایگاه حق قرار 
دارن��د. هر یک از ش��هدا به هر طریق��ی که در این 
جنگ ش��هيد ش��دند، یا به هر فرمی که در راه دفاع 
از کشورشان شهيد می شوند، جایگاه خاصی دارند. 
اینه��ا به گردن فرد فرد ش��هروندان ایراني در هر جا 
باش��ند حق دارند. پس جایگاه شهيد مشخص است 
و هم��ه وظيفه دارند از ش��هيد به نيک��ي یاد کنند و 
یاد ش��هيد را زن��ده نگه دارند. لذا انس��ان هر اندازه 
که توان دارد، باید به خاندان ش��هدا رس��يدگی کند. 
خاندان ش��هدا به گردن همه مردم حق دارند. چون 
وقتی که پدرش��ان و آن قدرت لایزال زندگی ش��ان 
را از دس��ت داده ان��د نباید نابود ش��وند. ما که زنده 
مانده ایم از پرتو شهادت آن ها زنده ایم. وظيفه داریم 
خود گذشتگی کنيم و به خاندان شهدا رسيدگی کنيم 
و این کوچک ترین کاری اس��ت که می توانيم انجام 

دهيم. 
وظيف��ه دوم ای��ن اس��ت که بای��د به فرزن��دان و 
خانواده ه��ای ش��هدا ارج نهي��م و ی��اد و خاط��ره 
پدران ش��ان را همواره زنده نگه داریم ش��جاعت و 
از ج��ان گذش��تگي آن ها را ابزارها  و رس��انه هاي 
فرهنگي و اطاع رس��اني پياده کنيم و به نس��لهاي 
آین��ده بگویيم که ش��هدا چ��ه کس��انی بوده اند. تا 
فرزندان پانزده س��اله و بيست ساله شهدا بدانند که 

پدران شان چه کسانی بوده اند. 
گویي انس��ان براي فرد فرد خلبان هایی که ش��هيد 
شدند وجودش را از دست می دهد. وقتی به بهشت 
زه��را )س( م��ی روم و یاد خلبانان ش��هيد به ذهنم 
مياد افس��وس مي خورم و احس��اس اندوه مي کنم.

وقتی وارد خياباني در بهش��ت زهرا )س(  و عکس 
ام��ام )ره( و عکس چندین خلب��ان گردانم را دیدم 
نبودن��د،  خودش��ان  و 
در نيم��ه راه برگش��تم 
و نتوانس��تم ادامه دهم. 
می بين��د  وقت��ی  آدم 
این همه ج��وان... این 
هم��ه جس��ارت... این 
همه دان��ش... این همه 
زی��ر خ��اک  س��رمایه 
خيل��ی  آرميده ان��د، 
می ش��ود.  ناراح��ت 
البت��ه برای ف��دا کردن 
راه  در  جان ش��ان 

کشورشان زیباست. 
ب��ه هرحال ت��ک تک 

اینها باید از س��وی بنياد ش��هيد که حالت ویژه ای 
دارد معرفی ش��وند. چون قدرت یک خلبان از یک 
لش��کر بيش��تر بود. اگر عملکرد دوره پروازی یک 
خلبان جمع ش��ود ش��اید از پيش��رفت یک لشکر 
در ش��ش ماه و حتی یک س��ال بيشتر باشد. منتهی 
چون فرد هس��تند به زبان نمی آید. ولی وقتی کسي 
فرمانده لشکر ش��ود، فرمانده خيلی افراد می شود، 
و نام و آوازه خيلی افراد بيرون می آید. ولی کس��ي 
خلبان را در ه��وا نمی بيند. هواپيما را فقط می بينيد 
ک��ه دارد پرواز می کند. نمی دانيد چه کس��ی داخل 
هواپيما نشسته است. فيلم که می گيرید بدنه هواپيما 
گرفته می ش��ود. کس��ی که آن را هدایت می کند در 
فيلم دیده نمي ش��ود. در آن لحظه ک��ه می زند و با 
چه چيزهایی روبرو می ش��ود هيچ کس نمی بيند و 
فيلمبرداری نيز نمی شود. ولی در صحنه هاي زميني 
خبرنگارها حضور دارند طرز ش��هيد شدن و طرز 
خمپاره انداختن ها و شليک تيرها را نشان می دهند. 
اما در آس��مان کسی نيست که خلبان را نشان دهد. 
اینها حماس��ه ها و هنرهایی اس��ت که خلبان انجام 
می دهد و در هيچ جا منعکس نمی شود. حال ما که 
زنده مانده ایم وظيفه داری��م هنر این افراد را که به 
تنهائی در غربت انج��ام دادند باید روی نوار فيلم، 
روی برنامه رسانه ها بياوریم. فکر می کنم یادآوري 
آن ها وس��يله ای خواهد بود تا در آینده افراد به فن 
پ��رواز عاقمند ش��وند و به ني��روی هوایی ملحق 
شوند و کشور هميش��ه دارای خلبان های جسور و 

باتجربه باشد. 
كانون هوانوردان و دوس��تداران آس��مان آبی چه 

نوع فعالیتي دارد؟  
در حقيقت این کانون یک س��ازمان رس��مي مردم 
نهاد اس��ت که به منظ��ور گرده��م آوري خلبانان 
بازنشس��ته وجلوگيري از پراکندگي آن ها تش��کيل 
شده اس��ت. ما خلبانان بازنشس��ته قبل از تأسيس 
کان��ون، اغل��ب در مراس��م یادبودها و ش��ادي ها 
همدیگ��ر را می دیدیم و در آغ��وش می گرفتيم و 
روبوس��ی می کردیم. معمولا بعد از پایان مراس��م 
چند ساعت کنار خيابان مي ایستادیم و با همدیگر 
صحب��ت می کردی��م. روزي تعدادي از همس��ران 
خلبان ه��ا به من پيش��نهاد کردند ک��ه ماهانه یا هر 
دو ماه یکبار نشس��تی برگ��زار کنيد، و همدیگر را 
ماقات کنيد که من این کار را ش��روع کردم. ابتدا 
یک ميهمانی ناهار با هزینه ميهمان برگزار کردم و 
فق��ط از آقایان دعوت به عم��ل آوردم.  بعد از دو 
سه جلسه مشورت و باهمکاري خلبانان بازنشسته 
توانس��تيم این کانون را تش��کيل دهيم. و خلبانان 
بازنشس��ته خودمان را از پراکندگي نجات دهيم که 
در حال حاضر حدود س��يصد نفر در آن عضویت 
دارند. این کانون گاهي به مشکات اداري خلبانان 
بازنشس��ته نيروی هوای��ی هم رس��يدگي مي کند. 
معمولا هوانوردان عضو کانون، کسانی هستند که با 
تخصص از زمين بلند ش��ده اند. ما یکپارچه نظامی 
نيستيم. چون سازمان کشوری هستيم، در عين حال 

یک سازمان غير انتفاعی هستيم.  

همه شهدا در جايگاه حق 
قرار دارند. هريک از شهدا كه 

به هر طريقی در اين جنگ 
شهید شدند، يا به هر فرمی 
كه در راه دفاع از كشورشان 

شهید می شوند، جايگاه خاصی 
دارند. اينها به گردن فرد فرد 
شهروندان ايراني حق دارند. 

پس جايگاه شهید مشخص است 
و همه وظیفه دارند از شهید به 

نیكي ياد كنند و ياد شهید را 
زنده نگه دارند



www.navideshahed.com

75

يکم مهر ماه 1359 مأموريت گشت و 
شناسايي 

م��ن در كلاس سياس��ي ايدئولوژي ب��ودم كه در 
تاريخ 1359/6/22 به پايگاه يكم شكاري )تهران( 
مأمور شدم. ظواهر امر نشان مي دهد كه فرماندهان 
كما پيش از وق��وع حمله )عراق( مطلع بودند، اما 
نمي دانم چرا دو روز قبل از شروع جنگ از درجه 
آمادگي پايگاه ها كاسته ش��د. اگر چه خوشبختانه 
ميزان خسارت بمباران ها و عمليات پروازي دشمن 
اندك بوده و به س��رعت با كمك پرسنل مهندسي 
ترميم شد. ليكن غير منتظره بودن عمليات، شرايط 
خاص مملكت و وضعيت به هم ريخته و نابسامان 
ارت��ش به ويژه نيروي زمين��ي نگراني هايي در دل 
مردم و كاركنان پايگاه ها ايجاد كرده اس��ت، و من 

نيز از اين دغدغه و دلشوره بي نصيب نيستم. 
به هر حال دو ش��نبه شب س��رگرد محمد حاجي 
)س��رگرد خلبان شهيد محمد حاجی( تلفني به من 
اطلاع داد كه صبح زود در اتاق آلرت حضور يابم. 
نخس��تين پرواز جنگي من بنا به دستور به صورت 
دو فروندي كه ش��ماره دو من »اف � 4 دي« بودم. 
محل مأموريت گشت زني هوايي در منطقه غرب 

كشور تعيين و ابلاغ گرديد. به علت عدم آمادگي 
هواپيماي سوخت رسان در آسمان تهران، پس از 
دو س��اعت پرواز و انجام مأموريت در فرودگاه به 
زمين نشستم. بر اساس ش��نيده ها جمع زيادي از 
خلبانان از سراسر پايگاه هاي كشور به چند پايگاه 
دش��من در خاك عراق حمل��ه كردند، و بچه هاي 
ما نيز )خلبانان پايگاه يكم ش��كاري( در دو دسته 
چهار فروندي در اين مأموريت، پايگاه الش��عيبيه 

عراق را در هم كوبيدند. 

بعد از نشس��تن از پ��رواز اول، براي پرواز دوم در 
ليس��ت نوشته شده بودم. يك دسته چهار فروندي 
»اف � 4 اي«، و يك دس��ته چه��ار فروندي ديگر 
صب��ح زود رفته بودند عراق و پايگاه الش��عيبيه را 
زده بودند. كس��ي واقعا نمي دانست چه اتفاقي در 
ش��رف وقوع است. خبري هم از پايگاه هاي ديگر 
نبود و همه منتظر اخب��ار و اطلاعيه ارتش بودند. 
س��اعت پنج بع��د از ظهر بلند ش��ديم و در غرب 
كشور مأموريت گشت زني داشتيم. اوضاع خيلي 
آش��فته بود و ناهماهنگي وجود داشت. در منطقه 
هوا داش��ت تاريك مي شد. خلبان شماره دو گفت 
كه يك هواپيما را در ارتفاع خيلي پس��ت ديده و 
پس از اطلاع دادن به رادار همدان، آن ها گفتند كه 
آن را تعقيب و م��ورد هدف قرار دهيد كه پس از 
نزديك ش��دن ديدم كه يك فروند ش��نوك نيروي 
هوايي خودمان اس��ت. هر آن در منطقه تيراندازي 
وجود داش��ت و نيروهاي نظامي دشمن با سرعت 
40 كيلومتر در خاك ايران پيشروي مي كردند، ولي 
كسي نمي دانست و يا اگر مي دانستند به ما نگفتند. 
به هر حال بعد از پنج ساعت پرواز و چهار نوبت 

سوخت گيري در مهر آباد نشستم. 

طبقمعمولهميشهمنداوطلبميشدم...

گزيده اي از يادداشت هاي شهید عباس دوران در آغاز مرحله دفاع مقدس  

عباس دوران در س��كوت نيمه هاي شب مي نشست 
و دفتر يادداش��ت هاي روزانه اش را ورق مي زد، و 
خاطراتش را به آن مي افزود، تا با نس��ل هاي آينده 
سخن گفته باش��د. روز سرنوشت ساز 31 شهريور 
1359 را به ياد مي آورد كه دش��من زبون به ايران 
اسلامي حمله كرد، و متعاقب آن جنگي آغاز شد كه 
هشت سال ادامه يافت. در آن روزها عباس در حال 
گذراندن كلاس آموزش هاي سياسي واعتقادي در 
ستاد نيروي هوايي پايگاه سوم شكاري همدان بود. 
يكس��ال و هفت ماه از پيروزي انقلاب شكوهمند 
اس��لامي ايران گذش��ته بود كه جنگي خانمانسوز 
از س��وي اس��تكبار جهاني بر ملت آزاده ما تحميل 
شد. جنگي كه هيچ آمادگي قبلي براي رويارويي 
با آن از قبل تدارك ديده نش��ده بود. آن روزها به 
خاطر شرايط خاص پيروزي انقلاب  و نابساماني در 
اوضاع سياس��ي و نظامي كشور به چشم مي خورد. 
گروه هاي منافق و عناص��ر ضد انقلاب داخلي در 
گوش��ه و كنار ميهن همواره به آشوب و اغتشاش 
دست مي زدند، و خواهان انحلال ارتش شده بودند. 
دش��من با سوء استفاده از چنين شرايطي در ساعت 
13 و 45 دقيقه روز يكش��نبه 31 ش��هريور س��ال 
1359 حمله هاي هواي��ي و زميني خود را از چند 
محور به كشورمان آغاز كرد. در نتيجه اين تهاجم 
گسترده تعدادي از پايگاه هاي هوايي ارتش مورد 
تجاوز هوايي عراق قرار گرفتند كه خلبانان غيور 
و جسور ميهن مان در كمتر از دو ساعت به مقابله با 
آن برخاستند. شهيد عباس دوران در يادداشت هاي 
به يادماني خود چگونگ��ي عمليات هوايي عقابان 
تيز پرواز نيروي هوايي را در دفع تجاوز دش��من 

شرح داده كه با هم مي خوانيم:

روز دوم مهر 1359 سرگرد 
محمد حاجی )سرگرد خلبان 
شهید محمد حاجی( تلفني با 
من تماس گرفت و گفت شما 
باید به پایگاه خودتان )ششم 
شكاري بوشهر( مراجعت كنید. 
چون آن پایگاه خلبان كم دارد. 
من هم در ساعت 11 صبح به 
اتفاق خلبان علي خواه تهران 
را ترك و پس از یك ساعت در 
پایگاه بوشهر فرود آمدیم 
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

دوم مهر ماه 1359 انتقال به پايگاه 
بوشهر

امروز سرگرد محمد حاجی صبح زود با من تماس 
گرفت و دس��تور جديدي را ابلاغ كرد. گفت شما 
بايد به پايگاه خودتان )شش��م ش��كاري بوش��هر( 
مراجعت كنيد. چون آن پايگاه خلبان كم دارد. من 
هم در ساعت 11 صبح به اتفاق خلبان علي خواه 
تهران را ترك و پس از يك ساعت پرواز در پايگاه 
بوشهر فرود آمديم. پس از فرود در پايگاه بوشهر 
بلافاصله به من ابلاغ ش��د كه به آلرت بروم، و من 
ه��م بدون اطلاع از منطقه بوش��هر به آلرت رفتم. 
حدود يك ماه بود كه از بروبچه ها بي خبر بودم.   
پ��س از ديد و بازديد ضم��ن بحث هايي كه با هم 
داشتيم گفتم: »امروز روز جنگ است و جز جنگ 
و پي��روزي در آن ك��ه آرزوي اي��ن مردم اس��ت، 
نباي��د به چي��ز ديگري پرداخ��ت و همه حرف و 
حديث هاي ديگر را بايد كنار گذاش��ت، و فقط به 

جنگ فكر كرد، فقط جنگ!«. 
س��اعت پنج عصر برای پرواز گش��ت رزمي اوج 
گرفت��م. همان موقع )جزي��ره( خارك مورد هدف 
هواپيماه��ای عراق��ی قرار گرفته ب��ود و در آتش 
می س��وخت. رادار از جريان بي خبر بوده و وقتي 
ه��م كه موضوع بمب��اران را ب��ه رادار اطلاع دادم 
گفتن��د تماس می گيريم ولی تا يك س��اعت و نيم 
ديگر پس از آن كه در حال نشستن بوديم، به علت 
قطع خطوط مخابراتي رادار هنوز نتوانسته بودند با 

خارك تماس بگيرند. 

سوم مهر ماه 1359 
1ـ مأموريت گشت رزمي  

همراه كرم )سرتيپ خلبان شهيد محمد رضا كرم( 
از شب قبل به صورت آماده در آلرت بوديم. صبح 
زود ب��ا بوق اس��كرامبل بلند ش��دم و پس از يك 

ساعت گشت زنی در پايگاه نشستيم. 
2ـ مأموريت گشت رزمي در شمال بصره 

در گردان پرواز س��ردرگمی عجيبي حاكم اس��ت. 
هدف ه��ا ب��دون محاس��به و مطالعه ب��ه صورت 
مختص��ات جغرافياي��ی به خلبانان داده می ش��ود. 
مأموريت��ي ك��ه ام��روز به ما اب��لاغ ش��د، انهدام 
نيروهاي زرهي و توپخانه دش��من بعثي است كه 
از مسير شمال بصره وارد خاك كشورمان شده اند. 
اين در واق��ع اولين مأموريت جنگ��ي من بود، و 
ب��ا صحبت هايي كه با بچه ه��ا مي كردم معلوم بود 
ارتفاع بايد خيلي كم و سرعت زياد باشد. ليدر ما 
سفيد موی آذر )س��رتيپ خلبان آزاده سفيد موي 
آذر( با كمك كيان آرا بود و من هواپيماي ش��ماره 
دو بودم و اقدام )س��رتيپ خلبان مس��عود اقدام( 
كمكم بود. من كه شماره دو پرواز بودم تا رسيدن 
به روی هدف فقط به ش��ماره يك نگاه می كردم. 
يك دقيقه قبل از رس��يدن ب��ه روی هدف، كابين 

عقب گفت كه نيروها بايد اين جا باشند. 

پس از اين خلبان ش��ماره يك اوج گرفت و روي 
نيروهاي دش��من ش��يرجه رفت، و من هم نيروها 
را دي��دم و بمب ه��ا را روی آن ه��ا ريختم. موقع 
بازگش��ت در حالي كه خرسند به پايگاه مراجعت 
مي كرديم، به اش��كالاتي كه آق��ای اقدام می گفت 
گوش می دادم. بعد از نشستن متوجه شديم اولين 
خلبان را از دست داده ايم. خلبان ناصر دژپسند در 
آن روز در آس��مان بصره توس��ط نيروهاي دشمن 
مورد هدف قرار گرفت و به ش��هادت رس��يد، و 
به خانه برنگش��ت. دوستي كه عمري با هم بوديم 
و چند روز قبل و ش��ايد س��اعتي پيش با هم گپ 
مي زدي��م و بال در بال يكديگر پ��رواز مي كرديم. 
خدايا چه سخت اس��ت كه ناگهان خبر شهادتش 

را مي شنويم. 

ششم مهر ماه 1359 مأموريت پشتیباني 
هوايي  

ام��روز صبح پرواز پش��تيباني هواي��ي از نيروهاي 
زمين��ي انجام داديم. من خلبان ش��ماره دو بودم و 
پي��روان كمك بود. ش��ماره يك س��رتيپ محمود 
ضراب��ی خلبان و عس��كری كمك ب��ود. در طول 

مس��ير در ارتفاع بالا پرواز می كرديم. اهواز را در 
ارتفاع پنج هزار پايی قطع كرده و نيروهای دشمن 
را كاملا ديدم كه به طرف ما تيراندازی می كردند. 
البته پنج دقيقه ديرتر روی هدف رس��يده بوديم و 
با يك دس��ته هواپيماهای »اف � 5« خودی روبرو 
ش��ديم كه البته اتفاقی نيفتاد. نيروهای دش��من در 
حال كندن س��نگر بودند و م��ا هم نيروی توپخانه 
و يا زرهی كه همراه با فرمانده و تجهيزات باش��د 
نداش��تيم. به هر حال راكت ها و فشنگ ها را روی 
آن ه��ا ريخت��ه و خيل��ی واضح ديدم ك��ه يكی از 
تانك ها آت��ش گرفت. البته موق��ع زدن راكت در 

ارتفاع پانصد پايی بودم. 
بع��د از ظهر صحبت ه��ای زيادی درب��اره نيرو و 
مهمات شد و گفتند )مسئولان پايگاه( اگر می شود 
به ارتفاع بالا برويد و موشك ماوريك بزنيد. برای 
اولين بار از ابتدای جنگ بعنوان ليدر دسته انتخاب 
ش��دم. كمكم حس��ين )سرلش��گر ش��هيد حسين 
خلعتبری( بود. چون من و حس��ين بهتر موش��ك 
می زديم ما ليدر شده بوديم و گرنه رضا )سرلشكر 
شهيد علی رضا ياسينی( شماره يك می شد. به هر 
حال خلبان ش��ماره دو رضا بود و رنجبر كمكش. 
به پرواز در آمديم. ش��ماره دو از من جدا شد. من 
يك دس��ته از نيروهای دشمن را ديدم و به ترتيب 
چهار موش��ك زدم و چهار تانك را منهدم كردم. 
برای اولين بار بود كه با اطمينان می شود گفت كه 
چهار تانك و مقداری اسلحه ديگر از روی آسمان 

تكه تكه شد. 

هفتم مهر ماه 1359 مأموريت گشت 
رزمي  

حوال��ي س��اعت دو بع��د از ظهر پرواز به س��مت 
غرب اهواز بس��يار مشكل مي ش��ود. ديد براي پيدا 
كردن نيروهاي دش��من به خاطر تابش خورش��يد 

بعد از نشستن متوجه شدم 
اولین خلبان را از دست داده ایم. 
خلبان ناصر دژپسند در آن روز 
در آسمان بصره توسط نیروهاي 

دشمن مورد هدف قرار گرفت 
و به شهادت رسید. دوستي كه 

عمري با هم بودیم و چند ساعت 
پیش با هم گپ مي زدیم و بال 

در بال یكدیگر پرواز مي كردیم. 
خدایا چه سخت است كه ناگهان 

خبر شهادتش را مي شنوم. 
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و مه آلودگي هوا به س��ختي امكان پذير اس��ت. در 
مأموريت امروز در ارتفاع پنج هزار پايي از ش��مال 
اهواز وارد منطقه نبرد ش��ديم، و از سمت غرب به 
ش��رق به نيروهاي دشمن حمله كرديم. يك تجربه 
خ��وب و كاملا موفق بود. از اين پس از ارتفاع بالا 
رگبار مسلمسل را به متجاوزان بعثي شليك مي كنم 
تا از محل اختفاي شان خارج شوند، و پس از ايجاد 
وحش��ت و بي نظمي در صفوف دشمن، بمب ها را 
روي سرشان مي ريزم. پرواز با اين روش موقعي كه 
نيروي خ��ودي قدرت چنداني ندارد و از نيروهاي 
دش��من اطلاع دقيقي در دس��ت نيس��ت شجاعت 
مي خواهد. البته با كمي شانس. چون نيروي دشمن 

زياد و حجم آتش نيز انبوه است.     

هشتم مهر ماه 1359 
ــه پايگاه  ــوا به زمين ب ــه با موشــك ه 1ـ حمل

دريايي ام القصر   
مأموريت امروز به درخواس��ت نيروی دريايی 
براي حمله به پايگاه دريايي ام القصر و انهدام 
احتمالي تعدادی از ناوچه های عراقی به پايگاه 
هوايي داده ش��د. من در اين مأموريت خلبان 
ش��ماره دو دس��ته بودم. تركي��ب خلبانان مثل 
دو روز گذش��ته بود. منتها اين دفعه ياسينی و 
رنجبر شماره يك و من و خلعتبری شماره دو 
بوديم. مأموريت در ارتفاع پست انجام می شد. 
در جن��وب آبادان به علت وج��ود دود غليظ 
حاصل از سوختن بشكه های نفت، ديد بسيار 
كم ب��ود و به همين خاطر ش��ماره يك چهار 
مايل زودتر اوج گرفت و ش��يرجه رفت و در 
ارتف��اع هفت هزار پايی موش��ك های خود را 
رها كرد. ول��ی به علت فاصله زياد همه كوتاه 
خوردند. م��ن بعد از رفتن هواپيماي ش��ماره 
يك، يك فروند كش��تی نفتكش و يك ناوچه 
اوزا را م��ورد هدف ق��رار دادم. در موقع فرار 
كه درست روی ام القصر رسيده بودم يك ناو 
جنگی ديدم كه به وسيله يك موشك ماوريك 
آن را ني��ز منه��دم كردم. در اين پ��رواز تجربه 

كس��ب كردم كه در مأموريت هايي كه موشك هوا 
به زمين همراه داريم، خلبان كابين جلو بايد بدون 
جی پرواز كند. فاصله هرچه كمتر و سرعت هرچه 
زيادتر باشد موشك بهتر به هدف برخورد می كند. 
2ـ مأموريت پشتيباني هوايي از نيروهاي زميني 
قرار بود م��ن و خلعتبری هواپيماي ش��ماره يك 
باشيم، و فعلی زاده و اقدام شماره دو باشند. هدف 
اين مأموريت انهدام نيروهای دش��من در غرب و 
جنوب غربی اهواز بود. شماره دو به علت اشكال 
نتوانست پرواز كند و من به طور مستقل مأموريت 
را انج��ام دادم. چ��ون تنها بودم و ه��م اين كه در 
مأموريت قبل محل نيروها را ديده بودم با سرعت 
كم يعنی هزار كيلومتر در ساعت و ارتفاع هزار پا 
ش��مال اهواز را قطع و در س��مت شرق و جنوب 
ش��رقی هويزه با نيروهای دش��من مواجه ش��دم. 
نيروی عراقي با ش��نيدن صدای هواپيما شروع به 
آتش ك��رد و نيروهای جلويی با ش��ليك تيرهاي 
رس��ام موقعيت هواپيمام را ب��رای توپ های ضد 

هوايی بدون رادار مشخص می كردند. 
در چني��ن ش��رايطي مأموريت��م را ب��ا موفقيت به 
انجام رس��اندم و عمل كردن بمب هايم را بر س��ر 
مجموعه نيروی زمينی دش��من ديدم. اما نمي دانم 
چگونه سالم برگشتم و آسيبی به هواپيمايم نرسيد. 
اسمش را چه بايد گذاشت؟ خدا مي داند! شناس... 

تقدير... سرنوشت... يا چيز ديگر؟ 

نهم مهر ماه 1359 حمله با موشك هوا 
به زمین به العماره 

با انس��جام نيروهاي سطحي بعد از مدت ها انتظار 
و آرزو ب��ه درگاه خداوند متعال، ط��رح و برنامه 
نيروي هوايي نيز انس��جام لازم را يافت و ش��روع 

به فرس��تادن فراگ پروازي كردن��د. مأموريت به 
دستور ستاد نيرو، انهدام پل هايي در محور العماره 
� دزفول بود. هواپيماي شماره سه به صورت كپ 
و دسته پروازي موشك ماوريك حمل مي كردند. 
در منطقه شرق مسجد س��ليمان از تانكر سوخت 
رس��ان بنزين گرفتيم و در ارتفاع پس��ت به طرف 
هدف رفتي��م. قبلا به ما گفته بودند كه در مس��ير 
ما مقدار زيادي موش��ك س��ام 6 و نيروي زميني  

دشمن وجود دارد. 
به هر حال هيچ خطري دسته پروازي ما را تهديد 
نكرد. در فاصله ده مايلي ش��هر العماره هواپيماي 
ش��ماره س��ه به ارتفاع 12 هزار پاي��ي رفت و من 
هم پس از گرفتن ارتفاع 8500  پا دو موش��ك به 
طرف يكي از پل ها و يك موش��ك در پالايش��گاه 
ش��هر و آخري را در پادگان نيروي زمين انداختم. 
خلبان هواپيماي شماره دو )به گفته خودش( بعد 
از ارتفاع گرفتن به علت نديدن شهر به آن بزرگي! 
به طرف ايران بازگش��ت. به گفته خلبان هواپيماي 
ش��ماره س��ه: بعد از رفت��ن هواپيماه ه��اي يك و 
دو، او هم به وس��يله فش��نگ يك رادار را از كار 
انداخته اس��ت. به هر حال با وجود تهديدات زياد 
مأموريت به استثناي هواپيماي شماره دو به خوبي 
انجام شد. بعد از قطع مرز موقعي كه مي خواستيم 
با تانكر تماس بگيريم، ملاحظه شد كه شماره دو 
زير تانكر است. به گفته خلبان پوشش هوايي بالا 
سر، در اين پرواز هيچ كدام از پل ها به طور كامل 

منهدم نشد. 

دهم مهر ماه 1359 حمله مجدد با 
موشك هوا به زمین به العماره  

به علت منهدم نش��دن كامل پل ه��اي العماره قرار 
شد مأموريت تمديد شود. بعد از بنزين گيري 
در ارتفاع پس��ت، در حدود يك هزار تا 1500 
پايي به ط��رف هدف پرواز كردي��م. در نقطه 
»طها« كه دو درياچه نس��بتا كوچك اس��ت و 
ديد كم بود، و بعد كه خواستيم براي رها كرن 
موشك ها ارتفاع بگيريم، درون ابر رفتيم و هر 
سه فروند همديگر را گم كرديم. به علت ديد 
ك��م و وجود ابر بالاي 400 پا مأموريت انجام 

نشد و سالم برگشتيم.    

پانزدهم مهر ماه 1359 
1ـ مأموريت بمباران جاده العماره 

مضمون دس��توري كه از س��تاد نيروي هوايي 
درياف��ت ش��د، حمايت از نيروهاي س��طحي 
)خ��ودي( و حمله به نيروه��اي بعثي و انهدام 
آن ها ب��ا چهار فرون��د با اخت��لاف 20 دقيقه 
در ج��اده العم��اره به س��وي ايران اس��ت. ما 
دس��ته پروازي همگي بمب »ب��ي. ال.« حمل 
مي كرديم. من در دس��ته اول پ��رواز مي كردم. 
عبور از منطقه غرب دزف��ول خيلي خطرناك 

بعد از بازگشت هواپیماي 
شماره یك، من یك فروند 
كشتی نفتكش و یك ناوچه 
اوزا را مورد هدف قرار دادم. 
در موقع فرار كه روی ام القصر 
بودم یك ناو جنگی دیدم كه به 
وسیله موشك ماوریك آن را 
نیز منهدم كردم. در این پرواز 
تجربه كسب كردم كه فاصله 
هرچه كمتر و سرعت هرچه 
زیادتر باشد موشك بهتر به 
هدف برخورد می كند 

   شهيد عباس دوران در كسوت خلبان فداكار نيروي هوايي
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اس��ت، ولي چه بايد كرد؟ در شرايط كنوني من و 
اكث��ر خلبانان به هر منطق��ه اي پرواز و هر خطري 
را به جان مي خريديم، تا ش��ايد بتوانيم بخشي از 
نيروهاي عظيم دشمن را منهدم و به قدرت رزمي 
متجاوزان آس��يب جدي برس��انيم. ام��روز پس از 
بنزين گيري و مجادله ب��ا خلبان هواپيماي تانكر، 
در نهايت از او خواهش كردم به مس��جد سليمان 
پرواز كند. اگر چه او اصرار داش��ت كه در بهبهان 
مس��تقر شده تا از آنجا به ما س��وخت برساند، اما 
با اس��تدلال من پذيرفت. با ارتفاع پست به سمت 
هدف پرواز كرديم. از نقطه ش��روع پرواز به سوي 
دش��من و آغاز حمله هواي��ي، تيراندازي از روي 
تانك هاي عراقي به سوي هواپيماهاي ما، نظرمان 

را جلب كرد.  
دو فروند از دس��ته پ��روازي ما در يك لحظه و از 
دو سو به س��مت هدف شيرجه زديم و بمب هاي 
»ب��ي. ال.« را ره��ا كرديم. براي اولي��ن بار بود كه 
تركيدن پوس��ته بمب ها را با چش��م هاي خود در 
آسمان مش��اهده مي كردم و اين نش��ان مي داد كه 
بمب ها به ط��ور كامل عمل كرده و ضريب انهدام 
هدف خوش��بختانه بس��يار بالا بوده است. پس از 
ترك منطقه عمليات با ارتفاع كم و س��رعت زياد 
روي آسمان مسجد سليمان، طبق هماهنگي قبلي 
از تانكر س��وخت گي��ري كردي��م، و پيروزمندانه 
مأموري��ت را ادامه داديم. به هن��گام فرود متوجه 
ش��ديم كه به هر دو فرون��د هواپيما چندين گلوله 
اصابت كرده اس��ت. ما چنان غرق انجام مأموريت 
بودي��م كه متوجه برخورد گلوله ها به بدنه هواپيما 
نش��ده بودي��م. از اين كه بار ديگر س��الم بر زمين 
نشس��تيم خدا را ش��كر مي كن��م و از اي��ن بابت 

خوشحالم. 
ــه اطراف  ــوا به زمين ب 2ـ حمله با موشــك ه

رودخانه العماره 
دس��تور اي��ن مأموري��ت از س��وي س��تاد نيروي 
هوايي صادر ش��د، و از تانكر س��وخت رسان هم 
خب��ري نبود. حمله به نيروي توپخانه دش��من در 
ش��رق العماره و مجتمع آن در شمال بستان اولين 
مأموريت هواپيماي ش��ماره دو با موش��ك هوا به 
زمين بود. مس��ير را به خاطر طولاني بودن آن در 
ارتف��اع 20 هزار پ��ا تا 15 مايلي جنوب مس��جد 
س��ليمان و از آن جا با سرعت زياد و ارتفاع كم به 
س��وي هدف ادامه داديم و ده مايل قبل از رسيدن 
ب��ه هدف ارتفاع گرفتيم ومن قبل از ارتفاع گرفتن 
تانك هاي دش��من را ديدم. تعداد آن ها خيلي زياد 
و به صورت مربع شكل در حال حركت به سمت 

نيروهاي ما بودند. 
پس از رسيدن به ارتفاع ده هزار پا به سمت هدف 
ش��ليك كردم و اولين تانك را از آس��مان ش��مال 
بس��تان پودر كردم. در ح��ال زدن تانك دوم بودم 
كه ش��ماره دو هم يك تانك را زد. در همين موقع 
يك ساختمان روي تريلر در عقب نيروها ديدم كه 

به احتمال زياد پست فرماندهي آنان بود. به طرف 
هدف  مي رفتم كه شماره دو گفت موشك! موقعي 
كه س��رم را به طرف راس��ت گرداندم موش��ك از 
بالاي سرم رفت و سرانجام آن هدف را با موشك 
منهدم كردم و شماره دو هم پس از انهدام تانك از 
منطقه خارج ش��د. من به علت زياد بودن سيگنال 
موش��ك، دس��تگاه جنگ الكتروني��ك را خاموش 
كرده بودم ولي دشمن تعداد زيادي موشك بدون 
قف��ل كردن به طرف م��ا پرتاب كرد. به هر حال با 

حدود هزار پوند بنزين در پايگاه نشستيم. 

بیستم مهر 1359 ام القصر
در اين پ��رواز من هواپيماي ش��ماره يك بودم و 
در كابي��ن عقب رنجبر بود. هواپيماي ش��ماره دو 
س��اجدی و صديق )سرگرد ش��هيد منصور سالار 
صديق در سال 1363 به شهادت رسيد(. هواپيماي 
ش��ماره س��ه )محمود( ضرابی و م��رادی بودند. 
دوس��ت ندارم درباره اين پرواز چيزی بنويس��م. 
چون اصلا مأموريتش انجام نش��د. هنوز در شوك 
از دس��ت دادن فرمانده عمليات پايگاه )س��رگرد 

خلبان شهيد محمد حاجی( بوديم. 

بیست و دوم مهر ماه 1359 مأموريت 
گشت رزمي بر فراز شمال آبادان 

ش��ب قبل گفت و گويي بين افسران رابط نيروي 
زميني و فرماندهان مسئول عمليات درباره پلي كه 
روي رودخان��ه كارون احداث ش��ده بود به عمل 
آم��د و يك فراگ پروازي هم در اين باره دريافت 

شد. البته اين موضوع منتفي شد. 
اين روزها تقريبا همه جا س��خن از من اس��ت. از 
جسارت هايم در مأموريت ها و مواجه با خطرات.  
هرچه هست اين اعتقاد من است. خلبان اگر ترس 
نداش��ته باشد و شانس هم كمي با او يار باشد، در 
نود در صد عمليات حتي اگر هواپيما آس��يب هم 
ديده باش��د، مي تواند خود را ب��ه نقطه اي امن در 
خاك خود بكشاند، و امكان ترك هواپيما در چنين 

شرايطي هم وجود دارد. 
ديروز دي��ر وقت كه ياس��يني )سرلش��كر خلبان 
شهيد علي رضا ياسيني( از مرخصي برگشته بود، 
از احتمال س��قوط آبادان سخن مي گفت و خيلي 
نكران بود. ب��راي همين تقاضاي هواپيما كردند و 
من طبق معمول بيدرن��گ و داوطلبانه آماده پرواز 
شدم. پرواز ست شد و پس از بريف كوتاهي بلند 
ش��ديم. هواپيماي ش��ماره يك من بودم و نظري 
كابي��ن عقب بود. ش��ماره دو فرهمند )س��رهنگ 
خلبان فرهمند در س��ال 1365 به شهادت رسيد( 
بود و كمكش روس��تا )سرلش��كر روس��تا هشتم 
آذر س��ال 59 بر روی فاو هدف موشك ميگ 23 
قرار گرفت و به ش��هادت رس��يد(. فرهمند تا آن 
روز به عن��وان كابين عقب پ��رواز می كرد و پس 
از درخواس��ت زياد از طرف خود او و كم داشتن 
خلبان مجبور ش��دند اين پرواز را ست كنند. هوا 
كام��لا تاريك ب��ود در ارتفاع س��يصد پايی پرواز 
می كرديم در حالی كه رادار در حالت جس��تجوگر 
ب��ود. بعضی وقت ها هواپيم��ا را روی حالت پس 
س��وز قرار می دادم تا ش��ماره دو من را گم نكند. 
ش��ماره دو ب��ه من س��مت می داد چون دس��تگاه 

این روزها همه جا سخن از 
من است. از جسارت هایم در 

مأموریت ها و مواجه با خطرات. 
هرچه هست این اعتقاد من 

است. خلبان اگر ترس نداشته 
باشد و شانس هم كمي با او یار 

باشد، در نود در صد عملیات 
حتي اگر هواپیما آسیب هم 
دیده باشد، مي تواند خود را 

به نقطه اي امن در خاك خود 
بكشاند 
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ناوبري هواپيمايم اشكال فني داشت. 
پس از قطع جنوب آبادان وارد خاك عراق شديم 
و در نقط��ه ای كه بايد نود درجه گردش می كرديم 
و ب��ه طرف ش��مال و هم چنين ب��ه طرف تاركت 
رفتي��م. هواپيماي ش��ماره دو به علت كمی تجربه 
خوب گردش نك��رد و من هم به اجبار با گردش 
25 درج��ه گردش كردم كه س��مت تاركت س��ی 
درج��ه آمد. در جنوب ش��لمچه و خود ش��لمچه 
نيروی دش��من بس��يار زياد بودند و تيراندازی هم 
بس��يار زياد بود. ما هم براي فرار از دس��ت آن ها 
مجبور ش��ديم به اي��ن طرف و آن ط��رف پرواز 
كني��م. بالاخره بر روی هدف رس��يديم و بمب ها 
را ره��ا كرديم. بع��د از رها ك��ردن بمب ها روی 
هدف حجم آتش زيادي از زمين به آس��مان بلند 
ش��د. گويي همه جا آتش گرفته است. برای اولين 
بار در پروازهايم كاملا ترس��يده بودم. از همه جا 
آتش بلند می ش��د. نيروهاي خودي به علت عدم 

هماهنگي، همزمان با دشمن به سوي هواپيماي ما 
آتش شليك مي كردند. به اين علت جرأت استفاده 
از پس س��وز را براي افزايش س��رعت نداشتم. به 
قدري گلوله مسلس��ل به زير بدنه هواپيما اصابت 
مي كرد كه به صداي رگبار تگرگ بر روي س��قف 
ماش��ين ش��باهت داش��ت، و من هر لحظه منتظر 

منفجر شدن هواپيما بودم. 
بع��د كه ح��دود 50 ماي��ل دور ش��دن از تاركت 
مشاهده كردم كه شماره دو هنوز از من جدا نشده 
است. به گفته ش��ماره دو بمب های هر دو خلبان 
خوب خورد ولی چ��ون تانك ها به خصوص در 
غرب آب��ادان كاملا در س��نگر بودن��د مطمئنا اثر 
چندانی نداش��ت. در ضمن در ش��لمچه يك لودر 
را بوس��يله فشنگ منهدم كردم. روي آبادان خلبان 
كابي��ن عقب فوق العاده عصبان��ي و نگران بود و 
مدام فرياد مي زد جناب س��روان كاري بكنيد! من 
بعضی وقت ها از روی صندلی بلند می شدم. چون 
حس می كردم كه گلوله مسلس��ل يا موشك زيرم 
خورده اس��ت. به هر حال با س��رعت 400 نات و 
ارتف��اع هفت هزار پا با هر س��ختي و رنجي بود، 

منطق��ه هوايي آبادان را ت��رك كرديم، بعد از ترك 
آبادن يك نفس راحت كش��يدم اما ناگهان به يادم 
آمد كه دس��تگاه ناوبري ن��دارم و بنزين هم خيلي 
كم است. چون در آسمان بوشهر تيراندازي خيلي 
زياد بود، و رادار هم مدام اين موضوع را گوش��زد 
مي كرد، تصميم گرفتم به پايگاه ش��يراز بروم و در 
آن جا فرود آيم. اما پس از اعلام وضعيت سفيد با 
زحمت فراوان خود را به پايگاه بوشهر رساندم و 

به زمين نشستم و ختم به خير شد.  

بیست و سوم مهر 1359 
1ـ مأموريت گشت رزمي و حمله با موشك هوا 

به زمين به پل متحرك كارون 
درباره پل متحرك دش��من روي رودخانه كارون، 
بع��د از صحبت ها و مذاكره ه��اي طولاني به اين 
باور رسيديم كه متأسفانه وجود پل واقعيت دارد، 
و نيروه��اي عراقي با اس��تفاده از اين پل متحرك 
از طرف جاده ماهش��هر به س��وي شمال آبادان در 
حركتند. براي انهدام پل بلند ش��ديم و با انتخاب 
مس��ير مناس��ب در ده مايلي هدف پاپ آپ )پاپ 
آپ نوع��ي عملي��ات تاكتيكي اس��ت ك��ه خلبان 
هنگام بمباران مواضع دش��من آن را به كار مي برد. 
خلبان براي مخفي ماندن از ديد رادار دش��من در 
ارتفاع بس��يار پس��ت پرواز مي كند، و در نزديكي 
هدف اوج مي گيرد و مجددا روي هدف ش��يرجه 
م��ي رود( كرديم. من در اين مأموريت ش��ماره دو 
بودم. چون تيراندازي عراقي ها از زمين بسيار زياد 
بود، نتوانستم محل مورد نظر )پل متحرك( را پيدا 
كنم و فقط شاهد اصابت موشك هواپيماي شماره 
يك در كنار آن جزيره كوچك بودم. گرچه تعداد 
زيادي از نيروهاي دش��من مستقر در آن منطقه را 
با موش��ك هوا به زمين نابود كردم، اما نه من و نه 
هواپيماي ش��ماره يك هيچ كدام نتوانس��تيم پل را 

منهدم كنيم. 
2ـ مأموريت گشت رزمي  

بعد از نشستن از نوبت پرواز يكم، خلبان هواپيماي 
ش��ماره يك و كابين عقب او پل را ديده بودند و 

روي  از  را  آن  موقعي��ت 
نقشه به من نشان دادند، و 
من هم دوب��اره براي زدن 
پل داوطلب ش��دم و يك 
فروندي بلند شديم. مسير 
رفت��ن همان بود، ولي اين 
دفعه از از شمال آبادان به 
جن��وب. ده مايلي قبل از 
هدف پل پ��اپ آپ كردم 
و پل با نيروه��اي زيادي 
در غرب و شرق آن ديده 
شد. فقط دو عدد موشك 
هوا ب��ه زمين داش��تم كه 
يك��ي از آن ها را بالاي پل 

و ديگ��ري هم وس��ط پل رها ش��دند. ولي بعد از 
رفتن موش��ك ها و اصابت آن ها متوجه ش��دم كه 

هيچ كدام از موشك ها پل ها را منهدم نكرد.  
ــناور  ــت مجــدد براي انهدام پل ش 3ـ  مأموري

كارون  
از مأموريت هاي بالا چون پل منهدم نشده بود، به 
هيچ عنوان راض��ي نبودم. به علت اين كه اولا پل 
خيلي كوچك و باريك بود، و فقط به صورت دو 
پل شناور براي هر چرخ تانك و از ارتفاع بالا هم 
به صورت نخ كبريت ديده مي ش��د، وخلبان كابين 
عقب هم نمي توانس��ت درس��ت روي هدف قفل 
كند. س��رانجام بعد از درخواس��ت مقامات ما )به 
اتفاق خلبان رنجبر( هم از خدا خواس��ته ش��ماره 
دادند و من بلند شدم. مسير رفتن همان مسير قبلي 
بود. در يكي از پروازها هنگام عبور از روي هدف 
دو موش��ك به طرف پل رها كردم و مطمئن بودم 
كه پل منهدم ش��ده ولي بعد از دوبار اوج گيري و 
ش��يرجه رفتن متوجه ش��دم كه قسمت شرقي آن 
كمي آسيب ديده ولي هنوز پابرجاست و از آن جا 
با موش��ك به سوي ما آتش مي كنند. در اين پرواز 
هم دو موشك ديگر درست روي يك نقطه معين 
وسط پل فاير شد كه مطمئنا منهدم شد. چون بعد 
از چرخش، كابين عقب با چش��م خود ديده بود، 
ول��ي زدن آن فايده اي نداش��ت. چ��ون ما نيرويي 
نداشتيم كه عراقي هاي شرق كارون را منهدم كند. 
آن ها مي توانستند شبانه پل ديگري بزند، چون اين 

پل ها پيش ساخته بودند. 

بیست و پنجم مهر ماه 1359 مأموريت 
گشت رزمي در محور بستان  

ساعت 9 صبح تازه از خواب بلند شده بودم و در 
حال صبحانه خوردن بودم كه سروان مير )سرگرد 
خلبان ش��هيد مير( آمد و يك برگه مأموريت آورد 
و گفت باي��د به اين مأموري��ت برويم. عده ای از 
خلبانان هم بودند كه گفتم اين جا خطرناك است. 
ب��ه خصوص برای بمب ماوري��ك. چون بايد بالا 
بيايي��م. به خص��وص برای مير كه ت��ا بحال بمب 

امروز صبح از پرواز برگشتم 
و كمي خوابیدم. ساعت 11 و 
نیم مرا بیدار كردند و گفتند 
سرهنگ دادپي فرمانده پایگاه 
شما را احضار كرده. او گفت یك 
ناوچه دشمن وارد منطقه خور 
موسي شده و دو ناوچه ما را 
منهدم كرده و كسي نیست براي 
پرواز بفرستم. مختصات موقعیت 
ناوچه عراقي را گرفتم و رفتم و 
آن را منهدم كردم.  
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ماوريك نزده بود. به سرگرد )محمود( ضرابی هم 
گفتم ولی او گفت كه مأموريت بايد انجام ش��ود. 
بع��د گفت امروز تانكر ه��م نداريم ولی می توانيد 
از نوع ديگری بمب ببريد. آن ها مي دانس��تند نوع 
ديگر بمب به منظور ارتفاع پايين رفتن است كه به 
هيچ عنوان )به هدف( نمي رسيم. مير ناراحت شد. 
چرا كه دلش می خواست اولين پرواز جنگي كابين 
جلوی خود را با موش��ك ماوريك شروع كند. از 
طرف ديگر س��رگرد محققي در پرواز گذش��ته او 
گفت��ه ب��ود كه )مير( ضعيف اس��ت. ب��ه هر حال 

مجبور بوديم مأموريت را انجام بدهيم. 
بع��د از بريف كامل، مس��ير رفت��ن را مانور روي 
هدف ب��ا اين بم��ب و نيز با توجه ب��ه تهديدات 
موج��ود در منطق��ه و قبول س��روان مير به طرف 
هدف بلند ش��ديم. ش��ماره يك من بودم و كابين 
عقب )شهيد منصور( صديق و شماره دو هم مير و 
كمكش رنجبر بود. مسير را تا نفت شهر با سرعت 
كم و ارتفاع بيست هزار پا ادامه داديم. قابل توجه 
اس��ت كه مأموريت قبلی من تقريبا همين جا بود. 
در آن منطقه چند موشك به طرف ما آتش كردند 
كه ش��انس آورديم به ما نخورد. بعد از نفت شهر 
ارتفاع را س��ريع كم كرديم و در ارتفاع صد پايي 
و س��رعت 500 نات پرواز كرديم. در جنگلی در 
حدود 10 مايلی هدف پاپ آپ كرديم. مير خلبان 
هواپيماي شماره دو سمت چپ من بود، و بعد از 
ارتفاع 9 هزار پا ش��روع به پايين آمدن كرد. من با 
ديدن هدف خيلی خوشحال شدم و به مير گفتم و 

او هم گفت كه هدف را ديده است. 
بع��د از زدن چهار تانك كه همه منفجر ش��دند از 
سمت راست برگش��تيم و صدا زدم خلبان شماره 
دو ديگر جلو نرو و آتش زياد است و نمی خواهد 
همه موشك هاي ماوريك خود را بزني. ولی كمك 
خلب��ان كابين عقب گفت كه بع��د از زدن دومين 
بمب، دو موشك به طرف ما آمد كه يكي از آن ها 
به ش��ماره دو اصابت ك��رد. او هواپيماي مير را تا 

برخورد با زمين نگاه مي كرده و خلبان و كمك او 
موفق به بيرون پريدن نش��ده بودن��د. او در لحظه 
س��انحه چيزي به من نگفت. چون فكر كرده بود 
كه من ناراحت مي ش��وم. بعد از زمين خوردن مير 
ب��ه من گفتند كه ديروز گفته بودند كه او هنوز كم 
تجربه است. ولی اگر من قبل از پرواز اين موضوع 
را می دانستم نمی گذاشتم او پرواز كند. به هر حال 
ش��انس او اين طور بود كه او هم آسمانی شود و 

پرواز ابدی را آغاز كند. 

بیست و ششم مهر ماه 1359 مأموريت 
برون مرزي   

امروز س��اعت پنج صبح از پرواز برگش��تم، و به 
آلرت رفتم و خوابيدم. س��اعت 11 و نيم مرا بيدار 
كردند و گفتند كه س��رهنگ دادپي فرمانده پايگاه 
ش��ما را احضار كرده است. تلفني با ايشان تماس 
گرفت��م. او گفت: يك ناوچه دش��من وارد منطقه 
خور موس��ي ش��ده و دو ناوچه ما را منهدم كرده 
اس��ت. بچه هاي خلبان همه مأموريت هس��تند و 
كسي نيس��ت براي پرواز بفرستم. سرهنگ دادپي 
پس از پايان مكالمه ماشين فرستاد تا مرا به آشيانه 
ببرد. در آشيانه يك افسر نيروي دريايي و سرگرد 

كاكاون��د و كس��ان ديگري هم بودن��د. مختصات 
موقعي��ت ناوچه عراق��ي به م��ن داده و گفتند كه 
در آن ناحي��ه ناوچه اي براي مقابل��ه نداريم و هر 
شناوري كه ديده شد بدانيد از ما نيست و شما آن 
را بزني��د. اگر احيانا ناوچه خ��ودي در منطقه پيدا 

شد با چراغ به شما علامت خواهد داد. 
پس از برخاس��تن از بان��د )همراه خلبان ش��هيد 
حسين خلعتبري( و اوج گرفتن، با فركانس 2650 
كه به من داده ش��ده بود تم��اس گرفتم تا اطمينان 
كامل پيدا كنم. در ده مايلي هدف پاپ آپ كرده و 
يك ناوچه عراقي را كه درست در مختصات داده 
ش��ده در حركت بود ديدم. قبل از حمله به ناوچه 
دو س��ه بار ب��ا مراكز مختلف تم��اس گرفتم ولي 
جوابي نش��نيدم. در همان موقع ناوچه ديگري را 
در يك مايلي اس��كله البكر مشاهده كردم. تصميم 
گرفت��م قبل از اين كه از منطقه خارج ش��ود آن را 
منهدم نمايم. لذا با دو موشك به آن حمله كردم و 
به سوي ناوچه اولي برگشتم و آن را كه به سمت 
240 درج��ه در حركت بود ه��دف گيري كرده و 
به قع��ر دريا فرس��تادم. در منطقه دريايي ش��ناور 
ديگري از دش��من وجود نداشت. در بازگشت به 
هنگام فرود مطلع شدم اصابت موشك ها و انهدام 

ناوچه ها تأييد شده است. 

بیست و هشتم مهر ماه 1359 آبادان  
صبح امروز در واقع در اس��تراحت پروازي ش��ب 
گذش��ته بودم، و خود را براي پ��رواز بعد از ظهر 
آماده مي كردم. بعد از بريف ش��دن س��روان سپيد 
موي آذر بلند ش��دم. قرار بود از جنوب آبادان به 
س��ه راهي حمله كنيم. قبل از بلند ش��دن يكي از 
سيستم هاي الكترونيك از كار افتاد ولي به هر حال 
بلند ش��دم. بر فراز )بندر( ديلم خلبان شماره يك 
گفت ك��ه بمب هاي او آرم نمي ش��ود و به پايگاه 
ب��ر مي گردد، و من هم تصميم گرفتم مأموريت را 

انجام دهم. 

   سرلشگر خلبان شهيد محمود خضرايی فرمانده وقت پايگاه هوايی شهيد نوژه همدان   جانباز ناصر قرباني با درجه ستوان يكمی همرزم شهيد دوران در حمله به الدوره   سرهنگ خلبان محمود اسكندري همرزم شهيد دوران در حمله به الدوره

در همان موقع ناوچه دیگري 
را در یك مایلي اسكله البكر 

مشاهده كردم. تصمیم گرفتم 
قبل از این كه از منطقه خارج 
شود آن را منهدم نمایم. لذا با 
دو موشك به آن حمله كردم و 
به سوي ناوچه اولي برگشتم و 

آن را كه به سمت 240 درجه در 
حركت بود هدف گیري كرده و 

به قعر دریا فرستادم
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بع��د از دي��دن آبادان در س��مت چ��پ، از آبادان 
)نيروه��اي خودي( ش��روع به تيران��دازي كردند 
و نيروي دش��من هم ش��روع كرد ب��ه تيراندازي 
ب��ا توپ هايي ك��ه روي تانك ها س��وار بود. آن ها 
از ني��روي زميني ما هراس��ي نداش��تند. در ضمن 
مي دانستند كه پشت سر هم از تمامي پايگاه هايشان 
براي پش��تيباني هواپيما مي آيد. از اين رو هميشه 
منتظ��ر آتش بودن��د. من معمولا ب��راي اين گونه 
مأموريت ها اول بمب ها را مي زنم و بعد فشنگ ها 
را. چون فش��نگ توجه آن ها را جلب مي كند ولي 
اين مأموري��ت به خصوص چون قبلا به وس��يله 
نيروي خودي متوجه شده بودند و آتش مي كردند، 

من هم اول فشنگ ها را زدم. 
يكي از توپ ها )توپ ه��اي ضد هوايي( كه روي 
سطح زمين كار گذاشته بودند، و به شدت در حال 
آتش بود، ديدم منهدم ش��د و به علت اين كه پاور 
لاين ه��ا بلند بود، قبلا با ارتفاع 350 پايي بودم و 
بمب ها را روي آن ها ريختم و موقع فرار يادم آمد 
يكي از موتورها كار نمي كند. خلاصه خيلي ساده 
و ب��دون گردش منطقه را ترك ك��ردم و با حالت 

اضطراري در پايگاه نشستم.   

بیست و نهم مهر ماه 1359
1ـ مأموريت انهدام پالايشگاه فاو 

قرار بود صبح زود هشت فروند هواپيما پالايشگاه 
ف��او را بمب��اران كنند. چهار فروند دس��ته اول دو 
دقيقه قبل از ما بلند شدند ولي هوا بد بود. معمولا 
روي دريا صبح ه��اي زود مد و جزر وجود دارد. 
خلاصه در 15 مايلي هدف در ارتفاع 100 پا بالاي 
آب وارد ابر ش��ديم و به دس��تور لي��در به پايگاه 

برگشتيم. 
2ـ مأموريت گشت رزمي در غرب دزفول  

در همين روز س��روان س��فيدپي بعد از مرخصي 
برگشته بود و مي خواست پرواز كند. بعد از بريف 
كامل متوجه شدم كه او ناراحت است و مي دانستم 
از اين كه هواپيماي ش��ماره دو دس��ته من است، 
مسير را با احتياط و بدون دست زدن به پاور لاين 
ادامه دادم. هدف نيروي دشمن در محور سليمانيه 
)خوزستان( بود. بعد از شادگان سفيدپي گفت كه 
س��رعت كم است و س��رعت را زياد كرد و رفت 
و م��ن هم به عنوان ش��ماره دو به دنب��ال او رفتم 
و ه��دف را خيلي خ��وب زدم. ب��راي اين كه در 
بمب هاي برگش��تي شماره دو نروم، ارتفاع را زياد 
كردم. ش��ماره دو بعد از زدن هدف كه بخش��ي از 
بمب هايش در بيابان خورد، به طرف راست رفت 
و من هم رفت��م از فاصله دور نيروها را چك كنم 
كه چه طور اس��تتار كرده اند، ناگهان هواپيما تكان 
ش��ديد خورد و معلوم ش��د نيروه��اي خودي كه 
كمتر از يك تي��پ بودند، خوب آموزش ديده اند. 
بع��د از تماس با ش��ماره دو گفت به علت اين كه 
بنزين خيلي كم دارد در پايگاه اميديه مي نش��يند، 

و م��ن هم با پنج ه��زار پوند بنزين رفتم در پايگاه 
)بوشهر( نشس��تم. بعد از نشس��تن معلوم شد كه 
نيروهاي خودي دماغ هواپيما را هدف قرار داده و 

خيلي جالب منهدم كرده بودند. 

سي ام مهر ماه 1359 مأموريت پشتیباني 
هوايي از نیروهاي زمیني در شلمچه 

هدف اين مأموريت آس��يب رس��اني به نيروهاي 
دش��من در ش��لمچه بود. بعد از بريف در ارتفاع 
پست از جنوب آبادان گذشتيم و هواپيماي شماره 
دو را بري��ف كرده بودم تا موقعي كه گفتم گردش 
ك��ن. اول او 90 درجه بگردد و با 45 درجه انحنا 
و بعد من اين كار را بكنم. او در س��مت راس��ت 
من بود و در خاك دش��من گ��ردش را انجام داد 
و از س��مت شمال به طرف نيروي دشمن حركت 
كردي��م. از ارتف��اع 100 پايي به بالا م��وج رادار 
جستجوگر دشمن ما را مي گرفت. از اين رو سعي 

شد زير اين ارتفاع پرواز كنيم. 
در موقع قط��ع اروند مقداري فش��نگ به يكي از 
گش��تي هاي دش��من فاير ش��د و بلافاصله بعد از 
اروند رود نيروهاي دش��من ك��ه احتمالا در حال 
كندن س��نگر يا س��اختن جاده بودند، ديده شدند. 
چ��ون ل��ودر زياد در ح��ال تردد بود هم��ه بمبها 
روي آن ها ريخته ش��د. بگفت��ه خلبان كابين عقب 

ش��ماره دو بمب روي تجمع آن ها خورد و چون 
آماده ش��ليك موشك بوديم و مي خواستيم در ديد 
راداري موش��ك س��ام دو قرار نگيريم، در ارتفاع 
بسيار اندك و س��رعت زياد پرواز مي كرديم. بعد 
از ش��ادگان هواپيماي ش��ماره دو اظهار داشت كه 
3500 پوند بنزين دارد كه به ارتفاع 28 هزار پايي 

رفتيم و سالم در پايگاه نشستيم. 

سي و يکم تیر 1359 
1ـ مأموريت گشــت رزمي در جاده ماهشهر ـ 

آبادان 
نيروهای دش��من كه از پل گذشته بودند، در جاده 
ماهشهر پيش روی می كردند. به ما گفتند نيروهای 
عراق��ی ش��ش ت��ا دوازده كيلومت��ری و نيروهای 
خودی در هجده كيلومتری جاده ماهشهر � اهواز 
مستقر هستند. بلافاصله برای عمليات آماده شديم. 
من خلبان هواپيماي ش��ماره يك ب��ودم و رنجبر 
كابين عقب. س��روان فعلی زاده ش��ماره دو بود و 
روستا )سرلشكر خلبان شهيد كاظم روستا( كابين 
عقب بود. شماره دو به علت اشكال فني نتوانست 
از روی بان��د پرواز كند. مس��ير را از ماهش��هر به 
طرف آبادان انتخاب كردم. در س��مت چپ جاده 
در ارتف��اع پايين تر از دكل های برق پرواز كردم و 
بع��د از رد ك��ردن نيروهای خ��ودی كه خيلی كم 
بودند، نيروهای دشمن را ديدم و دو گردش كردم. 
با اولين گردش يكس��ری بمب های »بي. ال.« و با 
گردش دوم همه بمب های باقی مانده را بر سرشان 
فرو ريختم. سپس با عبور از روی نيروهای دشمن 
همه فش��نگ ها را نيز روی سرشان ريختم. بعد از 
زدن نيروهای دش��من كابي��ن عقب با من گفت و 
گوی زيادی كرد كه اين نيروها هشت مايلی آبادن 
هستند و مسئولان مختصات اشتباهی به ما داده اند 
و ما نيروهای خودی را زده ايم. اعصابم حس��ابی 
خرد ش��ده بود. بعد از شبی سخت وارد آن شلتر 
كذايی شدم كه افسر اطلاعات و عمليات ماهشهر 

 نیروهای دشمن را دیدم و دو 
گردش كردم. با اولین گردش 
یكسری بمب های »بي. ال.« و با 
گردش دوم همه بمب های باقی 
مانده را بر سرشان فرو ریختم. 
سپس با عبور از روی نیروهای 
دشمن همه فشنگ ها را نیز روی 
سرشان ریختم
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گف��ت خيلی خوب و درس��ت زده اي��د وبالاخره 
كابين عقب هم كوتاه آمد. 

ــه راهی آبادن ـ ماهشــهر  2ـ حمله مجدد به س
ـ اهواز 

هن��وز چای بعد از پ��رواز را نخورده بودم كه يك 
مأموريت ديگر آمد. كسی نبود و طبق معمول من 
داوطلب ش��دم. خلبان هواپيماي ش��ماره يك من 
بودم و كابين عقب حيدر پور. در هواپيماي شماره 
دو فعلی زاده بود و كابين عقبش حق پناه )سرگرد 
خلبان ش��هيد جواد حق پناه چند سال بعد بر فراز 
آب های نيلگون خليج فارس هدف قرار گرفت و 
به همراه پرنده خود به قعر آب فرو رفت(. پس از 
روشن كردن موتورها و تماس با خلبان شماره دو 
گفت كه دوباره اش��كال فني دارد و نمی آيد و من 
بازهم تنها رفتم. می خواستم از جنوب آبادن حمله 
كنم. دود زيادی منطقه را پوشانده بود. سمت چپ 
آبادن را گذراندم و آتش نيروهاي دشمن از جاده 
اهواز � آبادان ش��روع شد. من هم در سه راهی به 
طرف اهواز گردش كرده و بمب ها و فش��نگ های 
خود را زدم. اولين گردش فرار را به طرف راست 
كردم و بعد از مس��تقيم كردن در ساعت ده و سی 
دقيقه يك هواپيما ديدم. فكر كردم فانتوم است. او 
م��ن را ديده بود و موقع��ی كه كمی ارتفاع گرفت 
و خواس��ت به طرف دم هواپيماي من بيايد كاملا 

ديدم كه يك ميگ 23 عراقي است. 
بلافاصله زدم روی پس س��وز و رفتم كف زمين. 
هواپيما تكان شديدی خورد. معلوم شد كه دشمن 
هواپيم��ای م��ن را زده اس��ت. بع��د از رها كردن 
باك های س��وخت خارجی، هواپيما به ش��دت به 
ط��رف ب��ال چپ و زمي��ن رفت كه با دو دس��ت 
مس��تقيم تمام قدرت موتور هواپيما را نگه داشتم. 
بعد از دور شدن از منطقه و ارتفاع گرفتن از رادار 
برای چك كردن زير هواپيما تقاضای كمك كردم 
ك��ه يك فرون��د »اف � 14« ك��ه در منطقه بود به 
موقعي��ت من آمد و گفت همه چيز نرمال اس��ت. 

ولی هنوز احس��اس مي كردم كه هواپيماي من به 
بال چپ متمايل بود. ب��ا هر زحمتی كه بود فرود 
آم��دم. بعد از خاموش ك��ردن موتورها از هواپيما 
پياده ش��دم و ديدم باك چ��پ روی هواپيما مانده 
و از وسط نصف شده است. معلوم شد كه خلبان 
ميگ دش��من يه كم كوتاه زده و فقط باك چپ و 

زير هواپيما آسيب ديده است. 

هشتم آذر ماه 1359 مأموريت انهدام 
كشتي صد هزار تني عراق  

ني��روي درياي��ي يك فرون��د ناوچه ب��ه نزديكي 
)اسكله( البكر برده بود و نيروهاي دشمن مي آمدند 
كه ناوچه ما را منهدم كنند. در حقيقت اين ناوچه 
يك دام بود و به وس��يله آن هواپيماهاي دشمن به 
ميدان كش��يده مي شدند تا توسط هواپيماهاي »اف 
� 14« ما منهدم شوند. )ش��هيد حسين( خلعتبري 
كابي��ن عق��ب من بود و س��روان لبيبي ب��ه عنوان 
خلب��ان هواپيماي پوش��ش هوايي بالا س��ر با من 
آمده بود. در كنار اسكله ناوچه اي وجود نداشت، 
ام��ا در جنوب آن نفرب��ر بزرگتر از ناوچه را ديدم 
كه عرش��ه آن صاف و مسطح بود. به ما گفتند كه 

اين نفربر صد هزار تني عراق اس��ت كه مي تواند 
200 نف��ر را حمل كند. حال اي��ن نفربر آمده بود 
زخمي ه��اي جنگ دريايي را جمع كند، يا نيرو در 
اسلكه پياده كند كه به وسيله سه موشك ما منهدم 
شد. بعد از منهدم كردن نفربر داشتم مي رفتم روي 
العميه تا موش��ك چهارم را بزنم كه سروان لبيبي 
گفت دو هواپيما بر فراز اسكله هستند، تو فرار كن 
و م��ن هم دنبال تو مي آيم. به او گفتم با فش��نگي 
كه در اختيار دارم مي جنگم. او گفت نمي خواهد. 
بعدا او زودتر از من روي )بندر( ديلم رسيده بود. 
البته عراقي ها صبح امروز در همين منطقه يكي از 

هوايماهاي ما را زده بودند. 

دوم دي ماه 1359 مأموريت انهدام 
ناوچه عراق 

دوباره افس��ر نيروي دريايي گفت كه يك هدف در 
جنوب بندر امام از ديش��ب وج��ود دارد و ناوچه 
م��ا در روز روش��ن نمي تواند او را بزن��د. من بايد 
بروم با ناوچه خودي تماس بگيرم و هدف را بزنم. 
البته گفته ش��ده بود كه هدف دارد به سوي جنوب 
حركت مي كند كه به همين دليل س��رگرد كاكاوند 
ب��ه من گفت اگر ض��رورت اقتضا كرد مي توانم در 
آب ه��اي آزاد ه��م بروم و ناوچ��ه را پيدا و منهدم 
كنم. من و سروان اعظمي بلند شديم، طبق معمول 
ناوچ��ه خودي جواب نداد. بيش از صد دفعه او را 
صدا كردم. چون در نقطه نش��ان داده ش��ده هدفي 
نبود، به طرف جنوب كه سواحل كويت و عربستان 
س��عودي است، با س��رعت 400 نات در ارتفاع ده 
هزار پايي حركت كردم. بعد از  مس��افت40 مايلي 
كه اردشير را رد كرده بودم، و از دور خاك عربستان 
معلوم بود، چاه هاي بسيار و اسكله وجود داشت كه 
به كويت تعلق داش��ت. ناوچه را در نزديكي يكي 
از اسكله ها ديدم كه با يك موشك كاملا پودر شد. 
احتمالا يا موشك زياد و يا سوخت زياد در ناوچه 
وجود داش��ت كه به پودر شدن آن كمك كرد. بعد 
از منهدم كردن آن به طرف شمال برگشتيم. نيروي 
ديگ��ري نبود. بعد از نشس��تن، ني��روي دريايي به 
عل��ت كار نكردن راديو ناوچه خودي اول معذرت 

خواست، و بعد تشكر كرد.  

شانزدهم دي ماه 1359 شصتمین پرواز  
1ـ مأموريت گشت رزمي در غرب اهواز 

ديروز بالاخره بعد از مدت س��ه ماه نيروي زميني 
حمل��ه بزرگ��ي ك��رد. در م��دت پن��ج دقيقه اول 
عملي��ات، نيروي هوايي خ��وب حمله كرد و بعد 
نيروي زميني وارد عمل ش��د. امروز دس��تور آمد 
نيروهاي دشمن كه در منطقه اي به شعاع پنج مايل 
در دو نقطه در غرب و جنوب اهواز تجمع دارند، 
منهدم ش��وند. بريف كامل انجام شد و از جنوب 
اهواز وارد عمل ش��ديم. روي پ��ادگان حميد كه 
مي خواستم به طرف هدف گردش كنم تيراندازي 

چای بعد از پرواز را نخورده 
بودم كه مأموریت دیگر آمد. 
كسی نبود و طبق معمول من 
داوطلب شدم. پس از این كه 

بمب هاي خود را روي سر دشمن 
در جبهه آبادان ریختم، یك 

میگ 23 عراقي را دیدم كه مرا 
تعقیب مي كند. با زحمت فرود 

آمدم و بعد از خاموش كردن 
موتورها دیدم خلبان میگ فقط 

به باك چپ و زیر هواپیما آسیب 
رسانده است  

   هواپيماي اف 4 شهيد عباس دوران در آستانه پرواز به سوي بغداد
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شروع شد و يك گلوله به من خورد.  
جلوي ما منطقه اي وجود داش��ت ك��ه تا به حال، 
يعني پ��س از حدود 60  مأموري��ت چنين منطقه 
جنگي ندي��ده بودم. همه مناطق غ��رب اهواز كه 
دش��من در آن وجود داش��ت به وس��يله تانك ها 
زي��ر آتش بودند. براي اين ك��ه تركش توپ ها به 
هواپيماي من برخورد نكند، رفتم ارتفاع 500 پايي 
ك��ه از آن ج��ا تجمع نيروهاي دش��من را ديدم و 
بمب هاي خود را كه شش عدد 500 پوندي بودند 
روي آن ها ريختم. خلبان ش��ماره دو ديده بود كه 

كاملا به هدف خورده اند. 
بع��د از ترك منطقه، كابين عق��ب گفت كه از بال 
چپ دود مي آيد. چون بنزين كم مي ش��د و شماره 
يك ه��م تير خورده بود، س��ريع در پايگاه اميديه 
نشس��تيم. به هر دو بال گلوله خ��ورده بود و باك 
چپ پاره ش��ده بود. همچنين نصف دماغ هواپيما 
از بين رفته بود. هنگام برگشت روي پادگان حميد 
يك گلول��ه به هواپيماي ش��ماره يك )ياس��يني( 
اصابت كرد. گلوله از شيشه جلو هواپيما به درون 
كابي��ن رفت و به انگش��ت ياس��يني برخورد كرد 
كه دچار خونريزي ش��ده بود. ب��ه هر حال اگر به 
نيروهاي دش��من كمك نرسد و نيروهاي ما خسته 
نشوند، مي توانند همه آن ها دستگير يا بكشند. ولي 
به نظر مي رس��د ما نيرو كم داري��م. چون در روز 
اول كه حمله كردن��د گفتند حدود 200 عراقي را 
اسير كرده و چندين تانك هم به غنيمت گرفته اند. 
ولي امروز كارايي زيادي نداشتند. به هر حال خدا 
كمك كند. )در اين عمليات خلبانان شهيد دوران، 
ياس��يني، خلعتب��ري ومرحوم گودرزي ش��ركت 

كردند(. 
2ـ مأموريت مجدد در غرب اهواز 

نيروي زمين��ي عراق تقاضاي كم��ك كرده بود و 
دو لش��كر از بص��ره به حركت درآم��ده بودند كه 
ش��ش فروند هواپيما براي زدن آن ها بلند ش��دند. 

ولي اين هواپيماها كه نمي توانند دو لشكر را نابود 
كنند. معلوم بود كه ت��ا عصر نيروي كمكي عراق 
مي رس��د. نيروي زمين��ي ما هم معل��وم نبود چي 
شده؟ خسته اند؟ نيرو كم دارند؟ به هر حال پشت 
س��ر هم از همه پايگاه ها هواپيما تقاضا مي كردند. 
بعد از بلند شدن، مسير طبق ديروز بود. از جنوب 
اهواز وارد معركه ش��ديم و بع��د از خط راه آهن 
اهواز � آبادان نيروي عراقي ش��روع مي شد. آن ها 
تا هويزه داش��تند به نيروهاي ما فش��ار مي آوردند 
و به طرف شمال پيش��روي مي كردند. يك تجمع 
را دي��دم كه بمب ه��ا را روي آن ه��ا ريختم و از 
ارتفاع س��ه هزار پايي منطقه را بررسي كردم. گويا 
عراقي ها مثل قارچ از زمين س��بز مي شدند. خيلي 
زياد بودن��د. ديگر خبري از آت��ش توپخانه ايران 
نبود. چهار دس��ته هواپيماي عراقي نزديك هويزه. 
دو دسته در شرق هويزه، دو دسته در جنوب غربي 
اهواز و يك دس��ته هم در نزديكي كرخه كور در 
حال پ��رواز بودند. در همين منطقه يك هواپيماي 

»اف � 4« و يك »اف � 5« را زدند. 
3ـ مأموريت سوم در شمال غربي اهواز 

ش��ش فرون��د هواپيم��ا بمب هاي خ��ود را روي 
نيروه��اي عراقي كه براي كمك مي آمدند ريختند. 
صب��ح طبق برنام��ه از جنوب اهواز وارد ش��ديم، 
ولي زودتر به طرف ش��مال غرب كه نيروها بودند 
گ��ردش كرديم. من بمب ه��ا را در دو نقطه زدم و 
س��پس كمي در ارتفاع س��ه هزار پايي پرواز كردم 
ك��ه خلبان كابين عقب مق��داري فيلم از نيروهاي 
عراقي تهيه كرد. فش��نگ هاي خ��ود را در جنوب 
جاده هويزه زدم و برگش��تم. هواپيماي من شديدا 
به طرف چپ متمايل بود كه بعد از نشستن معلوم 
ش��د پوس��ته باك چپ كاملا رفته و باك از وسط 
نصف ش��ده است. دو سوراخ به قطر پنج اينچ هم 

در بال چپ وجود داشت.     

نوزدهم دي ماه 1359 مأموريت گشت 
رزمي در غرب اهواز 

امروز روز س��ختي بود. نيروه��اي كمكي عراقي 
رسيده بودند، و داش��تند از كرخه به طرف شمال 
پيش��روي مي كردند. قرار بود س��اعت هفت و نيم 
صبح بمب هاي خود را بزنم. البته )خلبان( محققي 
در يك دس��ته ديگر بود و دسته ما از جنوب اهواز 
وارد معركه شد، و من بمب هاي خود را يكي پس 
از ديگ��ري در چه��ار نقطه تا هوي��زه رها كردم و 
فشنگ هايم را در جنوب هويزه زدم. در اين منطقه 
در ارتف��اع هزار پايي پ��رواز مي كردم و هواپيماي 
ش��ماره دو خيلي پايين تر از من بود. ناگهان يك 
ميگ 21 را بالاي سر خود ديدم. البته براي درگير 
ش��دن مهمات نداش��تم. خوش��بختانه او هم ما را 
نديد. محققي از ش��مال اهواز وارد شده بود و بعد 
از زدن بمب هاي��ش در دو نقطه، مورد اصابت تير 
قرار گرفت. ما بعد از نشس��تن فهميديم كه او در 

منطقه خودي ايجكت كرده است. 
نيروي زميني تقاضاي پروازهاي بيش��تر كرده بود. 
بعد از ظهر كه به دستور فرمانده نيرو چهار فروند 
فرستادند، عسكري را عراقي ها زدند و هواپيمايش 
آت��ش گرف��ت و در منطقه خ��ودي ايجكت كرد. 
سرگرد قهس��تاني كه از پايگاه ش��اهرخي )شهيد 
نوژه همدان( پرواز كرده بود، او را زدند كه شهيد 
ش��د. يك فروند هواپيماي ديگر را هم در اطراف 
كرخه كور زدند. نيروي زميني هم نمي توانست از 
پيش��روي آن ها جلوگيري كند. خدا مي داند مقصر 

كيست؟

بیستم دي ماه مأموريت پشتیباني هوايي 
از نیروهاي خودي در جاده ماهشهر 

در قي��اس با روزهاي آغازي��ن جنگ وضعيت به 
مراتب بهتر شده است. نيروهاي سطحي با انسجام 
كامل به فتوحات بزرگي دست يافته اند. بخش هاي 
وسيعي از خاك كشورمان از اشغال بعثيان متجاوز 

خارج شده است.  

نیروي زمیني تقاضاي پروازهاي 
بیشتر كرده بود و به دستور 
فرمانده نیرو چهار فروند 
فرستادند، عسكري را عراقي ها 
زدند و هواپیمایش آتش گرفت 
و در منطقه خودي ایجكت كرد. 
قهستاني را هم زدند كه شهید 
شد. یك هواپیما را در اطراف 
كرخه كور زدند. نیروي زمیني 
نمي توانست از پیشروي دشمن 
جلوگیري كند. خدا مي داند 
مقصر كیست.  
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يادمان شهيد سرلشکر خلبان عباس دوران
شماره 96-97 / مهر و آبان 1392

س��ران بنيانگذار جنبش عدم تعهد همچون جمال 
عبد الناص��ر رئيس  جمهور مصر، جواهر لعل نهرو 
نخس��ت وزير هند، احمد س��وكارنو رهبر استقلال 
اندونزي، ژوزف تيتو رهبر يوگسلاوي سابق و قوام 
نكرومه رهبر غنا در س��ال ۱۹۶۱ ميلادي در ش��هر 
بلگراد گردهم آمدن��د، و موجوديت اين جنبش را 
رسما اعلام كردند. پيامدهاي ناشي از جنگ جهاني 
دوم و بروز جنگ سرد ميان دو قطب سرمايه داري 
و كمونيستي، به برخي از رهبران كشورهاي جهان 
س��وم كه خ��ارج از دو بلوك ش��رق و غرب قرار 
داش��تند، انگيزه داد تا در س��طح جهاني از سياست 
مس��تقلي پيروي نمايند. اين جنبش در سايه وجود 
فضای دو قطبی، با ش��عار وحدت ميان كشورهای 
جهان س��وم، تأمين صلح عادلانه،  آزادي ملت هاي 
محروم و تحت ستم و برقرار نظام عادلانه اقتصادي 
در جهان تشكيل شد، و به مرور زمان حدود يكصد 
كش��ور از قاره هاي گوناگون به آن پيوس��تند، و در 
ح��ال حضار اعض��اي جنبش عدم تعهد دو س��وم 

اعضاي سازمان ملل متحد را تشكيل مي دهند. 
با وجودي كه س��ران كشورهاي آسيايي و آفريقايي 
تش��كيل  دهنده جنبش عدم تعهد، آرزو داشتند در 
س��طح بين  المللي تاثير گذار باش��د، اما با پيوستن 
تع��دادي از دولت هاي وابس��ته به بلوك ش��رق و 
غرب، و ب��ه رغم پايان يافتن مرحله جنگ س��رد، 
اهداف نخس��تين جنبش از مرز شعار فراتر نرفت. 

يك��ي از مهمتري��ن دلايل عدم موفقي��ت اهداف و 
شعارهاي جنبش عدم تعهد اين است كه نسل دوم 
و س��وم س��ران جنبش در جريان ششمين نشستي 
كه در ماه  س��پتامبر س��ال ۱۹۷۹ در هاوانا پايتخت 
كوبا برگزار گرديد، به برگزاري نشس��ت بعدي در 
پايتخت عراق به رياست صدام عفلقي معدوم نظر 
مواف��ق دادند. اين تصميم در حالي اتخاذ ش��د كه 
تج��اوز رژيم بعثي ع��راق به ايران اس��لامي تا آن 
برهه آغاز نش��ده ب��ود. اما پس از آغ��از تجاوز، نه 
تنها كاري از دست جنبش براي دفع تجاوز ساخته 
نبود، بلكه تلاش هاي ديپلماتيك جمهوري اسلامي 
اي��ران به عنوان عضو جديد جنبش كه به تازگي از 

يك پيمان نظامی غربي »س��نتو« خارج شده بود و 
دقيقا از سياست خارجی مستقل، نه شرقی، نه غربی 
پي��روي مي كرد براي جلوگيري از برپايي نشس��ت 
هفتم در آن كش��ور متجاوز به نتيجه نرس��يد، و به 
بركت عمليات كيفي و خون س��رخ ش��هيد عباس 
دوران بود كه صدام عفلقي آرزوي رياست جنبش 

را به گور برد. 
دولت جمهوري اسلامي پس از گذشت چند ماه از 
پيروزي انقلاب، هيئتي را به ششمين نشست سران 
در هاوانا اعزام كرد تا با اهداف برآمده از آرمان  های 
مقدس انقلاب اسلامی تقاضاي عضويت در جنبش 
عدم تعهد را تس��ليم دبيرخان��ه دائمي كند. حضور 
هيئت ايراني و عضويت جمهوري اس��لامي ايران 
مورد اس��تقبال شركت كنندگان نشست مزبور قرار 
گرف��ت، و به موجب م��واد ۱۳۹���� ۱۴۰ �� ۱۴۱ 
اساس��نامه جنبش، عضويت اي��ران در جنبش عدم 
تعهد رسميت يافت. اما بغداد به عنوان محل قطعي 
ميزباني نشست هفتم سران در سال ۱۹۸۲ به قوت 
خود باق��ي ماند. اين در حالی ب��ود كه رژيم بعثی 
در سپتامبر س��ال ۱۹۸۰ تجاوز وحشيانه اي را عليه 
نظام نوپای جمهوری اس��لامی اي��ران آغاز كرد، و 
نشان داد كه نه تنها به قوانين بين المللی و اساسنامه 
جنبش عدم تعهد پايبند نيست، بلكه مجری منويات 
قدرت  های غربی در رويارويي با كشور  های مستقل 

و آزادي خواه است. 

جنبش عدم تعهد...
سازماني كه اهدافش را فراموش كرد  

به یاد امیر شهادت طلب ققنوس آسمان ایران سرلشكر خلبان شهید عباس دوران

جنبش عدم تعهد در سايه وجود 
فضای دو قطبی، با شعار وحدت 

میان کشورهای جهان سوم، 
تأمین صلح عادلانه،  آزادي 

ملت هاي محروم و تحت ستم 
و برقرار نظام عادلانه اقتصادي 
در جهان تشکیل شد، ولي به 

مرور زمان با پیوستن برخي از 
دولت هاي وابسته به غرب از 

تحقق اهداف و شعارهاي خود 
بازماند  
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پس از شكست نيروهاي متجاوز رژيم حزب بعث عراق به دست 
توانمند رزمندگان اس��ام در عملي��ات بيت  المقدس، جايگاه 
سياسي دشمن در جهان زير سؤال رفت و در حالي كه عمليات 
رمض��ان در حال برنامه ريزي و در آس��تانه اجرا بود موضوع 
برگزاري نشس��ت سران كشورهاي عضو جنبش عدم تعهد در 
بغداد مطرح گش��ت، تا طبق عرف سياست بين المللي، صدام 
معدوم به رياست جنبش برگزيده شود. با اين وصف جمهوري 
اسامي ايران سياست جلوگيري از برگزاري نشست مزبور در 
بغداد را در دستور كار خود قرار داد و در اولين اقدام به رايزني 
سياس��ي با برخي از دولت هاي فعال و بنيانگذار جنبش مزبور 
پرداخت تا عدم شايستگي صدام براي رياست دوره اي جنبش 
را به آنان گوش��زد نمايد. اما همه تاش هاي ديپلماتيك دولت 
ايران س��ودمند نبود، و تصميم نهايي چني��ن بود كه از طريق 

راهكار نظامي و توسط عباس دوران اقدام شود. 
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با اين وصف هر اندازه به موعد برگزاري نشس��ت 
هفتم در بغداد نزديك مي شديم  تلاش هاي محافل 
ديپلماتيك ايران به منظور رس��وا كردن رژيم جنگ 
افروز صدام عفلق��ي و جا به جايي محل برگزاري 
نشس��ت س��ران جنبش ع��دم تعهد به س��رانجام 
مطلوبي نمي رس��يد. برگزاري اين نشست در بغداد 
می توانس��ت به عنوان ابزار سياسی و اهرم فشاري 
به ايران، مورد س��وء اس��تفاده ص��دام عفلقي قرار 
گيرد. جمهوري اس��لامي ايران با اع��زام هيئتي به 
اجلاس مقدماتي وزيران خارجه كش��ورهاي عضو 
جنبش عدم تعهد كه در س��پتامبر س��ال ۱۹۸۱ در 
بلگراد تشكيل گش��ت تلاش هاي ديپلماتيك خود 
را براي جلوگيري از برگزاري نشس��ت س��ران در 
بغداد آغاز كرد. نمايندگان ايران و سوريه روز پنجم 
سپتامبر ۱۹۸۱ رس��ما خواستار تغيير محل نشست 
هفتم س��ران از بغداد به محل ديگری شدند. اما سه 
روز بع��د رژيم ع��راق تقاضا ك��رد دفتر هماهنگی 
برای بحث روی ميزبانی نشست هفتم سران جلسه 

تشكيل دهد. 
در ماه آوريل س��ال ۱۹۸۲ با اوج گيری فش��ار های 
درون��ی جنب��ش در مخالفت با برگزاری نشس��ت 
هفتم در بغداد، وزير خارجه يوگس��لاوی كه بار ها 
حمايت خود را از تش��كيل نشست سران در بغداد 
اعلام كرده بود، ناگهان تغيير موضع داد و گفت كه 
كشور های غير متعهد بايد در مورد محل كنفرانس 
بغداد تجديد نظر كنند. ب��ه اين ترتيب برای اولين 
بار در تاريخ جنبش ميزبانی كنفرانس كه از ش��ش 
سال پيش تصويب ش��ده بود، با پيگيری  های ايران 
زير س��ؤال رفت. پس از گذش��ت مدت��ي، در پی 
درخواست چند دولت عضو برای ميزبانی نشست 
هفتم س��ران و انتخاب محل مناسبي كه گرايشات 
شرقي و غربي را به جنبش تحميل نكند، درخواست 
دهلی نو براي ميزباني نشس��ت مورد تأييد تعدادي 
از وزيران خارجه عضور جنبش قرار گرفت، و هند 
در روز ۱۶ ماه مه سال ۱۹۸۲ آمادگی خود را برای 

ميزبانی اعلام كرد. 
اج��لاس مقدمات��ی وزيران خارج��ه عضو جنبش 
كه به منظور بررس��ي جنگ اي��ران و عراق در اول 
ژوئن س��ال ۱۹۸۲ در هاوانا تش��كيل شده بود، نه 
فقط نتوانست محل آينده برگزاري نشست سران را 
قاطعانه تعيين كند، بلكه از متجاوز شناساندن عراق 
به كشور مستقلي از خانواده عضو جنبش عدم تعهد 
ن��اكام ماند. اين اجلاس عوامل بروز جنگ ميان دو 
كش��ور ايران و عراق را بررس��ی كرد و از اعضای 
كميسيون حسن نيت خواست به تلاش هاي سياسي 
به منظور يافتن راه حل عادلانه و مسالمت آميز در 
مورد اين جنگ ادامه دهد. لذا تا سپتامبر سال ۱۹۸۲ 
كه موعد نهايي نشست سران جنبش عدم تعهد بود، 
هنوز محل قطعي نشست رس��ما مورد توافق قرار 
نگرفته بود، و به همين دليل رياست كوبا بر جنبش 
عدم تعهد برای ش��ش ماه ديگر تمديد شد، و قرار 
شد نشست آتي در ماه مارس سال ۱۹۸۳ در بغداد 

برگزار شود. 

ابلاغ مأموریت عملیات نا امن 
سازي بغداد  

س��رهنگ بهرام هش��يار معاون عمليات و 
رئيس پيشين تيم طرح های تاكتيكی نيروي 
هوايي روز ۲۳ تير ۱۳۶۱ وارد دفتر كارش 
ش��د، و اعضای تيم طرح ه��اي تاكتيكي و 
فرمان��ده جنگال و فرمانده پدافند هوايی را 
احض��ار كرد. او ضمن خوش��امد گويی به 
حضار، رضايت كامل ش��ورای عالی دفاع 
و فرمانده��ان نيروهای س��ه گانه ارتش و 
فرماندهان سپاه و بس��يج نيروهای مردمی 
را از پيروزی ه��ای به دس��ت آمده اخير كه 
در نتيجه اقدامات قابل تحسين كارشناسان 
نيروی هوايی در طرح ريزی های عملياتی 
آفن��دی و پدافن��دی، همچني��ن ضرب��ات 
كوبن��ده خلبانان اين ني��رو در قطع خطوط 
مواصلاتی دشمن و پشتيبانی نزديك هوايی 
از نيروه��ای س��طحی در عملي��ات ثام��ن 
الائمه )ع( و بي��ت المقدس بوده به اطلاع 

فرماندهان و طراحان عمليات رساند. 
سرهنگ هش��يار گفت: عزيزان: از اين كه 
خواستم به سرعت حضور يابيد، موضوعی 
است كه ساعاتی پيش به ما گزارش شده و 

لازم دانستم به اطلاع شما همكاران برسانم. رياست 
محترم شورای عالی دفاع از نيروی هوايی خواسته 
ك��ه در كوتاه تري��ن زمان ممكن عملي��ات ويژه ای 
به مورد اجرا گذاش��ته ش��ود. صدام عفلقي مصمم 
است نشست س��ران غير متعهدها را كه قرار است 
در ماه س��پتامبر در بغداد برگزار شود، به رخ ايران 
بكش��د و از نظر سياسی ايران را محكوم و منزوی 
كند. متأس��فانه روش های ديپلماتي��ك و رايزنی با 
دولت هاي عضو جنبش عدم تعهد تاكنون به نتيجه 
مطلوب نرس��يده و نظر مقامات و مسئولان سياسي 
كش��ور اين اس��ت كه با نا امن كردن آسمان بغداد، 
به هر نح��و ممكن از برگزاری نشس��ت مزبور در 
عراق جلوگيری به عمل آيد. اين مأموريت بايد در 
اولويت برنامه های اجرايی نيروی هوايی قرار گيرد 
و اگر ض��رورت يابد حتی برای چند بار نيز تكرار 

شود تا در نهايت به نتيجه مطلوب برسد. 
ن��گاه تعجب آميز كارشناس��ان تيم ط��رح و برنامه 

به يكديگر نش��ان از حساس��يت و اهميت موضوع 
م��ی داد. در اين تيم ده نف��ره تنی چند از مجربترين 
كارشناس��ان و خلبانان حضور داشتند كه در جنگ 
هم��ه روزه در كن��ار يكديگر گرده��م می آمدند و 
به تناس��ب اوضاع جبهه ها يا با دريافت دستورات 
ش��ورای عالی دفاع طرح ها و نقشه های عملياتی را 
در كمترين زمان بر اساس اطلاعات رسيده از سوی 
فرمانده��ان و تجزيه و تحلي��ل عكس های هوايی 
هواپيماه��ای شناس��ايی »آر �   اف � ۴« و دريافت 
اطلاعات از طريق شبكه گسترده ايستگاه های رادار 
و پس��ت های ش��نود الكترونيكی و راديويی، فراگ 
پروازی را تهيه كرده و در كمترين زمان برای اجرا 
ب��ه پايگاه های م��ورد نظر ابلاغ می كردن��د. اما اين 
مأموريت از نظر كارشناس��ان تي��م، ويژگي خاص 
داش��ت. زيرا اين عمليات هوايی برون مرزی، خط 
مشی و راهبرد سياسی دشمن را به چالش می كشيد 
و برای شكست سياسی و تبليغاتی رژيم بعثی عراق 
و حاميانش در جا به جايي نشس��ت سران جنبش 

بهترين گزينه بود. 
حساسيت موضوع و اجتناب ناپذير بودن مأموريت 
در آن ش��رايط حس��اس، تصميم راس��خ مقامات 
كش��وري و ع��زم فرماندهی ني��روی هوايی باعث 
ش��ده بود تا اين خواس��ته تحقق يابد. لذا در پايان 
آن جلسه بحث های كارشناسي مهمي ميان اعضاي 
تيم آغاز ش��د. چرا كه از نظر محاس��بات عملياتی 
تجرب��ه جديدي به نظر مي رس��يد، و ب��ا توجه به 
وجود پدافند هوايی قوی در اطراف بغداد، ضريب 
موفقيت طرح مورد ترديد بود، و شكست احتمالي 
آن نيز دور از ذه��ن نبود. فرماندهان دريافته بودند 
كه وجود آتش��بارهای ضد هوايی، موش��ك های ما 
فوق مدرن و دقيق »كروتال« و »رولاند« فرانسوی و 

وزيران خارجه عضو جنبش عدم 
تعهد که به منظور بررسي جنگ 
ايران و عراق در هاوانا گردهم 
آمده بودند، نه فقط نتوانستند 
محل آينده برگزاري نشست 
سران را قاطعانه تعیین کند، 
بلکه از متجاوز شناساندن عراق 
به کشور مستقلي از خانواده 
عضو جنبش عدم تعهد چون 
ايران ناکام ماندند 
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هواپيماهای رهگير ميگ ۲۳ و ۲5 ساخت شوروي 
و مي��راژ فرانس��وی در پايگاه هاي اط��راف بغداد، 
شرايط گذر از شبكه پدافند هوايی و حمله به هدف 
بخصوصي را تا حدود زيادي ناممكن، و بازگشت 
سالم هواپيماهای عمل كننده را شبيه معجزه جلوه 
مي داد. پس از بحث و برس��ي طولاني كارشناس��ي 
در جلس��ه تيم طرح و برنامه عملياتي ستاد نيروي 
هوايي،  پالايش��گاه الدروه بهترين هدف تشخيص 
داده ش��د، و برای تصويب نهايی به دفتر فرماندهی 
ارس��ال گش��ت. فرمانده وقت هم پ��س از مطالعه 
دقيق طرح مزب��ور، اجرای مأموريت را به تصويب 
رساند و دس��تور اجراي آن را به يكی از مهمترين 
پايگاه های هوايی كه در جنگ نقش كليدی داشت 

ابلاغ كرد. 
محم��ود خضراي��ي فرمانده پايگاه هم��دان و علي 
رضا ياسيني معاون عمليات پس از دريافت ابلاغيه 
فرمانده وقت نيروي هواي��ي، كار گزينش خلبانان 
ورزي��ده و كارآمد اجراي اين عمليات سرنوش��ت 
س��از را آغاز كردند. بر اس��اس گفت و گوهاي به 
عمل آمده ب��ا تعدادي از خلبانان عزيز بازنشس��ته 
نيروي هوايي، گزينش خلبانان شركت كننده براي 
ش��ركت در مأموريت عمليات حمله به پالايشگاه 
الدوره بغ��داد، هرگ��ز تحميلی نبوده اس��ت. چرا 
كه تجربه عمليات وپژه پيش��ين نش��ان داده كه هر 
وقت عمليات داوطلبان��ه انجام می پذيرفت، نتيجه 
و بازدهي بهتر و درصد موفقيت بيش��تر بوده است. 
امير س��رتيپ خلبان اكبر توانگريان همرزم ش��هيد 
عباس دوران در اي��ن زمينه نقل كرده كه در اغلب 
پايگاه ه��ا خلباناني جان بر كف وجود داش��تند كه 
براي ش��ركت در چنين عملياتي صف مي بستند، و 

از يكديگر پيشي مي گرفتند. 
با اين وصف ش��هيد عباس دوران از پايگاه اميديه، 
مرحوم محمود اس��كندری از پايگاه بوشهر، آزاده 

منصور كاظميان و جانباز ناصر باقري جمعي پايگاه 
همدان برگزيده ش��دند.  فرمانده پايگاه كه از دانش 
و آگاه��ی فراوان برخوردار بود در ديدار با خلبانان 
ياد شده گفت: »اين عمليات از نظر سياسي با اغلب 
عمليات های موفقيت آميز پيشين تفاوت دارد. زيرا 
اقتدار نظام جمهوری اسلامی در اين برهه حساس 
به اين عمليات مهم و سرنوشت ساز بستگی دارد. 
من اطمين��ان دارم كه موفقيت عملي��ات در تاريخ 
كش��ور و تاريخ نيروی هوايی ايران برای هميش��ه 

ثبت خواهد شد. 

ساعت صفر شروع عملیات نا امن سازي 
بغداد  

در س��حرگاه ۳۰ تير س��ال ۱۳۶۱، شهيد خضرايی 
فرمانده پايگاه همدان كه از اس��اتيد و از خلبانان با 
تجرب��ه نيروي هوايي بود، به س��اعت ديواری اتاق 
كارش چش��م دوخت، س��اعت پنج بامداد را نشان 
م��ی داد. از پنجره اتاق به بيرون خيره ش��د. ش��ش 
جوان با نش��اط و پر صلابت در آستانه عزيمت به 
مأموريت حس��اس و استثنايي هستند. شش خلبان 
شجاع و جس��ور كه عباس دوران يكی از آنان بود 
قصد دارند يكي از تأسيس��ات مهم اقتصادي عراق 
را كه به ماشين جنگي دشمن انرژي مي دهد بمباران 
و منهدم نمايند. ش��هيد خضرايي به تك تك آن ها 
چش��م دوخت و به ش��يوه گام برداشتن شان خيره 
شد. آن گاه از صميم قلب برای سلامتي و موفقيت 
مأموريت شان دعا كرد. كوچكترين اثری از نگراني 
در حركت شان ديده نمی شد. عباس دوران فرمانده 
دس��ته پروازي هواپيماهاي »اف � ۴« شركت كننده 
در حمله به بغداد يك روز قبل در آخرين جلس��ه 
توجيه��ی، جزئيات عمليات را براي بچه ها ش��رح 
داده ب��ود. ش��رايط غير منتظره و اضط��راری را كه 
امكان داش��ت س��لامت پرواز را به مخاطره اندازد 
بيان كرده بود. مس��ير رفت و برگش��ت و 
نشانه های احتمال بروز سانحه را  گوشزد 
كرد. چنان ج��دی و قاطع و در عين حال 
آرام و خونسرد صحبت می كرد كه گويی 

مرگ را ده ها بار آزموده است. 
عباس دوران براي اجراي موفقيت آميز اين 
مأموريت سرنوشت س��از، مواضع پدافند 
دشمن، مختصات پروازی، ناهمواری های 
زمين، نقاط حس��اس بغداد، پايگاه هوايی 
الرش��يد، س��اختمان پارلم��ان، كاخ صدام 
و مراكز س��تادي ارتش، س��اختمان حزب 
بعث، وزارت دفاع، كارخانه مهمات سازی 
بغداد، هتل در نظر گرفته شده براي برپايي 
نشست سران جنبش عدم تعهد و سرانجام 
پالايش��گاه الدوره را روي نقشه تاكتيكي 
عمليات، محاس��به و ارزيابی كرد. بهترين 
مس��ير را كه آس��يب پذيری كمتری دارد 
و می تواند س��لامت پروازی خود و ساير 
همرزمان را تضمين نمايد، برای دس��تيابي 
ب��ه اهداف مورد نظر انتخاب كرد. مس��ير 

رفت و برگشت، س��رعت و ارتفاع هواپيما، ميزان 
س��وخت و نوع بمب را با توج��ه به اهداف تعيين 
شده و همه نكات مهم پروازی را يادداشت كرد.  

عباس را برای اس��تراحت ب��ه رخت خواب رفت. 
ب��ه محض اين كه س��ر بر بالين گذاش��ت خود را 
در رؤياي آس��مان بغداد و انه��دام مواضع از پيش 
تعيين ش��ده دش��من و در گيرودار يافتن راه گريز 
از مي��ان آتش��بارهای ضد هواي��ی عراقي ها يافت. 
تجربه عمليات هاي پيش��ين به او آموخته است كه 
اغلب تأسيس��ات نظامی دش��من در بخش شمالی 
پايگاه هوايی الرش��يد قرار دارد. اما محل اس��تقرار 
آتش��بارهای ضد هوايی كه در اس��تتار ق��رار دارد 
برايش ناش��ناخته است و به درس��تی نمی تواند در 
پن��دار خود مواضع ش��ان را بيابد تا ب��ا نثار بمب و 

راكت، زبانه آتش صداميان را خاموش كند. 

لحظات��ي بعد، عباس وانمود ك��رده به خواب رفته 
اس��ت، اما نرگس اطمينان داشت كه عباس خواب 
نيس��ت. ولي نمی خواس��ت با پرس��ش های بيهوده 
آرامش فكري همس��رش را به ه��م زند. از روزی 
كه به عقد عباس در آمد با افكار و عقايد او آش��نا 
ش��د. به خصوص پ��س از آغاز جن��گ تحميلی، 
نرگس اغل��ب اوقات عب��اس را با اف��كارش تنها 
می گذاش��ت، و در امور پ��روازي دخالت نمی كرد. 
عباس برخاست و به همسرش و تنها فرزندش امير 
رضا خيره شد. نرگس دريافته بود كه عباس هميشه 
مأموريت هايش را از او پنهان می كند و نمی خواهد 
با بيان آن ها او را نگران كند. اين همان درسی است 
كه اغلب نظاميان دوره دفاع مقدس به خوبی آن را 
براي همسران شان ديكته كرده بودند. عباس ماكت 
هواپيماي »اف � ۴« را از روي ميز كنار اتاق خواب 
برداش��ت و به آن خيره شد. قرار است اين هواپيما 
تا چند س��اعت ديگر مرا در اين مأموريت تاريخي 
همراهی كن��د. به بدنه هواپيما ن��گاه كرد. فقط در 
پروازهای افقی است كه سطح بال ها و بدنه هواپيما 
در تير رس آتش پدافند دش��من ق��رار مي گيرد. به 
ميگ ها و ميراژها و س��كوهاي موش��كي  سام ۳ و 

سام ۶  اطراف بغداد می انديشيد.  
ش��ب پايان يافت و س��اعت ديواري پنج بامداد را 
نشان مي دهد. وقت عروج نزديك شده است. بايد 

شهید محمود خضرايي فرمانده 
پايگاه هوايي همدان در آخرين 

ديدار با عباس دوران و ساير 
خلبانان برگزيده براي حمله 

به پالايشگاه الدوره گفت: اين 
عملیات از نظر سیاسي با اغلب 

عملیات های موفقیت آمیز 
پیشین تفاوت دارد. زيرا اقتدار 

نظام در اين برهه حساس با 
اين عملیات سرنوشت ساز گره 

خورده است  
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به سوي آس��مان و ابديت پرواز كرد. عباس در آن 
لحظ��ات اين جمله را چند ب��ار زمزمه كرد: »بغداد 
محل امنی برای ميزباني نشس��ت سران كشورهاي 
عض��و جنبش عدم تعهد نيس��ت«. عب��اس به اين 
باور رس��يده بود كه در ج��وش و خروش زندگی 
ام��روزی از م��رگ حتمی هيچ گريزي نيس��ت، و 
بی تردي��د همه انس��ان ها روزی مي ميرن��د. روزی 
فرا مي رس��د كه اين پيكر خاك��ی كه به آن می باليم 
دوباره به خاك سپرده مي شود. او به مرگ به عنوان 
سرانجام حيات طبيعی انس��ان می نگريست كه در 
دنياي بهتري برانگيخته مي شود، كه ترس و هراس 
هرگ��ز در آن مفهوم ندارد. ب��ه نظر عباس آنچه در 
اين جهان به عنوان مرگ و نيس��تی تعبير می شود، 
در دني��ای ابدي تولدي دوباره اس��ت، و او فقط به 
رستگاري می انديشد. سخن مولاي متقيان علي بن 
اب��ي طالب )ع( به يارانش در يكی از جنگ ها را به 
ياد آورد كه فرموده است: »اگر چيره و پيروز باشيد، 
هرچند مرده ايد، بدانيد كه زنده و جاودان هس��تيد. 
اگر شكست خورده و مغلوب باشيد، مرده ايد، حتی 
اگر به ظاهر زنده باش��يد و نفس بكش��يد«. عباس 
بر اس��اس اين معيار به فنا ناپذيری انسان رستگار 
می انديش��يد. سرانجام به خود نويد داد كه اگر قرار 
است انسان بميرد، چه بهتر كه مرگی را برگزيند كه 
همواره ش��رف، غيرت و مردانگی به همراه داش��ته 

باشد و نام نيكی از خود به يادگار بگذارد. 
همي��ن طور عب��اس كه به مرگ و حي��ات جاودان 
می انديش��يد، به ياد س��خن زيبای امام خمينی )ره( 
افتاد كه فرموده اس��ت: »ما چنان س��يلی به دشمن 
بعثی خواهي��م زد كه از جا بلند نش��ود«. لحظه ای 
به خود آمد و گفت: »خوش��ا به ح��ال آنان كه در 

بس��تر راحت به ملاقات مرگ نمی روند، بلكه 
در ميدان جنگ و ش��رف و در نبرد با دش��من 
به شهادت می رسند، و مصداق بارز آيه شريفه 
»احياء عند ربهم يرزقون« می ش��وند. پس چه 
سعادتی بالاتر از اين كه انسان به چنين افتخار 

عظيمي نايل گردد. 
هنگام بي��رون آمدن از خانه با همه زوايای آن 
خدا حافظ��ي كرد، ولي به همس��رش چيزي 
نگفت. نمي دانس��ت كه دوباره به آغوش گرم 
و پ��ر مهر خان��واده بازمي گردد، ي��ا نه. لباس 
پروازش را به تن ك��رد و پوتين نظامي اش را 
پوشيد. در مقابل آينه سر و صورتش را مرتب 
ك��رد. به آينه لبخند زد، و تصويرش نيز لبخند 
زد. به آرامی و براي آخرين بار با همس��ر خدا 
حافظ��ي كرد و حدود س��اعت چهار و چهل 
و پنج دقيقه بيرون رفت. س��كوت خاصی بر 
فضاي پايگاه حاكم بود. صداي روش��ن كردن 
خودروي جيپ س��كوت را شكس��ت. اولين 
خلباني كه به عباس پيوس��ت، سرگرد محمود 
اسكندری بود. محمود جلو آمد و لبخندی زد 
و عباس با اش��اره سر به او سلام كرد. محمود 
ب��ه اطرافش نگاه كرد و پس از اطمينان از اين 
كه كسی صدايش را نمی شنود به عباس گفت: 

حيف نون، حيف اون گلوله های سربی كه می خواد 
حروم تو بش��ه، اين طوری می خوای بری الدوره؟ 
اي��ن چه جور رانندگيه پس��ر؟ عب��اس لبخندی زد 
و طب��ق معمول كه در س��لام گويي از همه پيش��ی 
می گرفت با گفتن سلام و صبح بخير به همكارش 
ادای احترام كرد و هر دو به س��مت خانه هاي ديگر 

همرزمان حركت كردند.     
محمود: پس سرباز راننده ات كجاست؟ 

عباس: ديروز عصر كه منو رسوند، مرخصش كردم 
و گفتم صبح دنبالم نيايد، منظورم را كه می فهمی؟ 
بيشتر به خاطر رعايت نكات حفاظتی بود كه كسی 

بويی از ماجرا نبره.  
محمود: حقا كه تو ش��يطون رو درس می دی. ديگه 

فكر نمی كردم اين قدر محافظه كار باشی؟ 
عب��اس: به قول مع��روف كار از محكم كاری عيب 

نمی كنه. 
س��اير خلبانان هواپيماهاي ش��كاري از جمله اكبر 
توانگريان و كمك خلبان او خسروش��اهی، دقايقی 
بعد در اتاق جنگ به عباس دوران پيوستند. همگی 
در پس��ت فرمانده��ی گرده��م آمدند ت��ا آخرين 
اطلاع��ات دريافتي در خصوص وضعيت تحركات 
دشمن را مورد بررسي قرار دهند. آخرين رهنمودها 
و تدابير لازم در اتاق جنگ صورت گرفت و مسير 
رفت و برگش��ت برای چندمين بار از روی نقش��ه 
بزرگ ديواری توس��ط عباس مشخص گرديد. در 
گردان پروازی تع��دادی از همرزمان لحظاتی را به 
شوخی گذراندند. خلبان منصور كاظميان در پاسخ 
به اصرار دوس��تان خلبان براي ص��رف صبحانه با 
خنده گفت: »صبحانه كامل را در بغداد مي خوريم«. 
در آن لحظات كس��ی نمی دانست كه چه اتفاقی در 
ش��رف وقوع است و هر يك از آنان چه سرنوشتي 

در پيش دارد. 
عباس دوران كه از آگاهي و بينش سياس��ي بالايي 
برخوردار بود عقيده داش��ت ك��ه گاهی می توان با 
انجام عمليات موفقي��ت آميز هوايي با هواپيماهای 
ش��كاری، برتری هوايی را نصيب كش��ور ساخت 
و آن را در جه��ان س��ربلند كرد. عب��اس آگاه بود 
كه رايزن��ی و تلاش هاي ديپلماتي��ك با نمايندگان 
كش��ورهاي عض��و جنب��ش ع��دم تعه��د مبنی بر 
خودداري از برگزاری نشس��ت س��ران در بغداد به 
نتيجه ای نرس��يده و فقط با اج��راي چنين عملياتی 
می توان به شعارهای توخالي وجود فضاي امن در 
بغداد جامه عمل پوشاند. عباس دوران به اين نتيجه 
رس��يده بود كه روز ۳۰ تير ۱۳۶۱ براي كش��ورمان 
روز سرنوش��ت سازي اس��ت، و اهداف مأموريت 

بايد به بهترين وجه تحقق يابد.  
س��رانجام خلبانان جان بر كف نيروي هوايي 
در آرايش پروازی بي نظير با بدرقه فرماندهي 
پاي��گاه و آرزوی توفي��ق در مأ موريتی كه در 
پيش رو داش��تند و با عب��ور از برابر كلام الله 
مجيد، توس��ط يك دس��تگاه خودرو به سمت 
آش��يانه هواپيماهای مورد نظر حركت كردند. 
خودرو در مقابل آشيانه شماره پنج توقف كرد 
و عباس و ساير خلبانان از آن پياده شدند، و به 
سمت آشيانه راه افتادند. هوا هنوز تاريك بود 
و نس��يم صبحگاهی تن و روح آنان را نوازش 
م��ی داد. عباس می دانس��ت ك��ه اختلاف افق 
همدان و بغداد س��ی دقيقه است، و بايد دسته 
پروازي زماني از زمين بلند ش��ود، تا با اولين 
اشعه طلايی خورشيد، ديد عامل دشمن براي 
رؤيت هواپيماها بر فراز آسمان بغداد كم بوده 
باشد.  داخل آش��يانه چند فروند هواپيماهای 
جنگنده ش��كاري به بمب های ه��زار پوندی 
و مسلسل سنگين مجهز ش��ده بودند. عوامل 
فنی آشيانه با ديدن عباس ادای احترام كرده و 
آمادگی هواپيما را جهت انجام مأموريت اعلام 
داشتند. او با نگاهی به هواپيما كه با چند هزار 
پوند بمب و موش��ك شكوه خاصي يافته بود 

عباس که به حیات جاودان 
می انديشید، به ياد سخن زيبای 
امام خمینی )ره( افتاد که 
فرموده است: »ما چنان سیلی 
به دشمن بعثی خواهیم زد که 
از جا بلند نشود«. لحظه ای به 
خود آمد و گفت: »خوشا به 
حال آنان که در بستر راحت به 
ملاقات مرگ نمی روند، بلکه در 
میدان جنگ و شرف و در نبرد 
با دشمن به شهادت می رسند، و 
مصداق بارز آيه شريفه »احیاء 
عند ربهم يرزقون« می شوند
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ب��ه خود می باليد و اميدوار ب��ود بتواند در پرتو اين 
بمب ها آتش قهر ملت ايران را بر پالايشگاه و يا بر 

تأسيسات رژيم متجاوز بعثی فرو ريزد.  
ابتدا ستوان خلبان منصور كاظميان مهابادي از پلكان 
هواپيما بالا رفت و در كابين عقب نشست. دقايقی 
بع��د عباس از پلكان فل��زی هواپيما بالا رفت و در 
كابين جلو هواپيما ج��ای گرفت. به دنبال او يكی 
از كاركن��ان فنی كه نقش شايس��ته اي در تجهيزات 
پروازی پايگاه و ياری رساني به خلبانان در سال های 
دفاع مقدس را به عهده داشت، از پلكان هواپيما بالا 
رفت و با ش��وق خاصي عباس را در بستن بندهای 
چتر و كمر و سرش��انه به صندلی خلبان كمك داد. 
س��پس عباس كلاه خلباني منق��وش به پرچم ايران 
را بر س��ر گذاشت و انگش��ت دست را به علامت 
روشن كردن موتور هواپيما به مكانيسين نشان داد. 
ابتدا موتور چپ و س��پس موتور راست را آزمايش 
كرد. چك های لازم انجام ش��د و يكايك فرامين از 
قبيل روعن، آب، هيدروليك، بنزين، سيستم اتصال 
چرخ ه��ای هواپيما ب��ار ديگر م��ورد آزمايش قرار 
گرفت و س��الم بودن هر يك از سيستم ها از طريق 
علايم و نشان دهنده ها با علامت دست عوامل فنی 
بر روی زمين اعلام ش��د. آن گاه عباس متوجه شد 
كه سيستم دستگاه ناوبري هواپيما دچار اشكال فني 
اس��ت. معمولا با داشتن چنين نقصي خلبان مختار 

است از پرواز امتناع كرده و يا ادامه دهد. 
اينك خلبانان هواپيماهای شماره ۲ و۳ آماده بودند 
تا با فرمان س��رهنگ عباس دوران »ليدر دس��ته« از 
آش��يانه خارج ش��وند. دقايقی از زمان تعيين شده 
گذش��ت ولی از فرمان ليدر خبری نشد. هواپيمای 
شكاری سرهنگ محمود اسكندری همچون اسبی 
سركش برای خروج از آش��يانه بی قراری می كرد. 
با وجودي كه می بايس��ت اين عمليات در سكوت 
كامل راديويی انجام پذيرد، خلبانان ناگزير با علايم 
و كده��ای مخصوص راديويی ب��ا يكديگر تماس 
مي گرفتند. باوجودي كه عباس سرگرم اصلاح نقص 
فني سيستم ناوبري هواپيما بود، محمود اسكندری 
و اكبر توانگران خلبانان هواپيماهاي ش��ماره يك و 
دو از آش��يانه خارج ش��دند و در آستانه باند پرواز 
قرار گرفتند. عباس كه سرگرم برطرف نمودن نقص 
هواپيمايش بود، از فرط عصبانيت، مشت محكمی 
به فرامين هواپيما كوبيد و به كاركنان زمين دس��تور 
داد كابل های كمپرس��ور را كه به هواپيما وصل بود 
از هواپيما جدا و با اولين اس��تارت هواپيما روشن 
ش��د، ولي به رغم تلاش مهندس��ان  برای برطرف 
كردن نقص فنی، اشكال در سيستم ناوبري بر طرف 

نشد. 
س��رانجام عباس با توجه به حساسيت عمليات، به 
وج��ود نقص فني در هواپيما اعتنايی نكرد و ترديد 
به دل راه نداد و با توكل بر خداوند قادر متعال آماده 
پرواز شد. هواپيما به سرعت روی باند قرار گرفت 
و او پاها را از روی ترمز برداشت، و غرش كنان و 
با آخرين سرعت از زمين كنده شد و دقايقی بعد در 
آغوش آسمان در كنار هواپيماي محمود اسكندری 

قرار گرفت. اين فلايت با سرعت هزار كيلومتر در 
س��اعت، و با فاصله مناس��ب از يكديگر در ارتفاع 
مطلوب، قلب آس��مان را شكافته و به سوي دشمن 
تاختن��د. با كنده ش��دن از زمي��ن و اوج گيری در 
آسمان بيكران حال و هواي خوشی به عباس دوران 
دس��ت داده بود. بيش از هر زمان احساس می كرد 
كه اس��باب نزديك شدن به خدا برايش فراهم شده 
است. او با س��رعت برق، كوه ها، دره ها و دشت ها 
را در نورديد، و وارد آسمان دشمن شد. اينك بايد 
از نقاط كور و از ميان ش��يار دره های عميق راهش 
را ادامه دهد، تا از چش��م ديدبان های دشمن كه در 
آن روزها به علت حساسيت ميزباني نشست سران 
جنبش عدم تعهد، در نقاط مرزی و در اطراف بغداد 

مستقر بودند، در امان باشد. 
اينك عباس دوران و منصور كاظميان كمربندها را 
بسته اند و به صندلی خود محكم چسبيده اند. دنيايی 
از علايم و نشان دهنده ها در برابر ديدگان شان قرار 
دارد. لازم اس��ت در كمتر از ثانيه از نحوه كار ده ها 
قطعه علايم آگاه ش��وند. دكمه ه��ا، اهرم ها، كابل ها 
و لوله ه��ای تنفس��ی كه به صورت ش��بكه گردش 
خ��ون در آمده بود. عباس به صندلی پران دس��تی 
كش��يد و با خود گفت: »اميدوارم فرصت اس��تفاده 
از اين صندلی فراهم نش��ود«. او می دانست كه بايد 
مأموري��ت را ب��ا موفقيت به پايان برس��اند و يا در 
س��ی و دومين بهار زندگي ب��ه جاودانگي بپيوندد. 
اين تصميم نهايي و برگش��ت ناپذي��ر بود. به نظر 
عباس صندلی خلبان ايمن ترين وسيله نجات جان 
خلبانان هواپيماهای ش��كاری اس��ت كه در شرايط 
اضطراری قابل اس��تفاده اس��ت. تاكتيك های جنگ 
هواي��ي منحصر به فرد عباس دوران و نيز داش��تن 
روحيه تهاجمی، و جسارت در جستجوی حريف 
و درگي��ری با هواپيماهای دش��من او را از س��اير 

خلبانان متمايز كرده بود. 

آغاز بمباران پالایشگاه الدوره بغداد 
در حالی كه عب��اس، منصور، محمود و ناصر خاك 
ميهن اسلامی را با س��رعت پشت سر مي گذاشتند، 

و به س��مت هدف می رفتند، فرمانده دسته چشم به 
قطب نما دوخت و دريافت به نقطه ای رس��يده كه 
بايستی ارتفاع را تا حد ممكن كاهش داد. لذا عباس 
با علايم دس��تی به همرزمانش ك��ه در فاصله كمی 
از او قرار داش��تند، با دس��ت علامت داد كه از اين 
لحظ��ه بايد ارتفاع را تا هزار و پانصد متری س��طح 
زمين كاهش دهند، و مطابق دس��تورات ليدر عمل 
نمايند، و خلبانان همرزم نيز با علامت دست پاسخ 
مثب��ت دادند. خلبانان جان بر ك��ف در حالی كه با 
سرعت به سوي هدف پيش می رفتند، در ۱5 مايلی 
شرق بغداد و از فراز كوره های آجرپزی گذشتند. در 
كمتر از ثانيه دستگاه اعلام خطر سيستم های پدافند 
هوايی روش��ن گردي��د و بر روی اس��كوپ رادار 
هواپيما علايمی مشخص شد و عباس با خونسردی 
دوباره ارتفاع را كاه��ش داد. چنان در ارتفاع پايين 
پرواز می كرد كه نزديك بود با دكل های برق فش��ار 

قوي برخورد كند. 
منص��ور فرياد زد: جناب س��رهنگ دكل، دكل كابل 
فش��ار قوی در مقابلم��ان ق��رار داره، از زيرش رد 

می شيم يا از روش؟ 
عباس بدون اين كه پاس��خی بدهد، ارتفاع را كمی 
بيشتر كرد و از روی كابل فشار قوی گذشت، اما بار 
ديگر چند چراغ و اخطار راداری روی صفحه نشان 
دهنده ظاهر ش��د. بلافاصله ارتفاع را به همان سطح 
قبلی كاهش داد و به سمت ۳۳۰ درجه گردش كرده 

سرانجام عباس با توجه به 
حساسیت عملیات، به وجود 

نقص فني در هواپیما اعتنايی 
نکرد و ترديد به دل راه نداد و 
با توکل بر خداوند متعال آماده 

پرواز شد. هواپیما به سرعت 
روی باند قرار گرفت و غرش 

کنان و با آخرين سرعت از زمین 
کنده شد و 16 دقايق بعد بر فراز 

آسمان بغداد قرار گرفت
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و بر فراز شهر بغداد قرار گرفت. هواپيماهاي عمل 
كننده هنگام عبور از مرز توسط ديده بان های مرزی 
دشمن كشف و رهگيری شدند، و به سيستم راداری 
در بغداد اطلاع داده شد، و ناگهان صدای آژير اعلام 
وضعي��ت قرمز در بغداد به ص��دا در آمد و متعاقب 
آن رگبار گلوله های آتش��بارهای ضد هوايی دشمن 
به سمت هواپيما روانه شدند. گويي در آن صبحگاه 
هزاران گلوله به س��مت هواپيماهاي ايراني شليك 
ش��د، و چون گل در اطراف هواپيما می ش��كفتند و 
فرو می افتادند و هيچ يك به هواپيماها اصابت نكرد. 
طب��ق رهنموده��اي اولي��ه ب��ا توجه به شناس��ايی 
هواپيماهای ايرانی توسط دشمن، خلبانان می بايستي 
از مأموري��ت اصل��ی ص��رف نظر ك��رده و مواضع 
فرعی ديگری را در خاك دش��من مورد هدف قرار 
می دادند. اما در چنين ش��رايطي خواست ليدر فراتر 
از هر قاعده و قانونی بود. ستوان ناصر باقری خلبان 
كابين عقب هواپيمای شماره دو به سرهنگ محمود 
اس��كندری خلب��ان كابين جل��و گف��ت: هواپيماها 
رهگيری ش��ده اند، آيا اهداف ديگ��ری را در برنامه 

داريم و يا به مأموريت ادامه می دهيم؟
اس��كندری گفت: تو كه دوران را می شناسی، حتما 

ادامه می دهد. 
حساس��يت عمليات از نظر عباس دوران به گونه ای 
بود كه نمی توانس��ت از مأموريت اصلی صرف نظر 
كند. لذا با تمام توان برای موفقيت مأموريت با همه 

خطراتی كه در پی داشت تلاشش را آغاز كرد. 
اينك بيش از ۱۴ دقيقه از زمان برخاستن هواپيماهاي 
عباس و محمود از زمين پايگاه هوايي ش��هيد نوژه 
همدان می گذشت و آن دو همچنان با سرعت هزار 
كيلومتر در ساعت ضمن گردش تند به سمت چپ 
بر فراز ش��هر بغداد ظاهر ش��دند. رودخانه دجله و 
پل های آن زير پای ش��ان ديده می ش��د. خيابان های 
شهر خلوت بود و تردد زيادی در آن صبحگاه ديده 
نمی ش��د. پس از دقايقی شهر را پشت سر گذاشتند 
و به سمت پالايش��گاه الدوره كه هدف اصلي بود، 
س��رعت ش��كاری بمب افكن هاي خود را افزايش 
دادند. خلبانان تا آن لحظه در سكوت كامل راديويی 

بسر مي بردند، و فقط با علايم قراردادی يكديگر را 
در جريان امور پرواز قرار می دادند. اما با شناس��ايي 
آنان توس��ط رادارهاي دش��من و به صدا در آمدن 
آژي��ر قرمز در بغداد، لزومی نداش��ت ديگر خود را 
مخفی نگه دارند. لذا عباس دكمه راديو را فش��رد و 
گفت: »هواپيماي شماره دو اگه درست آمده باشيم 
ت��ا دقايقی ديگر طبق نقطه نش��ان های موجود بايد 

روی هدف باشيم«. 
زمان به سرعت می گذشت. خلبانان به هيچ چيز جز 
ضربه زدن به هدف نمی انديشيدند. قلب ها به شدت 
می تپي��د و هيجان به اوج رس��يده ب��ود. گويا قلب 
عباس می خواست از قفسه سينه بيرون بزند. سرعت 
در نهاي��ت اوج و ارتفاع از زمين بس��يار اندك بود، 
طوری كه خطر برخورد با زمين هر لحظه هواپيماها 
و جان خلبانان را تهديد می كرد. عباس آرزو داشت 
هرچه سريعتر مس��ير تمام شود و پالايشگاه دشمن 
را بمباران كند. عباس در مأموريت های پيشين نشان 
داده ب��ود كه در موق��ع مأموريت ترس در وجود او 
مفهوم ندارد.  در فاصله س��ه مايلي پالايشگاه زاويه 
شيرجه براي بمباران پالايشكاه را انتخاب كرد. دكمه 
بمب ه��ا را تنظيم و در موقعيت بمب��اران قرار داد. 
منصور كاظميان اطراف را نگاه كرد تا از عدم وجود 
هواپيماهای دش��من مطمئن ش��ود. ج��ز دو فروند 
جنگنده شكاري ايراني هيچ پرنده اي در آن صبحگاه 

در آسمان بغداد وجود نداشت.  
و قت��ي دكل های پالايش��گاه الدوره بغ��داد از دور 
نمايان شد. عباس فرياد زد: شماره دو پاپ... شماره 

دو صدايم را می شنوی؟ پاپ... 
محمود: صداتو شنيدم، پاپ. 

عباس: دكل های پالايشگاه رو می بينی؟ 
محمود: نه هنوز تو زاويه ديد من نيست. 

عباس: بيا جلوتر می بينی، درس��ت روی هدف سر 
در آورديم. 

هن��وز پيام راديويی عباس به پايان نرس��يده بود كه 
ش��ماره دو اعلام كرد: دكل های پالايشگاه رو حالا 

می بينم. 
عباس: با فرمان م��ن پاپ كن. هواپيما را بكش بالا 
در حالت صد درصد، سرعت را به حد اكثر برسون 
و همين سرعت رو حفظ كن. ما از روی پالايشگاه 

رد می شيم. 
محمود: بله، آماده ام. 

عباس: در حين برگش��ت بمب ها را رها می كنيم، و 
مسيرمان را به سمت مرز ايران ادامه  می دهيم. 

محمود: پيام دريافت شد. 
اين جملات هزاران معنی داش��ت... حس��اس ترين 

لحظات جانفشاني و فداكاري بود...   
محمود در يك چشم برهم زدن از ليدر تبعيت كرده 
و تا ارتفاع ۹ هزار و پانصد پايی بالا رفت و از فراز 
پالايش��گاه س��ر در آورد. در اين ارتفاع همه جای 
پالايش��گاه به وضوح نمايان شد. اما لحظه به لحظه 
خط��ر موش��ك ها و هواپيماهاي دش��من به مراتب 

بيشتر می شد. 
دو فروند جنگنده بمب افكن »اف � ۴« نيروي هوايي 
ارتش جمهور اسلامي از دو سمت پالايشگاه گذشته 
و پس از طی مس��افت كوتاهي گردش به راس��ت 
كرده و آماده فرو ريختن بمب ها شدند. در پي اعلام 
وضعي��ت قرمز در بغ��داد دو فروند هواپيمای ميگ 
دش��من از زمين برخاستند و به تعقيب جنگنده های 
ايرانی پرداختند. در چنين شرايطي از زمين و هوا به 

سوي آنان آتش می باريد. 
محمود لحظ��ه ای تصميم به مقابله ب��ا هواپيماهای 
دش��من گرفت. ام��ا با ي��ادآوری صحبت های ليدر 
در ات��اق بريفينگ مبنی بر اينكه »چنانچه در نزديك 
هدف با هواپيماهای دشمن رو به رو شويم، اولويت 
در انهدام ه��دف اصلی اس��ت« از اين فكر صرف 

نظر كرد. 
ش��هر بغداد يكپارچه با غ��رش توپ های دوربرد و 
ميان برد و موشك به صدا در آمده بود. اينك هر دو 
هواپيما در محدوده پالايشگاه قرار داشتند. در همين 
لحظه س��توان يكم منصور كاظمي��ان خلبان كابين 
عق��ب اعلام كرد: جناب س��رهنگ، در س��ه مايلی 
هواپيمای ش��ماره دو يك فروند هواپيمای دش��من 

ديده می شود. 
عباس بيدرنگ دكمه راديو را فشرد و ضمن هشدار 
گفت: ش��ماره دو... ش��ماره دو... هواپيمای دشمن، 
يك مايلی پش��ت س��رت در حركته، مواظب باش. 
فوري پس سوزها روشن... فلپ ها به حالت مانور... 

   بمباران پالايشگاه الدوره توسط شهيد عباس دوران

عباس دوران که از آگاهي و 
بینش سیاسي برخوردار بود 
عقیده داشت که گاهی می توان 
با عملیات موفقیت آمیز برتری 
هوايی را نصیب کشور ساخت 
و آن را در جهان سربلند کرد. 
حال که تلاش هاي ديپلماتیک 
ايران به نتیجه نرسیده با اجراي 
عملیات کیفی می توان به 
شعارهای توخالي وجود فضاي 
امن در بغداد جامه عمل پوشاند
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ش��يرجه به س��مت هدف... بمب ها را  رها كن... و 
هنگام صعود به س��مت بالا هواپيما را سبك كن تا 

قدرت مانور داشته باشی... 
محمود ضمن اجراي توصيه هاي عباس در وضعيت 
مناسبی قرار گرفت و يكی از بمب هايش را به سمت 
يكی از مخازن پالايش��گاه رها ك��رد و هواپيماهای 
دش��من برای مصون ماندن از اصابت آتش��بارهای 

خودی به طور موقت منطقه را ترك كردند. 
دو هواپيمای شكاری پس از گردش های مختلف از 
دو س��مت طبق برنامه به سوی پالايشگاه و مخازن 
اصلی يورش بردند و اين در حالی بود كه دش��من 
س��دی از آتش مقاب��ل هواپيماها ايح��اد كرده بود. 
عقربه ارتفاع س��نج بيش از ۲۰۰ پا را نشان می داد. 
عباس بزرگترين مخازن س��وخت پالايش��گاه را در 
نش��انه ياب خ��ود قرار داد و با تصحي��ح زاويه ۳5 
درجه بمب را به س��وی مخزن اصلی شليك كرد. با 
رها شدن بمب از زير بدنه هواپيما، صدای مهيبی از 
زير بال های هواپيما ش��نيده شد. چيزی كه بيشتر به 
انفجار شبيه بود. منصور بلافاصله به نشان دهنده ها 
چشم دوخت و با اين تصور كه به طور حتم موشك 
دش��من به بدنه هواپيما اصابت كرده، برای لحظه ای 
خود را در ميان جهنمی از دود و آتش يافت. مخزن 
بزرگ پالايش��گاه منفجر ش��ده بود. عباس پرسيد: 
منصور، ش��ما روی نش��ان دهنده های خود اشكالی 

می بينيد؟ 
منصور: نه چيزي نمي بينم.  

عباس: پس اين صدا ناشی از چی بود؟ 
منص��ور: راس��تش نمی دانم. حتماً ناش��ی از انفجار 

مخازن سوخت پالايشگاه بود. 
عباس به س��رعت هواپيما را تا ارتفاع مناس��بی بالا 
كشيد. رگبار گلوله آتش��بارهای دشمن همچنان به 
سوی هواپيماها ش��ليك مي شد و منظره ای شبيه به 

آتش بازی و نور افشانی پديدار بود. 
عب��اس ديگ��ر از آتش توپ ه��ای ض��د هوايی و 
موشك هاي دشمن هراس��ی نداشت. ضربان قلبش 
به س��رعت دقاي��ق قبل نم��ی زد و فق��ط به هدف 

می انديشيد. به اين كه از فاصله ای مناسب هدف را 
مورد حمله قرار داده خوشحال بود. او براي اين كه 
ميزان خسارت دشمن را به صد در صد افزايش دهد 
با يك چرخش سريع و شيرجه ای دومين بمب را به 
سمت فضای باقی مانده از مخازن پالايشگاه شليك 
ك��رد، و ش��راره های آتش دو چندان ش��د. اين بار 
موج انفجار و تركش های ناش��ی از بمباران، شليك 
موشك های ضد هوايی دشمن در اطراف پالايشگاه 
را نيز متوقف كرد. فرصت خوبی به دست آمده بود. 
عباس بار ديگر يكی از مخازن سوخت را در نشانه 
ياب هواپيمای خود قرار داد و در حالی كه زير لب 
زمزم��ه كرد: »و ما رمي��ت اذ رميت ولكن الله رمی« 
به س��مت هدف شيرجه زد و آخرين بمب هايش را 

نيز رها كرد. 
بخش عظيمی از پالايشگاه الدوره بغداد در شعله های 
ناش��ی از بمب��اران دو جنگنده ايراني می س��وخت. 
هواپيم��اي ش��ماره دو هم به دنبال ش��ماره يك از 
س��متی ديگر شيرجه زد و باقی مانده بمب هايش را 
روی يكی ديگر از مخازن سوخت رها كرد. بخش 
ديگری از پالايشگاه به تلی از آتش و دود مبدل شد. 
دو جنگن��ده ايراني چنان در ميان دود و آتش پنهان 
شده بودند كه نزديك بود هواپيماي شماره دو مورد 

اصابت تركش هاي بمب های شماره يك قرار گيرد. 
اينك آتش و دود سراس��ر آسمان منطقه را پوشانده 
و از چهار طرف ش��هر بغداد قابل رويت بود. زمان 
اجراي اين عمليات سرنوشت ساز بيش از دو دقيقه 
طول نكشيد. گويا روزهای انتظار و يك دنيا حرف 

و حديث در آن دو دقيقه خلاصه شده بود.   
هواپيماها پس از رها كردن بمب ها سبك شده بودند، 
و چگونگ��ي رهايي از ميان آتش��بارهاي دش��من، و 
بازگش��ت به ميهن هدف بعدی خلبانان فداكار بود. 
عملي��ات متهورانه دو هواپيم��ای جنگنده موجی از 
وحشت و هراس در دل حاكمان بعثی افكند. صدای 
آژي��ر قرمز به همراه آژير ماش��ين های آتش نش��انی 
وآمبولانس ها كه به س��رعت به طرف منطقه بمباران 
شده در حركت بودند، منظره ديدني به وجود آورده 
بود. طوری كه رژيم بعث قادر نش��د بر اين عمليات 
متهورانه س��رپوش گ��ذارد و ناگزير ب��ه اعتراف به 
شكست در دو جبهه نظامی و سياسی شد. عمليات با 
موفقيت پايان  يافت و دو جنگنده شكاری در حالی 
كه با حد اكثر سرعت با استفاده از پس سوز در حال 
ترك فضای شهر بغداد بودند، دشمن از زمين و هوا 

همچنان به سمت آنان آتش مي گشود. 
عباس هنگام ترك آس��مان بغداد به شكستن ديوار 
صوت��ی اقدام نم��ود. صدايی كه به انفج��ار مهيبی 
شباهت داش��ت. ناگهان شيش��ه های ساختمان هاي 
بغ��داد فرو ريخت، و موجی از وحش��ت و هراس 
بغداد را فرا گرفت. هنوز مس��افتی طی نشده بود كه 
موشكی از سوی هواپيمای دشمن كه از فاصله دور 
در تعقيب دو جنگنده ايرانی بود به سمت هواپيمای 

شماره يك شليك شد. 
ستوان منصور كاظميان خلبان كابين عقب فرياد زد: 
جناب سرهنگ موشك، موشك... و عباس با چالاكی 
خاصی به سمت زمين شيرجه زد و موشك از كنار 
هواپيما گذش��ت. بر اثر اين شيرجه ناگهانی ۹ جی 
فشار به خلبانان هواپيما وارد شد كه باعث كشيدگی 
عضلات آنان گرديد. عباس در طول مأموريت های 
گذشته تا به آن روز هيچ وقت چنين جهش تندی به 
سمت زمين نداشت و در چنين فاصله كمی با زمين 
پ��رواز نكرده بود. معمولا هواپيما در چنين ارتفاعی 
تعادل خود را از دس��ت می دهد، و همچون اس��بی 
س��ركش هدايت آن به سختی انجام می گيرد. بر اثر 
اين ش��يرجه ناگهانی درد شديدی از ناحيه گردن و 
س��تون فقرات به خلبانان وارد آمد. هر چند در اين 

كارزار سرنوشت ساز درد معنايی نداشت. 
بغداد يكپارچه آتش و دود ش��ده بود. بوق و آژير و 
تردد ماشين های آتش نشانی و آمبولانس ها آرامش 
خبرنگاران خارجی مس��تقر در هتل ه��اي بغداد را 
آشفته كرده بود. آنان با شكسته شدن ديوار صوتی و 
انفجارهای پي در پي پالايشگاه و صدای آتشبارها، 
سراس��يمه و وحش��ت زده از خواب برخاسته و از 
پنجره های هتل ش��اهد حماسه عباس دوران بودند. 
همگ��ی به تكاپو افتاده و گروه��ی به دنبال پناهگاه 
می گش��تند، گروهی هم به ثبت تصاوير اين حماسه 

مشغول بودند.  

بغداد در روز 30 تیر 1361 
يکپارچه آتش و دود شده بود. 

آژير خطر و تردد ماشین های 
آتش نشانی و آمبولانس ها 
آرامش خبرنگاران خارجی 

مستقر در هتل هاي بغداد را 
آشفته کرده بود. با انفجارهای 
پي در پي پالايشگاه و صدای 

آتشبارها، سراسیمه و وحشت 
زده از خواب برخاسته و از 

پنجره های هتل شاهد حماسه 
عباس دوران بودند
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كتاب بمبي در كابين    
اين كتاب ارزش��مند كه توسط سيد حكمت قاضي 
مير س��عيد تأليف ش��ده و بنياد حفظ آثار و نش��ر 
ارزش هاي دفاع مقدس در 235 صفحه، در س��ال 
1388 چ��اپ و منتش��ر گرديده اس��ت، مي تواند 
منبع كامل و جامعي براي علاقمندان به ش��ناخت 
سرلشكر خلبان ش��هيد عباس دوران باشد. بخش 
اعظم كتاب بمبي در كابين روايتي اس��ت مس��تند 
و مص��ور از جزئيات برنامه ريزي و آماده س��ازي 
عملي��ات حمله به پالايش��گاه ال��دوره در جنوب 
ش��رقي بغداد به منظور نا امن س��ازي اين شهر و 
جلوگيري از برگزاري نشس��ت س��ران كشورهاي 
عضو جنب��ش عدم تعهد مي باش��د. نويس��نده در 
بخش هاي مختلف كتاب به گوش��ه هايي از زندگي 
ش��خصي و چگونگي ازدواج شهيد دوران از زبان 
همسر و دوستان و همرزمان، و نيز خاطرات او در 
عمليات هاي برون مرزي در مرحله هش��ت س��ال 
دف��اع مقدس، تا آخرين عملي��ات هوايي حمله به 
بغداد كه به شهادت او منجر گشت پرداخته است. 
نويسنده پس از مقدمه كوتاه نوشته است كه پس از 
تصميم گيري شوراي عالي دفاع براي جلوگيري از 
برگزاري اجلاس غير متعهدها در بغداد محاسبات 
عملياتی جديدي در نيروي هوايي ش��كل گرفت. 
چرا كه ضريب موفقيت طرح از نظر كارشناسان تيم 
عملياتي محل ترديد بود و حتی احتمال شكس��ت 

آن از نظر برخی از طراحان عمليات هوايی دور از 
ذهن نبود. چون ش��هر بغداد از پدافند هوايی فوق 
الع��اده قوی برخودار ب��ود و صدام نيز در تبليغات 
پر سر و صدا آن شهر را با مسكو در دوران جنگ 
جهان��ی دوم مقايس��ه می كرد. مس��ئولين به خوبی 
دريافت��ه بودند كه وجود آتش��بارهای ضد هوايی، 
موش��ک های مدرن و دقيق »كروت��ال« و »رولاند« 
فرانس��وی و هواپيماهای رهگير ميگ 23 و 25 و 
وجود هواپيماهای ميراژ فرانس��وی در پايگاه هاي 
اط��راف بغداد كه محافظت دائمی از فضای ش��هر 
بغداد را به عهده داش��ت، ش��رايط نفوذ و عبور از 
شبكه پدافند هوايی و حمله به هدف بخصوصي را 
امری تا حدودي ناممكن جلوه مي داد، و بازگشت 
س��الم هواپيماهای عمل كننده را چيزی ش��بيه به 

كتاب شناسي
خلبان شهيد عباس دوران

كتاب بمبي در كابين ضمن ارائه 
اسناد و تصاوير گوناگون از 
شهيد دوران و تشريح خاطرات 
او نوشته است كه اين خلبان 
جان بر كف يکی از پنج خلباني 
بود كه مأموريت داشتند در 
چارچوب مقابله به مثل و پاسخ 
به حملات هوايی دشمن به 
مناطق مسکونی و تأسيسات 
نفتی ايران، پالايشگاه بزرگ 
الدوره را بمباران نمايند

ش��ايد بتوان گفت كه ش��هداي حماسه س��از نيروي 
هوايي ارتش جمهوري اسلامي كه نقش تعيين كننده 
در رويارويي با تجاوز دش��من بعثي در جريان جنگ 
تحميلي داشتند، از نظر فرهنگي وزنده نگه داشتن ياد 
و خاطرات شان از محروم ترين شهداي هشت سال دفاع 
مقدس بوده باش��ند. چرا كه نام و ياد تعداد بسياري از 
شهداي قهرمان و جان بر كف نيروي هوايي در دوره 
دفاع مقدس كه نقش سرنوش��ت سازي در دگرگوني 
رون��د جنگ به نفع جبهه اس��لام داش��ته اند، تا كنون 
گمنام و پنهان مانده اس��ت. ش��كي نيست كه يكي از 
مسئوليت هاي سنگين نويسندگان و تاريخ نگاران امور 
دفاعي و نيز بخش��ي از وظاي��ف نهادهاي فرهنگي و 
بنيادهاي پژوهشي وابسته به نيروهاي نظامي جمهوري 
اس��لامي، گردآوري و تنظيم و نتشر آثار گران بهاي 
برجاي مانده از همه ش��هداي مرحله هشت ساله دفاع 
مقدس باش��د، تا گرد فراموشي بر خاطرات آن غيور 
مردان ننشيند. مايه تأس��ف است كه درباره جوانمرد 
بزرگ و فداكاري همچون سرلشكر خلبان شهيد عباس 
دوران كه در عمليات نا امن سازي بغداد و جا به جايي 
نشست سران جنبش عدم تعهد، در تاريخ جنگ تحميلي 
يادگار بزرگي از خود بر جاي گذاشت، تاكنون فقط 
دو اثر از او منتشر شده كه عبارتند از »بمبي در كابين« 
و »دوران به روايت همس��ر«. با توجه به شجاعت ها و 
رش��ادت هايي كه اين ش��هيد در دوران دفاع مقدس 
داش��ت، انتظار مي رفت آثار بيشتري در معرفي شيوه 
زندگي اين شخصيت كم نظير تأليف و در اختيار افكار 
عمومي قرار داده مي ش��د. ما به هر حال در اين ويژه 

نامه به معرفي اين دو آثار اقدام مي نماييم:    
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معجزه می كرد. 
هر ي��ک از كارشناس��ان عملياتي ني��روي هوايي 
ب��ر اس��اس تج��ارب و تخصص خود با بررس��ی 
نقش��ه های هوايی راهكاری را مط��رح و به اطلاع 
هم��كاران می رس��اند ك��ه اين بحث ها ب��ا نظرات 
موافق و مخالف ديگر كارشناس��ان مواجه می شد. 
اين گفت و گوها به مدت ش��ش س��اعت به طول 
انجاميد و سرانجام آخرين تصميمات در تيم طرح 
و برنامه س��تاد نيروي هوايي در تهران گرفته شد. 
از مي��ان همه مواضع موجود در بغداد پالايش��گاه 
ال��دروه بهترين هدف تش��خيص داده ش��د و پس 
از بررس��ی های لازم و تهي��ه فرم ه��ای مخصوص 
و اص��لاح و بازنگری نقش��ه های عملياتی و بيان 
آخري��ن نقطه نظرات، برای تصويب نهايی به دفتر 
فرماندهی نيروی هوايی ارسال شد. ايشان هم پس 
از مطالع��ه طرح و بررس��ی جامعي��ت آن، اجرای 
مأموريت را تصويب و پس از هماهنگی های لازم 
دستور آن را به يكی از مهمترين پايگاه های هوايی 

كه در جنگ نقش كليدی داشت ابلاغ كرد. 
كتاب بمبي در كابين ضمن ارائه اس��ناد و تصاوير 
گوناگون از ش��هيد دوران و تش��ريح خاطرات او 
نوش��ته اس��ت كه اين خلبان جان بر كف يكی از 
پنج خلباني بود كه مأموريت داشتند در چارچوب 
مقابله به مثل و پاس��خ به حملات هوايی دشمن به 
مناطق مسكونی و تأسيسات نفتی ايران، پالايشگاه 
بزرگ الدوره را كه يكی از منابع اقتصادی دش��من 
است و در جنوب ش��رقي بغداد قرار دارد بمباران 
نماين��د. چرا ك��ه براس��اس اطلاعات رس��يده از 

مس��ئولين اطلاعات و عمليات ني��روی هوايی، به 
خوبی دريافته بودند كه روزانه هزاران بشكه نفت 
در اين پالايش��گاه توليد و به مصرف مي رس��د، و 
با بمباران آن ماش��ين جنگی دش��من را از سرعت 
و تح��رک مي اندازد. ش��هيد خضراي��ي در آخرين 
جلس��ه توجيهی كه در اتاق عمليات پايگاه همدان 
برگزار ش��د. ب��ا ذره بين بزرگی ب��ا دقت در حال 
بررس��ی زواي��ای مختلفی از تصاوي��ر هوايی روز 
گذش��ته خلبان��ان هواپيماهای عكس ب��ردار )آر. 
اف 4( از ف��راز آس��مان بغداد ب��ود. در عين حال 
به صحبت هايي كه بي��ن عباس و ياران همرزمش 
رد و بدل می ش��د توجه داشت. عباس با تسلط و 
آگاهی مراحل اجرای مأموريت را به طور مبسوط 
برای هم رزمان تش��ريح كرد و جزئيات عمليات را 
مطرح ساخت و برای هر مسئله ای راهكاري ارائه 
داد. در پايان صحبت هايش مسير رفت و برگشت 
و نش��انه هايی را كه در صورت بروز س��انحه و يا 
س��قوط احتمالی كه می توانس��ت همرزمانش را به 
تنهايی و سلامت به پايگاه بازگرداند، تشريح كرد. 

كتاب دوران به روايت همسر 
اين كتاب، جلد چهارم از سري كتاب هاي مجموعه 
»آس��مان« از س��ري كتاب هاي خاطرات همسران 
س��رداران بزرگ و نام آوران شاخص هشت سال 
دفاع مقدس است كه چاپ اول در سال 1383 در 
مؤسس��ه روايت فتح منتشر ش��ده و تا سال 1391 
در مجموع با تيراژ 35 هزار نس��خه، نه بار تجديد 
چاپ شده است. خانم زهرا مشتاق اين كتاب را بر 
اساس روايتي از زبان نرگس خاتون دلير 
روي فرد همس��ر سرلشكر خلبان شهيد 

عباس دوران تأليف نموده است. 
نويس��نده در مقدمه كتاب از زبان همسر 
ش��هيد دوران به چگونگي ازدواج او با 
عباس و ميزان علاقمندي همس��رش به 
پرواز و حضور در جنگ اش��اره كرده و 
چنين نقل كرده است: »مادرش می گفت 
دخت��ر ب��ه ارتش��ی نمی ده��د و او فكر 
می كرد نمی دهد. ساده بود. جوان بود و 
فكر می كرد دنيا طوری س��اخته شده كه 
آدم ها هميش��ه می توانند كاری را بكنند 
ك��ه می خواهند. غصه می خ��ورد. چون 
از اين ارتشی خوش��ش آمده بود. چون 
تا ي��ک هفته قبل فكر می كرد می خواهد 
درس بخوان��د، برود دانش��گاه، اما حالا 
نمی خواس��ت. حالا مردش را ديده بود 
و می خواس��ت كن��ارش زندگ��ی كند، 
بماند. ديگر جوان نيس��ت. سال هاس��ت 
ك��ه نيس��ت. از همان روزی ك��ه فهميد 
نمی توان��د او را نگ��ه دارد روی زمين، 

پش��ت ميز در اداره ای در تهران، چه فرقی می كرد. 
از همان روزی كه با گوش های خودش شنيد »اين 
يعنی مرگ من اس��ت«. از همان روزی كه صدای 
نشس��تن هواپيمايش را نش��نيد و برای ناهارش ته 
چين گذاش��ته بود. چون صبح زود كه می رفت، به 

او گفت برمی گردد و او ديگر برنگشت«.
در اي��ن كتاب ب��ه اولي��ن نامه نرگ��س خاتون به 
همس��رش پس از آغ��از جنگ تحميل��ي و دوري 
مقطعي آن دو زوج جوان از يكديگر اش��اره ش��ده 
و آمده اس��ت: »س��لام عباس جان: فكر نمی كردم 
روزی آن قدر از هم دور شويم كه بخواهم برايت 
نامه بنويس��م. اين نامه را ب��ه آدرس خانه خودمان 
توی بوشهر می فرستم. شايد وقتی پست چی آن را 
می آورد، خانه باش��ی. آن روز صبح، بعد از اين كه 
رفتی، ديگه نتونس��تم بخوابم، قبلش هم نخوابيده 
بودم. همين كه چش��مهام روی هم رفت، كابوس 
می ديدم. بمب، خرابه، تاريكی و صورت آدم هايی 
كه نميشناختمشون. طفلک آقای محمدی، چه قدر 
توی راه خانه خاله س��عی ك��رد مرا دلداری بدهد. 
مثل پاندول ساعت كه مدام می رود و می آيد برايم 
تكرار می ك��رد: »جنگ خيلی زود تموم می ش��ه«. 
انگار اين جمله را هر چه بيش��تر بگويد، من بيشتر 
قانع می ش��وم. خال��ه جان هم حال��ش بهتر از من 
نب��ود. فقط زن هايی كه ش��وهرهای نظامی داش��ته 
باشند حال و روز هم را می فهمند. ولی تو بدتر از 
نظامی، خلبان��ی. ياد حرف بابام خدا بيامرز افتادم. 
هميشه می گفت »بيا از اين شغل دست بردار عباس 
آق��ا. خلبانی ش��غل خطرناكيه. بياي��ن همين بازار، 
حجره ای بگيرين، بچسبين به كسب و كار«. تو هم 
هر بار می گفتی »حاجی، من مرد آسمون هام، روی 

زمين بلد نيستم كاری بكنم«.
همسر شهيد دوران در ادامه نامه مي نويسد: »عباس، 
نمی دانی مامانم چی می كشد. يک چشمش اشكه، 
يک چش��مش خون. حالا ميفهم��م آن موقع چرا 
می گف��ت: »من دختر به ارتش��ی نمی دهم«. جلوی 
من ب��ه روی خودش نمی آورد. م��ادر خودت هم 

نرگس خاتون در ادامه بازگو 
نمودن خاطرات عباس دوران 

چنين نوشته است: ساعت سه 
صبح روز سي ام تير ماه 1361 

بود. عباس گفت: تا يک ساعت 
ديگر بايد گردان باشم. امروز 

پرواز سختی دارم. می دانم 
مأموريت خطرناكی است. حتي 

ممکن است ديگر زنده برنگردم. 
من داوطلبانه خواسته ام اين 

مأموريت را انجام بدهم
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توی بيقراری دس��ت كمی از مادرم ندارد. شش تا 
برادرهای ديگرت و خديجه مثل پروانه دور مامان 
و باب��ا می چرخند كه كمتر غص��ه و حرص تو را 
بخورند. من هم شدم مثل يک تكه گوشت قربانی. 
ي��ا خانه خودمان هس��تم يا خانه ش��ما. يک چادر 
سفيد انداخته ام س��رم، تكيه داده ام به پشتی و مثل 
خبرنگارها با مردم س��ؤال و ج��واب می كنم، همه 
می خواهند بدانند وقتی جنگ شد ما كجا بوديم. به 
خصوص درباره تو صد جور سؤال می پرسند. حالا 
كجايی؟ چ��ه كار می كنی؟ چند ت��ا پرواز كردی؟ 
كجاها رفتی؟ بمب هم سر كسی ريختی؟ بعضی ها 
هم توی اين موقعيت س��ؤال مسخره ای می پرسند: 
»س��فری ندارين؟«. كلافه شده ام از اين همه سؤال 
و جواب. تو نبايد من را اين طور رها كنی اين جا 
و خودت بروی يک طرف ديگر. تنهايی را بيش��تر 
همان شبی احساس كردم كه نادر آمد تهران دنبالم. 
عقل كرده بود تا رس��يده ب��ود ترمينال. دو تا بليت 
برگشت به ش��يراز خريده بود. ترمينال، مثل همان 
ش��بی كه می رفتيم مهرآباد، قيامت بود. حتي بدتر. 
برق هم نبود. همه جا ظلمات، مثل قبر. آدم ها روی 
پاهای هم راه می رفتند. همه تهرانی ها انگار داشتند 
جايی فرار می كردند. من گريه می كردم و خودم و 
ساكم را می كشاندم دنبال نادر. نادر چمدان بزرگ 
را با طناب بس��ته بود به پشتش و توی آن شلوغی 
و تاريكی من را به دنبال خودش می كش��اند. وقتی 
س��وار اتوبوس ش��ديم، من س��رم را تكيه دادم به 
پش��تی صندل��ی و از آن همه بدبختی و خس��تگی 
بيهوش ش��دم. نور كه چش��مم را زد، بيدار شدم. 
رس��يده بوديم شيراز. بعد از عروسيمان. اين اولين 
باری بود كه بدون تو می آمدم ش��يراز. شيراز بدون 
تو برايم جهنم اس��ت عباس. ت��و را به خدا بگذار 
بيايم بوشهر. حداقل، زياد هم نتوانی بيايی. هفته ای 
يک بار كه می توانيم همديگر را ببينيم. دس��ت كم 
غذا برايت درست می كنم، يک ليوان چای می دهم 
دس��تت. عباس، ج��ان مهناز بگ��ذار بيايم. تحمل 
دوريت برايم خيلی سخت است. به من تلفن كن. 

منتظر نامه ات هستم. مهناز تو«.
نرگس خاتون دلير روي فرد در ادامه بازگو نمودن 
خاط��رات آخرين لحظ��ات زندگي با همس��رش 
عباس دوران چنين نوشته است: »ساعت سه صبح 
روز س��ي ام تير ماه سال 1361 بود. عباس گفت: تا 
يک س��اعت ديگر بايد گردان باش��م. امروز پرواز 
س��ختی دارم. می دانم مأموريت خطرناكی اس��ت. 
حتي ممكن اس��ت ديگر زنده برنگردم. من خودم 
داوطلبان��ه خواس��ته ام كه اين مأموري��ت را انجام 
بده��م. تا دو ماه ديگر از اين جنگ دو س��ال تمام 
می گذرد. دوس��ت های زي��ادی را در اين مدت از 
دس��ت داده ام. چه آن ها كه شهيد ش��دند، يا اسير 
و يا آن هايی كه جسدش��ان پيدا نشد. خلبان كابين 

عقب من امروز منصور كاظميان اس��ت. دوس��ت 
داش��تم اين مأموريت رو تنهای تنها می رفتم. چون 
خ��ودم داوطلب ش��ده ام، دل��م نمی خواهد جون 
ك��س ديگه ای رو به خطر بن��دازم. ديروز عصر كه 
امي��ر رو بردم پايين بازی كن��د، به عباس )يكي از 
بستگان همس��رش( گفتم: دلم می خواد اگه اتفاقی 
برام افتاد، تو به خاطر نس��بتی كه با مهناز )نام دوم 
همسر دوران( داری، خودت خبر رو به اون بدی. 
عب��اس به م��ن خنديد و گفت: تو ك��ه هيچ وقت 
نمی ترس��يدی، حالا چی ش��ده كه از مرگ حرف 

می زنی«. 
ص��دای گريه امي��ر از اتاق بي��رون می آيد. عباس 
می رود امير را بغل می كن��د و می آورد كنار مهناز. 
آرام او را بيدار می كند تا به امير ش��ير بدهد. مهناز 
با چش��م های خ��واب آلود به عباس ن��گاه می كند 
ك��ه دارد لباس پروازش را می پوش��د. می پرس��د: 
برای ناه��ار برمی گردی؟ عباس ج��واب می دهد: 
برمی گ��ردم. امير دوب��اره خوابش می ب��رد. مهناز 
از پنج��ره نگاهی به پايين می اندازد. عباس س��وار 
جيپ می ش��ود و می رود. مهناز ظهر ته چين آماده 
را می گ��ذارد توی فر كه تا آمدن عباس گرم بماند. 
فكر می كند تلفن بزند گردان و بپرس��د دير ش��ده 
چرا عباس نمی آيد. صبح داشت خوابش می برد كه 
صدای بلند ش��دن هواپيمايش را شنيده بود اما دو 
ساعت بعد، صدای برگشتن هواپيمايش را نشنيد.

باز صدای گريه امير بلند می شود، يكی زنگ خانه 
را می زند. مهناز در را باز می كند. عباس آقا است، 
با لباس پرواز و پوتين های خاكی. عباس آقا بدون 

فري��ده خانم، وقتی كه عب��اس )دوران( 
خانه نبود، هيچ وقت اين طوری به خانه 
آن ها نمی آمد. دلش شور افتاد و پاهايش 
سست شد. امير با روروک می آيد پشت 
س��رش و گريه می كن��د. مهناز هم گريه 
می كند. ديگر نمی تواند روي پا بايستد.  

پس از گذشت 20 سال 
زبان حال نرگس خاتون 

با امير داريم جمع و جور می كنيم بياييم 
تهران براي تش��ييع تو. امي��ر می خواهد 
لباس س��ياهش را بپوش��د، نمی گذارم. 
می گويم همان پيراهن سورمه ايت خوب 
است. قرار است از پايگاه )شيراز( سوار 
هواپيم��ای س��ي 130 بش��ويم و بياييم 
تهران. دوباره همه ي��اد تو افتادند. تلفن 
پشت سر هم زنگ می خورد. می خواهند 
درباره ت��و با من و امي��ر مصاحبه كنند. 
امير با غرور می گويد: »ما بايد درباره بابا 
حرف بزنيم«. اما من ديگر دل و دماغش 
را ندارم. پايم جلو نمی رود. تو حس��ابی 
ما را گذاشتی توی سايه، عباس. خودت 

را بگذار جای من. كس��ی سال تا سال در خانه ات 
را ه��م نزند كه زنده ای يا م��رده. چرا عباس؟ اين 
انصاف اس��ت؟ در اين سال ها هر كسی خوابت را 
ديده، توی باغ بودی، دراندش��ت و پر گل. به من 
و امير س��لام رساندی و گفتی منتظری. امير كه نه، 
ولی خود من، عين اين بيست سال چمدانم گوشه 
همين در بود. امير می زند به دستم. مامان حواست 
كجاس��ت، دير ش��د. چش��مم می افتد به دستش، 
س��اعت مچی تو را بس��ته. همان س��اعتی كه تو و 

ياسينی برای پروازهای زيادتان جايزه گرفتيد.
رس��يديم به باند پرواز. عباس كمكم كن. من بعد 
از ت��و طاقت ديدن هي��چ هواپيمايی را ندارم. تمام 
هواپيماهای نظامی برای من هنوز همان غول آهنی 
س��رد و يخ زده هس��تند. پايم مثل يک تكه چوب 

يکی زنگ خانه را می زند. مهناز 
در را باز می كند. عباس آقا با 
لباس پرواز و پوتين های خاكی. 
او بدون فريده خانم، وقتی كه 
عباس )دوران( خانه نبود، هيچ 
وقت اين طوری به خانه آن ها 
نمی آمد. مهناز دلش شور افتاد 
و پاهايش سست شد. امير با 
روروک می آيد پشت سرش و 
گريه می كند. مهناز هم گريه 
می كند. ديگر نمی تواند روي پا 
بايستد   
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سخت و بی جان شده. امير روی پله بالايی ايستاده 
و با س��رزنش مهربانانه ای نگاهم می كند. تيمس��ار 
پرديس فرمانده پايگاه پايين پله ها ايستاده و با سلام 
نظامی دارد از ما خدا حافظی می كند. س��ری تكان 
می ده��م و می روم داخل هواپيم��ا. دلم می خواهد 
بزن��م بيرون، ف��رار كنم و خ��ودم را جايی در اين 
ش��هر گم كنم. كاش امير بيايد دوتايی گم ش��ويم. 
امير نمی آي��د. اين بار حرفم را گ��وش نمی گيرد. 
می دان��م. پايش را توی يک كف��ش كرده كه تو را 
ببين��د. من ترديد دارم. اصلا دل��م نمی خواهد امير 
تو را توی يک مشمايی كوچک خاک گرفته ببيند. 
دلم می خواهد تا آخر عمر، برای امير و من، شكل 

عكس های روی تاقچه باشی.
تمام اين چند ش��ب خواب ستاد معراج )الشهداء( 
را ديده ام. خ��ودم را ديدم كه از راهروهای تاريک 
و دراز، سراسيمه عبور كرده ام. پارچه روی تابوت 
را ب��ه دنبال تو كن��ار زده ام و تابوت ها همه خالی 
بوده اند و من با جيغ و داد از خواب بيدار ش��ده ام. 
اين دومين و آخرين نامه ای است كه بعد از بيست 
سال برايت می نويس��م و تمام حرفم اين است كه 

به تو بگويم در اين دنيای بزرگ هيچ زنی نيس��ت 
كه شوهرش را دوبار روی شانه هايش تشييع كرده 
باش��د. كاش بتوانی بفهمی عباس، حمل تابوتی به 
س��بكی پر، چه قدر سخت اس��ت. من و امير اين 
س��نگينی را در سكوت با هم تقسيم كرديم، بی آن 
كه از قبل چيزی به هم گفته باشيم. دالان دراز را با 
ه��م آمديم تو. بايد خيلی راه می رفتيم تا به معراج 
شهدا می رسيديم. احساس می كردم استخوان هايم 
دارند خرد می ش��وند. امير بيش��تر می دويد تا يک 
راه رفت��ن معمولی. انگار قرار بود خود تو را ببيند. 
عب��اس زنده و س��لامت را. انگار نه ان��گار كه تو 
بيست س��ال قبل رفته بودی و امير آن وقت، فقط 
هش��ت ماهش بود. به حال خودم نيست. گاهی به 
من تنه می زنند. دلم می خواهد امير دس��ت هايم را 
بگيرد، هر دو دستم را و از بين اين همه آدم عبورم 

دهد. 
می دانم پايان اين قدم ها رس��يدن به تو اس��ت. من 
هن��وز مبهوت دي��دن توام. ما نزديک ترين كس��ان 
مردی هس��تيم كه ب��ه او می گوين��د قهرمان و اين 
قهرمان مردی اس��ت كه من سال های درازی است 
كه دوس��تش دارم. حالا خوب می دانم س��هم تمام 
ليلی ها بی مجنون ماندن اس��ت. درست مثل پروانه 
كه بعد از رفتن علی ياسينی فهميد دل من از نبودن 
تو چه س��وخته است. عباس من، بعد از اين دالان 
دراز بی رح��م كه انگار هيچ وقت نمی خواهد تمام 
ش��ود، تو را می بينم. دلم می خواهد موقع برداشتن 
سر تابوت هيچ كس اين جا نباشد. هيچ چشمی تو 
را نبيند، دلم می خواهد اين آخرين ديدار فقط مال 
ما باش��د. من و امير و تو. اي��ن آخرين ملاقات ما 
جز با خدا، با هيچ كس ديگری نمی خواهم قسمت 

كنم.
پي��ش از آم��دن، وقتی امير رفت پش��ت تريبون تا 

درباره تو حرف بزند، نمی دانس��تم چی می خواهد 
بگويد. نمی دانس��تم كدام يک از حرف هايی را كه 
در تمام اين سال ها برايش تكرار كرده ام می گويد. 
امير با س��ری ب��الا گرفته و با غ��رور از تو حرف 
می زن��د. می گويد: »پدر من، ي��ک قهرمان بود. او 
زمانی تصميم به عمليات شهادت طلبانه گرفت كه 
با داش��تن من و مادرم احساس خوشبختی می كرد. 
اما او به چيز بزرگتری فكر كرد. پروازهای پدر من 
آن قدر زياد شده بود كه می توانست به تهران بيايد، 
پشت ميز بنشيند و برای ديگران دستور پرواز صادر 
كند. اما او از جنگ فرار نكرد. او خواس��ت بماند 
و برای سرزمينش مردانه بجنگد. دست نوشته های 
پدرم را ك��ه می خوانم، می دانم روزهای جنگ چه 
قدر به او س��خت گذشته، او فشار زيادی را تحمل 

كرد، ولی ماند. ماند تا ماندگار شود«. 
امي��ر هنوز دارد حرف می زن��د و من ديگر چيزی 
نمی ش��نوم. فقط می خواس��تم مراس��م تمام شود. 
ميخ های تابوت را درآورم. نايلون های كهنه را كنار 
بزنم و ببينم اين جعبه جادويی از تو چه س��وغاتی 
براي��م آورده. امير دو زانو می ش��ود و روی تابوت 
تو را می بوس��د. تابوتی كه روي��ش پرچم ايران را 
كش��يده اند. حالا در تابوت را باز می كنند. جز يک 
اس��تخوان از تو چيزی نمانده. اس��تخوان درشت 
ران. استخوانی كه مال هيچ كس ديگر نيست. مال 
عباس من اس��ت. مابقی خاک اس��ت. امير دستش 
را می برد داخل تابوت. درس��ت انگار دنبال چيزی 
باش��د. دس��تش به چيزی هم می خورد. می گويد: 
»مامان فكر كنم ي��ک پلاكه«. با خودم فكر می كنم 
ك��ه تو هيچ وق��ت پلاک گردن��ت نمی انداختی و 
نگاهم كش��يده می شود سمت دس��ت های امير كه 
چيزی توشان پودر می شود. امير می گويد نفهميده 
چ��ه بوده، يكی می پرس��د: اطمين��ان داريد كه اين 

شهيد دوران است؟ 
من می دان��م، دلم می گويد. امير زي��ر بار نمی رود 
و در جواب م��رد می گوي��د: می خواهيد آزمايش 
DNA بدهيم. به خاطر دل امير س��كوت می كنم. 
امير باز دس��ت می كن��د توی تاب��وت و گريه اش 
بيش��تر می ش��ود. مردی می گويد: اين جسد از قبر 
ش��هيد دوران درآمده، نبش قبر ش��ده است. دست 
توی خاک نكنيد. آلوده اس��ت. من و امير نگاهش 
می كنيم. دلم می خواهد همه چيز دروغ باش��د. تو 
هنوز زنده باش��ی. در تابوت دوباره باز بشود و ما 
تو را ببينيم كه از خوابی دراز و دور بيدار می شوی 
و به ما لبخند می زنی. باز س��وار ماش��ين خودمان 
بشويم. از تونل دراز و تاريک عبور كنيم و آخرش 
در آن نور تند چش��م هايمان را باز كنيم و در بيشه 
كلا باشيم. تو و امير بدويد سمت دريا و من از دور 

نگاه تان كنم، برايتان لبخند بزنم.
تیرماه 1381 

ميخ های تابوت را درآورم تا 
نايلون های كهنه را كنار بزنم و 
ببينم اين جعبه جادويی از تو 
چه سوغاتی برايم آورده. امير 

دو زانو می شود و روی تابوت تو 
را می بوسد. تابوتی كه رويش 

پرچم ايران را كشيده اند. حالا 
در تابوت را باز می كنند. جز يک 

استخوان از تو چيزی نمانده. 
استخوان درشت ران

   بقایای پیکر شهید عباس دوران



تقديم به عقاب تيز پرواز 
 عشق است بر آسمان پریدن
صد پرده به هر نفس دریدن

 اول نفس از نفس گسستن
اول قدم از قدم بریدن

 نادیده گرفتن این جهان را
مر دیده خویش را بدیدن
 گفتم که دلا مبارکت باد
در حلقه عاشقان رسیدن

 ز آن سوی نظر نظاره کردن
در کوچه سینه ها دویدن

 ای دل ز کجا رسید این دم
ای دل ز کجاست این طپیدن

 ای مرغ بگو زبان مرغان
من دانم رمز تو شنیدن

 دل گفت به کار خانه بودم
تا خانه آب و گل پریدن

 از خانه صنع می پریدم
تا خانه صنع آفریدن

 چون پای نماند می کشیدند
چون گویم صورت کشیدم

از دیوان شمس ـ اثر مولانا  
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آسمان عرصه پرواز عقابان باشد
بال بگشاي که جان تو پرافشان باشد 

بي گمان در ره مقصود خطر بیش تر است 
عشق آغاز ره چیره شدن بر خطر است 

خاك را نیست توانایي خورشید شدن
هم جوار دم خورشیدي ناهید شدن 

آسمان سقف بلندي است فراتر از خاك 
که در آغوش گرفته است هزاران افلاك 

آسمان وسعت پرواز سرافرازان است 
آسمان وسعت بالیدن سربازان است

آسمان در گرو سایه خاموشان نیست
مأمن عشرت در خویش فراموشان نیست 

آسمان دور سر شیفتگان چرخیده است
آسمان قامت رعناي شهیدان دیده است

آسمان گرم ترین گریه اندوهش را 
بارها بر سر خاك شهدا باریده است 
آسمان بر گل رخسار شهیدان وطن 

هشت نوبت، ز سر صدق و صفا خندیده است 
آسمان چشم به راه است که یاران برسند 

دل کنند از هوس خاك، سواران برسند
فهم این واقعه در روح مقدس باشد 
که نه در کسوت آلوده کرکس باشد

مجموعه عشق پرواز ـ اثر شیرینعلي گلمرادي 

پرواز در آسمان آبى
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